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Podstawowe informacje dla Autoréw artykutow

,Przeglad Komunikacyjny” publikuje artykuty zwigzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastrukturg transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne, ekono-
miczne i prawne. Akceptowane sg takze materiaty zwigzane z geografia, historig i socjologia transportu.

Artykuty publikowane w ,Przegladzie Komunikacyjnym” dzieli sie na: ,wnoszace wkiad naukowy w dziedzine transportu i infrastruktury transportu” oraz
»pozostate”. Prosimy Autoréw o deklaracje (w zgtoszeniu), do ktorej grupy zaliczyc ich prace.

Materiaty do publikacji: zgtoszenie, artykut oraz oswiadczenie Autora, nalezy przesyta¢ w formie elektronicznej na adres redakgj:

artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zgtoszeniu nalezy podac: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjecie, tytut artykutu oraz streszczenie
(po polsku i po angielsku) i stowa kluczowe (po polsku i po angielsku). Szczegdty przygotowania materiatéw oraz wzory zatacznikéw dostepne sa ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celuusprawnieniaiprzyspieszenia procesu publikacji prosimy ozastosowanie
sie do ponizszych wymagan dotyczacych nadsytanego materiatu:

1. Tekst artykutu powinien by¢ napisany w jednym z ogélnodostepnych progra-
méw (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzoréw powinny by¢ wkomponowa-
ne w tekst. Tabele nalezy zestawi¢ po zakoriczeniu tekstu. llustracje (rysunki,
fotografie, wykresy) najlepiej dotaczy¢ jako oddzielne pliki. Mozna je takze wsta-
wi¢ do pliku z tekstem po zakonczeniu tekstu. Mozliwe jest oznaczenie miejsc
w tekécie, w ktérych autor sugeruje wstawienie stosownej ilustracji lub tabeli.
Obowigzuje odrebna numeracja ilustracji (bez rozrézniania na rysunki, fotogra-
fie itp.) oraz tabel.

2. Cato$¢ materiatu nie powinna przekraczac 12 stron w formacie Word (zalecane
jest 8 stron). Do limitu stron wlicza sie ilustracje zataczane w odrebnych plikach
(przy zatozeniu ze 1 ilustracja = Y2 strony).

3. Format tekstu powinien by¢ jak najprostszy (nie stosowac zréznicowanych styli,
wcie¢, podwajnych i wielokrotnych spadji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienie,
podkreslenie i oznaczenie kursywa istotnych czesci tekstu, a takze indeksy gérne
i dolne. Nie stosowac przypisow.

4. Nawiazania do pozycji zewnetrznych - cytaty (dotyczy réwniez podpiséw ilu-
stradji i tabel) oznacza sie numeracja w nawiasach kwadratowych [..]. Numera-
cje nalezy zestawi¢ na koncu artykutu (jako ,Materiaty Zrédtowe"). Zestawienie
powinno by¢ utozone alfabetycznie.

5. Jezeli Autor wykorzystuje materiaty objete nie swoim prawem autorskim, powi-
nien uzyskac pisemnga zgode wiasciciela tych praw do publikadji (niezaleznie od
podania zrédfa). Kopie takiej zgody nalezy przesta¢ Redakgji.

Artykuty wnoszace wkiad naukowy w dyscypline inzynieria ladowa i transport podle-

gaja procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co pozwala
zaliczy¢ je, po opublikowaniu, do dorobku naukowego oraz uwzgledni¢ w ewaluadji
jakosci dziafalnosci naukowej (Dz.U. 2019 poz. 392). Liczba uwzglednianych punktéw
wq listy czasopism punktowanych przez MNiSW wynosi 20.

Do oceny kazdej publikacji powotuje sie co najmniej dwdch niezaleznych recenzen-
téw spoza jednostki. Zasady kwalifikowania lub odrzucenia publikacji i ewentualny
formularz recenzencki sg podane do publicznej wiadomosci na stronie internetowej
czasopisma lub w kazdym numerze czasopisma. Nazwiska recenzentéw poszczegoél-
nych publikacji/numerdw nie s3 ujawniane.

Przygotowany materiat powinien obrazowac wiasny wkiad badawczy autora. Redak-
cja wdrozyta procedure zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z ,ghostwriting” mamy
do czynienia wéwczas, gdy ktos wnidst istotny wktad w powstanie publikacji, bez
ujawnienia swojego udziatu jako jeden z autoréw lub bez wymienienia jego roli w
podziekowaniach zamieszczonych w publikacji). Tekst i ilustracje musza by¢ orygi-
nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tym w internecie). Mozliwe jest za-
mieszczanie artykutow, ktdre ukazaty sie w materiatach konferencyjnych i podobnych
(na prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktu i po przystosowaniu do wymogow
publikacyjnych,Przegladu Komunikacyjnego”.

Na stronie internetowej czasopisma dostepne sg petne wersje artykutéw oraz stresz-
czenia w jezyku polskim (od 2010) i angielskim (od 2016) jako OPEN ACCESS. Pod ko-
niec 2018 roku,Przeglad Komunikacyjny” rozpoczat indeksowanie artykutow angiel-
skich z uzyciem numerdw cyfrowych DOI. Czasopismo ubiega sie o partycypowanie
w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w miedzynarodowej baza DOAJ https://doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objecie patronatem medialnym konferencji, debat, seminaridw itp.
Ceny sa negocjowane indywidualnie w zaleznosci od zakresu zlecenia. MoZliwe sg atrakcyjne upusty. Patronat obejmuje:

- ogfaszanie przedmiotowych inicjatyw na tamach pisma,

« zamieszczanie wybranych referatow / wystapiert po dostosowaniu ich do wymogdw redakcyjnych,

- publikacje informacji koricowych (podsumowania, apele, wnioski),
- kolportaz powyzszych informacji do wskazanych adresatéw.

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla,Sponsora strategicznego”
czasopisma Przeglad Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawcg czasopisma na okres roku kalendarzowego z mozliwoscig przedtuzenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umow posiada Zarzad Krajowy SITK w Warszawie.

Przeglad Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicznego nastepujace swiadczenia:

e zamieszczenie logo sponsora w kazdym numerze,

zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,

[ ]

e publikacja jednego lub kilku artykutéw sponsorowanych,
e publikacja innych materiatéw dotyczacych sponsora,

e  znizki przy zamoéwieniu prenumeraty czasopisma.

Mozliwe jest takze zamieszczenie materiatéw od sponsora na stronie internetowej czasopisma.

Przeglad Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.

Szczegotowy zakres swiadczen oraz detale techniczne (formaty, sposéb i terminy przekazania) sa uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel.: (22) 827 02 58, 506 116 966

Cena za $wiadczenia na rzecz sponsora uzalezniana jest od uzgodnionych szczegétoéw wspdtpracy. Zaptata moze by¢ dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przyktad kwartalnych). Czes¢ zaptaty moze by¢ w formie zamdwienia okreslonej liczby prenumerat czasopisma.
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Na okladce: Parkowanie
Zrédfo: https://www.pexels.com

Szanowni P.T. Czytelnicy

Przekazujemy kolejny numer Przeglqdu Komunikacyjnego jest on poswiecony m.in. problemom ochrony srodowiska w in-
frastrukturze transportowej. Na poczqtku chciatbym podzieli¢ sie z naszymi Czytelnikami oraz Autorami dobrq informacjq
0 umieszczeniu naszego czasopisma na tzw. liscie ministerialnej czasopism naukowych. Informacja zostata zamieszczona
w komunikacie Ministra Edukacji i Nauki z dnia 1 grudnia 2021 roku. Czasopismu zostato przyznanych 20 punktéw (za pu-
blikacje z lat 2019 - 2021). W zwiqzku z tym faktem liczymy, ze Autorzy chetniej bedq prezentowali swoje prace na tamach
naszego czasopisma.

Pierwszy artykut jest poswiecony poprawie efektywnosci wykorzystania przestrzeni parkingowej przeznaczonej na postéj
pojazddw oséb niepefnosprawnych tzw. miejsc — ,kopert” Autorzy zauwazajq, ze w obszarach o znacznym popycie na
parkowanie wyznaczanie ,kopert” o obecnie obowiqzujqcych na nich zasadach postoju nie zapewnia ich optymalnego
wykorzystywania. Opisujq zatem kilka rodzajéw rozwiqzan podpatrzonych w Niderlandach - typéw oznakowan uelastycz-
niajqcych zasady parkowania na nich i ktére mogtyby by¢ stosowane w Polsce. W kolejnym artykule Autorka zajmuje sie
problemami zwalczania Sliskosci zimowej na nawierzchniach drogowych. W artykule przedstawia przeglgd metod ogrze-
wania nawierzchni bedqcych alternatywq dla standardowych sposobéw radzenia sobie ze $niegiem i lodem. Przenalizowa-
no ogrzewanie: hydrauliczne, elektryczne, mikrofalowe oraz indukcyjne. Przedstawiono badania i realizacje poszczegdlnych
metod. W kolejnym artykule Autor prezentuje plan transformacji energetycznej polskiego systemu kolejowego w kontekscie
celdw europejskiej i krajowej polityki klimatycznej. Po krétkim wprowadzeniu i odwotaniu do gtéwnych Zrédet, Autor omawia
wspdtczesne metody ograniczania emisji zanieczyszczen towarzyszqcej wykorzystaniu energii trakcyjnej na kolei. W drugiej
czesci opisane sq etapy konkretnego planu zaktadajgcego docelowe osiqgniecie zero emisyjnosci tego srodka transportu.
Catos¢ zamyka podsumowanie, ktdre wskazuje generalng zmiane priorytetdw europejskiej polityki transportowej i wynika-
jqce z tego nowe szanse oraz impulsy dla rozwoju kolei. W numerze takze przeglqd prasy z zakresu transportu i infrastruktury
transportowej. Informacje z dziatalnosci SITK RP oraz tradycyjnie informacje o wydanych numerach w biezgcym roku.

Prezentowany numer jest ostatnim w biezqcym roku. Korzystajqc z okazji chciatbym serdecznie podziekowac za wspétorace
w mijajqcym roku: Redakdji, Radzie Naukowej i Programowej, Autorom publikacji, Recenzentom. Serdeczne podziekowania
sktadam naszym Drogim Czytelnikom. Korzystajqc z okazji zycze radosnego przezycia Swiqt Bozego Narodzenia oraz wszel-
kiej pomysinosci w Nowym 2022 roku.

Zycze naszym czytelnikom dobrej lektury.

Redaktor Naczelny
Prof. Antoni Szydfo

Wydawca: Rada naukowa:

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw
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Tramwaje w Gdanisku zostang
wydtuzone do 45 metréw i pojada
szybciej. To duze ufatwienie i
poprawa komfortu jazdy pasazerow
Kamil Kusier, Dziennik Battycki, 9.11.2021

Sktady zostana wydtuzone po to, by odciazy¢
te linie, ktére obecnie s3 zbytnio przecigzone
chocby w godzinach szczytu. Na jakich tra-
sach tramwaje pojadg szybciej? Kiedy gdansz-
czanie ponownie beda mogli skorzysta¢ z
przedtuzonych sktadéw? - Uchwata Rady
Miasta Gdariska z 2014 roku ,Plan zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata 2014-
2030" zaktada eksploatacje tramwajow do 45
metréw - mowi Jedrzej Sieliworiczyk z Urzedu
Miasta w Gdansku. Jak podkresla UM w Gdan-
sku taka dtugos¢ tramwajéw w Gdansku to nic
nowego: wozy starszego typu np. 105Na byty
faczone w sktady trzywagonowe o dtugosci
45 metrow. Tramwaj taki jest bardzo pojemny,
a pasazerowie podrézujg w wiekszym komfor-
cie (..).

Ogtoszono przetarg na kolejny etap
kanatu przez Mierzeje Wislang
Witold ~ Chrzanowski, Dziennik  Battycki,
7.11.2021

Urzad Morski w Gdyni ogtosit przetarg na bu-
dowe toru wodnego w ramach powstajacej
drogi wodnej, taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdarniska. Jak informuje Magdalena Kierzkow-
ska, rzecznik UM, kolejny etap prac obejmie
odcinek ok. 8,2 km na Zalewie Wislanym.

- Przedmiot biezacego zamodwienia obejmuje
m.in. roboty czerpalne, transport i refulacje
urobku z wbudowaniem w nowoprojekto-
wang wyspe na Zalewie Wislanym oraz zakup,
dostarczenie i ustawienie oznakowania nawi-
gacyjnego - mowi Magdalena Kierzkowska,
rzecznik Urzedu Morskiego w Gdyni (...).

(zeladz. Nowa obwodnica osiedla
Pitsudskiego gotowa. Jest tez nowa
sciezka rowerowa, rondo i duzo
miejsc parkingowych
Piotr ~ Sobierajski,  Dziennik
15.11.2021

Zachodni,

W Czeladzi zakoriczyfa sie wazna inwestycja
komunikacyjna. Powstata catkiem nowa ob-
wodnica osiedla Pitsudskiego, z ktérego do-
tychczas wyjezdzato sie tylko jedng droga. Te-
raz samochodem mozemy skierowac sie albo
w strone ul. Staszica (DK94) albo tez dojedzie-
my bezposrednio do ul. Legionéw. Budowa
obwodnicy osiedla Pitsudskiego w Czeladzi
rozpoczeta sie w lutym tego roku. Na pocza-
tek wzdtuz nowej drogi powstata kanalizacja
i sie¢ wodociggowa. Inwestycje wykonywat

Mostostal Zabrze. - Catkowity koszt inwestycji
zamknie sie w kwocie okoto 6 milionéw zfo-
tych — moéwi Jakub Kubasik, rzecznik prasowy
Urzedu Miasta w Czeladzi (..). Dlugos¢ ob-
wodnicy to okoto 912 metréw. Pofgczyta ona
ulice Legionéw z ulica Siemianowicka oraz
posrednio ulicg Réwnolegta. W ramach prac
powstato jedno rondo, taczace przedtuzenie
ulicy Siemianowickiej z droga biegnaca od uli-
cy Legiondw (...).

Zmiany wokét dworca PKP

w Dabrowie Gorniczej Gotonogu.
Buduja tunel, nowe perony i tory.
Bedzie tez rondo i nowe drogi

Piotr ~ Sobierajski,  Dziennik  Zachodni,
12.11.2021

Rozpoczefa sie przebudowa przystanku kole-
jowego w Dabrowie Gérniczej Gotonogu oraz
catego uktadu komunikacyjnego wokét dwor-
ca PKP, w tym tunelu pod torami kolejowymi.
W kolejnym etapie prac w rejonie al. Zagtebia
Dabrowskiego, ul. Uklaskiego i Parkowej
powstanie takze nowoczesne centrum prze-
siadkowe. Drugie w miescie. Tunel (wiadukt
kolejowy) zwiekszy bezpieczeristwo na skrzy-
zowaniu toréw i drogi. Przy torach rozpoczeta
sie budowa nowych stupdéw sieci trakcyjnej.
Wartos¢ inwestycji to 55 min zt netto przy
planowanym wsparciu funduszy unijnych.
Prace realizujg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i
miasto Dabrowa Gérnicza. Ich wykonawca jest
firma Nowak-Mosty (...).

Rozbudowa drogi krajowej nr 46
ﬁomigdzy Nysa a Pakostawicami.
iebawem rusza prace. Ta wazna
trasa bedzie prawie jak autostrada
Stawomir Dragufa, nto.pl, 15.11.2021

Docelowo droga krajowa nr 46 pomiedzy
Opolem a Nysg ma zosta¢ przebudowana na
catym odcinku. Jeszcze w tym roku zakoriczy
sie budowa obwodnicy Niemodlina, trwaja tez
prace dokumentacyjne zwigzane z przebudo-
wa na dwujezdniowy odcinka od Sosnowki,
przez Dabrowe do Opola. Wojewoda opolski
wydat decyzje zezwalajaca na realizacje in-
westycji drogowej, tzw. ZRID dla rozbudowy
drogi krajowej nr 46 pomiedzy Nysg a Pakosta-
wicami. To odcinek o dtugosci 6,15 km (...). Co
najwazniejsze trasa zostanie przebudowana
do przekroju 2x2, czyli drogi dwujezdniowej z
dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku (...).

Jestdecyzjaw s;l)(rawie budowy
koI?nego odcinka obwodnicy
srodmiejskiej we Wroctawiu

Andrzej  Zwolinski, Gazeta Wroctawska,
15.11.2021

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Wiemy juz, kto zaprojektuje Aleje Pdtnocna,
ktéra ma pofaczyc ulice Poswiecka i Krzywo-
ustego. O kontrakt walczyty cztery firm, osta-
tecznie Wroctawskie Inwestycje wybraty oferte
Biura Projektow Drog i Mostow ,BBKS-PRO-
JEKT"zWroctawia. Zaproponowana przez nich
cena - blisko 4,7 mIn ztotych brutto - okazata
sie najnizsza. Za te pienigdze wybrane biuro
zaprojektuje brakujacy odcinek obwodnicy
srodmiejskiej, ktéra potaczy Polanowice, Po-
Swietne i Softysowice z Psim Polem. Trasa ma
liczy¢ 5,5 km i jednoczes$nie odcigzy¢ od aut
wymienione osiedla (...).

Zakopane kupuje trzy elektryczne
autobusy. Te maja kursowac m.in.
do Kuznic

tukasz Bobek, Gazeta Krakowska, 17.11.2021

Zakopane chce postawi¢ na elektromobil-
nos¢. Miasto pod Giewontem dostato dofi-
nansowanie na zakup trzech elektrycznych
autobuséw. Maja one kursowac m.in. do Kuz-
nic - gdzie zaczyna sie Tatrzanski Park Naro-
dowy, a tysigce ludzi ruszajg na gorskie szlaki.
Autobusy elektryczne byty juz testowane na
zakopiariskich ulicach. Testy byty prowadzone
w 2020 roku. Po nich zapadta decyzja, ze takie
autobusy przydadza sie i sprawdza na zako-
pianskich szosach. - We wspotpracy z miejska
spotkg komunalng Tesko podjeto dziatania w
celu pozyskania srodkow zewnetrznych na ich
zakup. W styczniu 2021 r. ztozony zostat wnio-
sek o dotacje w ramach ogdInopolskiego pro-
gramu,Zielony transport publiczny”, organizo-
wanego przez Narodowy Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej - informuje
urzad miasta (...

Ruszyt przetarg na budowe
trzeciego etapu obwodnicy
Wolbromia. Inwestycja usprawni
ruch w centrum miasta

Pawet Mocny, Gazeta Krakowska, 16.11.2021

Ruszyt przetarg na budowe ostatniego etapu
obwodnicy Wolbromia. Ukoriczenie tej wielo-
letniej inwestycji pozwoli wyprowadzi¢ ruch
ciezki z centrum miasta oraz usprawnic¢ ruch
w rejonie skrzyzowania DW 783 oraz DW 794
a takze korkujacego sie skrzyzowania przy uli-
cy Krakowskiej. Na realizacje zadania czekaja
zarébwno mieszkaicy gminy Wolbrom jak i
kierowcy. 8 listopada biezacego roku Zarzad
Drég Wojewddzkich w Krakowie ogfosit prze-
targ na budowe trzeciego a zarazem ostat-
niego etapu budowy obwodnicy Wolbromia.
Droga zostanie wykonana w ramach nowego
przebiegu drogi wojewodzkiej numer 783.
Warto przypomnie¢, ze pierwszy i drugi etap
obwodnicy zostaty oddane do ruchu w 2019
roku (...).
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Chetmiec. Prawie 50 min zt

za 1,5 km drogi. Wybrano
najkorzystniejszg oferte na budowe
obwodnicy Chetmca

Janusz Bobrek, Gazeta Krakowska, 17.11.2021

Wybrana zostafa najkorzystniejsza oferta

na budowe obwodnicy Chetmca, w ciagu
drogi krajowej nr 28. Austriackie konsorcjum
Swietelsky Rail Polska oraz Swietelsky AG
wyliczyto koszty wykonania zadania na 49
718 440,18 zt (...). Wykonawca bedzie miat
czas 12 miesiecy na realizacje inwestydji,

ale do tego czasu nie bedzie wliczony

okres zimowy, od 1 grudnia do 31 marca.
Do wybudowania jest ok. 1,5 km odcinka
drogi jednojezdniowej, dwupasowej, klasy
technicznej GP wraz z budowa obiektéw
inzynierskich (dwa mosty i dwa wiadukty),
przebudowa i rozbudowa drég poprzecznych
oraz budowa i przebudowa infrastruktury
technicznej (..).

Droga ekspresowa S-6. Trasa
Kaszubska ma by¢ przejezdna w il
kwartale 2022 roku

Tomasz Smuga, Dziennik Battycki, 15.11.2021

Ministerstwo Infrastruktury poinformowato o
terminach otwierania odcinkéw na powstaja-
cej Trasie Kaszubskiej. Z catej drogi ekspreso-
wej kierowcy beda mogli korzysta¢ w trzecim
kwartale 2022 roku. Z kolei przejezdno$¢ eks-
preséwki na niektorych odcinkach ma by¢ za-
pewniona jeszcze w tym roku. Wedtug planow
cafa trasa ekspresowa S-6 faczaca Trojmiasto
ze Szczecinem ma powstac do 2025 roku (...

Dworzec Olsztyn Gtowny bedzie
rzebudowany. Finat prac za trzy

ata

Witold  Chrzanowski,

15.11.2021

Dziennik  Battycki,

PKP Polskie Linie Kolejowe podpisaty dzisiaj
umowe z firmg Torpol na przebudowe ukta-
du torowo-peronowego stacji Olsztyn Gtéw-
ny. Torpol otrzyma tez najprawdopodobniej
Zlecenie na budowe nowego dworca kole-
jowego w stolicy Warmii i Mazur. — Realizuje-
my Krajowy Program Kolejowy o wartosci 76
mld zt. To ponad 120 zadan inwestycyjnych
po to, by tworzy¢ jak najlepsza kolej. Jedng z
tych inwestydji jest modernizacja stacji pasa-
zerskiej Olsztyn Gtowny z elementami ruchu
kolejowego. Celem jest poprawa dostepnosci,
bezpieczenstwa, informacji — moéwi Andrzej
Bittel, wiceminister infrastruktury. — Mamy
nadzieje, ze w najblizszym czasie zostanie tez
podpisana umowa na budowe nowego dwor-
ca. Wtedy bedziemy mieli komplet — dodaje
wiceminister Bittel (...).
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To juz ostatni odcinek S1, dla ktdre-
go wybrano wykonawce. Za prawie
pot miliarda wybuduje go Budimex
Anna Dziedzic, Dziennik Zachodni, 22.11.2021

Wybrano wykonawce ostatniego, nowego
odcinka drogi ekspresowej ST Mystowice - Bie-
run. Za prawie pét miliarda ztotych (dokfadnie
489 mln zt) droge w systemie projektuj i buduj
wykona budowlany gigant — firma Budimex.
To ostatni z odcinkéw nowego przebiegu tej
najwazniejszej $laskiej ekspreséwki. Niestety,
jego budowa nie zakonczy sie w 2023 roku,
kiedy to planowano oddanie catej S1.Ten frag-
ment ma by¢ gotowy dopiero w 2025 roku (...).
Odcinek Mystowice — Bieruni liczy 10 kilome-
tréw dtugosci. Na jego trasie stang dwa wezty
— Kosztowy Il i wezet Ledziny. Przewidziano w
sumie 16 obiektéw inzynierskich — takich jak
m.in. wiadukty, mosty przepusty czy przejscia
dla zwierzat (..).

Na drodze krajowej nr 46 w
Dabrowie powsta&e nowy wiadukt.
Docelowo trasa od wezta w Pradach
do Opola ma by¢ dwujezdniowa

Stawomir Dragufa, nto.pl, 23.11.2021

Trwajg prace przy budowie nowego wiaduktu
nad linig PKP w Dabrowie w powiecie opol-
skim wraz z przebudowg odcinka drogi krajo-
wej nr 46. Kierowcy musza uwazac na zmiane
organizacji ruchu. W srode, 24 listopada wyko-
nawca rozpoczyna prace zwigzane z wykona-
niem podpdér nowego wiaduktu w ciggu drogi
krajowej nr 46 w podopolskiej Dabrowie. To
fragment trasy Opole — Nysa (...).

GDDKiA podpisata umowe

na budowe odcinka S1 Bierun
- 0swiecim. Zbuduje go firma
Strabag

Anna Dziedzic, Dziennik Zachodni, 1.12.2021

GDDKIA podpisata umowe z firmg Strabag.
Chodzi o budowe odcinka drogi ekspresowej
S1, bedaca jednoczesnie obwodnica Bierunia.
To jeden z dwdch ostatnich odcinkow eks-
presowki, nie bedacych jeszcze w budowie.
Obwodnica Bierunia ma by¢ przejezdna pod
koniec 2023 roku, co nie znaczy, ze wtedy
zakoriczy sie jej budowa. Podpisana wiasnie
umowa na budowe jednego z dwdch ostat-
nich odcinkéw drogi ekspresowej ST jest
bardzo istotna, z punktu widzenia GDDKIA,
pozwoli bowiem uzyskac wzgledna przejezd-
nos¢ trasy, pomimo tego, ze ostatni z odcin-
kow, czyli czes¢ ST Mystowice Bieruri, ma byc
godowy najwczesniej w 2025 roku (...).

GDDKIA oddaje do ruchu 7 km

Rotowej trzypasowej autostrady
1.To juz poczatek korica budowy

tej wazne) trasy

Anna Dziedzic, Dziennik Zachodni, 2.12.2021

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad poinformowata, Ze dobiegajg konca
prace na odcinku autostrady A1 Radomsko
- granica wojewddztw tédzkiego i $laskiego.
Od 2 grudnia, kierowcy jadacy z potudnia od
granicy wojewddztw beda mieli do dyspozy-
ji trzy pasy ruchu i catg szerokos¢ i jezdni na
7-kilometrowym odcinku - do Radomska. To
odcinek budowany przez firme Intercor. Naj-
krétszy, ze wszystkich budowanych w tédz-
kiem. To takze pierwszy z pieciu odcinkéw
A1 pomiedzy Tuszynem i Czestochowa, ktory
bedzie funkcjonowat w docelowym trzypaso-
wym uktadzie ruchu i gdzie zakonczono juz
wszystkie prace (...).

Koleje Matopolskie beda jezdzic

z Krakowa Gtéwnego do Oswiecimia
przez Trzebinig i Chrzandw. Linia
przez Spytkowice na razie nie
Bogustaw  Kwiecieri,, Gazeta Krakowska,
1.12.2021

Pociagi Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej od 12
grudnia pofaczg Krakéw Gtéwny z Oswieci-
miem. Codziennie linie do Os$wiecimia przez
Trzebinie i Chrzandéw bedzie obstugiwac 11
par sktadow Kolei Matopolskich. Nadal na tej
trasie bedg jezdzi¢ takze pociagi Polregio. Na
razie natomiast nie wiadomo, kiedy zostang
przywrécone potgczenia pasazerskie na z linii
z Krakowa przez Skawine do Oswiecimia (...).
Kazdego dnia na trase z czestotliwoscia co go-
dzine bedzie wyjezdzac 11 par pociggdw ma-
topolskiego przewoznika. Przewidywany czas
jazdy to okoto 80 minut. Na linii pojawig sie
najnowsze pociagi Kolei Matopolskich. Oprocz
tego nadal na tej linii bedg jezdzi¢ skfady Po-
Iregio (...

Krakow. Miasto planuje nowe
linie tramwajowe z parkingami
park&ride. Jest pomyst budowy
miejsc postojowych przy weztach
autostradowych

Piotr Tymczak, Gazeta Krakowska, 1.12.2021

W krakowskim magistracie przygotowywane
sg nowe linie tramwajowe, w ramach ktérych
majg tez powsta¢ parkingi park&ride. Tego
typu obiektow bardzo brakuje w naszym mie-
Scie. Radny Marek Sobieraj (PiS) proponuje
tez, by P&R budowac przy weztach autostra-
dowych. Plany parkingowe dla Krakowa zo-
staty przedstawione na poniedziatkowym (29
listopada) posiedzeniu Komisji Infrastruktury

ﬁrzeglqd komunikacyjny



yiny

lad komunikac

mini przeg

Rady Miasta Krakowa. Urzednicy poinformo-
wali o inwestycjach, ktorym ma towarzyszyc
budowa parkingéw park&ride. Cztery nowe
zadania przygotowywane s3 przez Zarzad
Inwestycji Miejskich. Na zlecenie tej jednost-
ki opracowywana jest m.in. dokumentacja
projektowa dla budowy linii tramwajowej z
os. Krowodrza Gorka do o0s. Azory. W ramach
tego zadania planowany jest trzypoziomowy
parking P&R na ok. 200 pojazdow przy ul. We-
issa - z mozliwoscig rozbudowy o kolejne trzy
kondygnadcje (...

Nowa zakopianka. Od wtorku

jezdzimy juz odcinkiem miedzy
ubniem a Naprawg

tukasz Bobek, Aurelia Lupa, Gazeta Krakow-

ska, 2.12.2021

We wtorek 30 listopada 2021 r. otwarta dla
kierowcow zostata prawa jezdnia nowej zako-
pianki na odcinku Lubiert — Naprawa. Chodzi
o dwupasmowy odcinek w kierunku Zakopa-
nego. Tym samym na jezdni lewej, w kierunku
Krakowa, ruch odbywat sie bedzie takze dwo-
ma pasami. Informacje te Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad zapowiadata kilka
tygodni temu. Nowa droga, ktéra w catosci
zostanie udostepniona dla kierowcéw, ma
dtugosc 7,6 km. Na jezdni w kierunku Nowego
Targu i Zakopanego dopuszczalna jest pred-
kos¢ 100 km/godz,, jednak w Naprawie trzeba
bedzie predkos¢ zredukowac do 50 km/godz,
poniewaz bedzie tam nadal zawezenie do
jednego pasa ruchu - w rejonie budowanego
tunelu pod Luboniem Matym (...).

Rusza kolej aﬂlomeracyjna. Urzad
marszatkowski wystartowat

z Dolnoslaskimi Kolejami
Aglomeracyjnymi

Marcin Kruk, Gazeta Wroctawska, 1.12.2021

Pierwsze potaczenie w ramach Dolnoslaskich
Kolei Aglomeracyjnych zostanie uruchomione
12 grudnia. Pociagi pojada z Wroctawia do Jel-
cza-Laskowic zatrzymujac sie po drodze m.in.
na Wojnowie, Strachocinie, Kowalach i w gmi-
nie Czernica. Porozumienie osiggniete przy
uruchamianiu pofaczen na tej linii wyznaczg
standard przy tworzeniu kolei aglomeracyjnej
w pozostatych pieciu obszarach aglomera-
cyjnych Dolnego Slgska. W érode, 1 grudnia,
przedstawiciele urzedu marszatkowskiego
oraz gmin Jelcz-Laskowice, Czernica i Wroctaw
podpisali porozumienie regulujgce funkcjo-
nowanie kolei aglomeracyjnej (...).

Centrum przesiadkowe w Zabrzu
coraz blizej. Podpisano umowe
zwykonawca

Szymon Bijak, Dziennik Zachodni, 15.12.2021

W Zabrzu powstanie centrum przesiadko-
we. Ma byc¢ ogromne i wybudowane z roz-
machem. W zabrzariskim ratuszu podpisano
umowe z wykonawca na budowe nowocze-
snego centrum przesiadkowego przy ul. Go-
ethego. Obiekt, z ogrodem na duchu, ma byc¢
gotowy najpdzniej w kwietniu 2023 roku.We
wtorek, 14 grudnia, w zabrzanskim ratuszu
podpisano umowe z wykonawcg na budowe
centrum przesiadkowego przy ul. Goethego.
Niewatpliwie, jest to jedna z najwazniejszych
inwestycji w miescie, ktére w niedalekiej przy-
sztosci zostang zrealizowane. Projekt centrum
przesiadkowego robi wrazenie. Zwtaszcza, ze
na jego dachu powstanie... ogréd (...).

Opole. Koniec roweréw miejskich.
Ratusz nie planuje nowego
przetargu. "Rosna koszty, spada
zainteresowanie"

Piotr Guzik, nto.pl, 7.12.2021

W ostatnich latach zwyczajowo z koricem li-
stopada z ulic Opola znikaty rowery miejskie,
ale wracaty na wiosne. Wiele wskazuje na to,
ze w tym roku zniknety na state. Umowa z fir-
ma GeoVelo, dotychczasowym operatorem
systemu roweréw miejskich wygasta, a miasto
nie planuje nowego przetargu na to zadanie
(). Adam Leszczynski, rzecznik opolskiego
ratusza, uzasadnia to tym, Zze zainteresowanie
wypozyczaniem jednosladéw regularnie spa-
dato, a jednoczesnie koszt ponoszone z tego
tytutu przez miasto rost. - W 2015 roku rowery
wypozyczano $rednio 7661 razy miesiecznie.
W 2018 roku byto to przecietnie 6360 wypo-
zyczen miesiecznie. W 2021 roku byto to zale-
dwie $rednio 4022 wypozyczenia na miesiac.
W tym czasie wydatki na system wzrosty dwu-
krotnie. W 2015 roku koszt wynidst niecate 400
tys. zt, a w 2021 roku byto to juz 774 tysigce
ztotych — wylicza (...).

Nowy tramwaj wyjechat

na wroctawskie tory. Wkrétce
bedzie takich wiecej
Konrad Bafajewicz, Gazeta
6.12.2021

Wroctawska,

Moderus Gamma 2, czyli pierwszy z 46 no-
wych tramwajéw tego typu, w poniedziatek
(6 grudnia) oficjalnie rozpoczat swoja prace!
Po raz pierwszy wyjechat na ulice Wroctawia
na linii numer 11. Pasazerowie korzystajacy w
poniedziatek (6 grudnia) z komunikacji miej-
skiej pomiedzy ul. Grabiszyriska a pl. Kromera,
mogli podziwia¢ nowy pojazd MPK w catej
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okazatosci. Moderus Gamma 2 w catosci jest
niskopodtogowy, ma dtugos¢ 32 metréw i
miesci na poktadzie 230 pasazerow. Wypo-
sazony jest w skretne wdzki, co bedzie miato
wptyw na mniejsze zuzycie torowiska. Nowo-
scig jest interkom przy miejscu dla oséb nie-
petnosprawnych, dzieki ktéremu beda mogli
skontaktowac sie z motorniczym (...).

Podhale. Obwodnica Waksmundu.
Jest wykonawca prac. Zbuduje
droge za 39 min zt

tukasz Bobek, Gazeta Krakowska, 8.12.2021

Druga czes¢ obwodnicy wsi Waksmund-
-Ostrowsko-topuszna powstanie za dwa
lata. Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie
rozstrzygnat wtasnie przetarg na wykonawcg
prac budowlanych. Chodzi o dokoriczenie bu-
dowy obwodnicy trzech wsi w gminie Nowy
Targ. Kilka miesiecy temu drogowcom udato
sie odda¢ do uzytku pierwsza cze$¢ obwod-
nicy — ktéra rozpoczyna sie na rondzie na dro-
dze krajowej nr 49 miedzy Nowym Targiem a
Gronkowem. Cata obwodnica docelowo ma
biec az za Harklowa, gdzie wiaczy sie do drogi
wojewoddzkiej 969, ktéra dalej biegnie w kie-
runku Kroscienka nad Dunajcem i Nowego
Sacza (...

Budowa trasy S7 Miechow -
Szczepanowice. Jest szansa na
uzyskanie pozwolenia na budowe
ostatniego odcinka na pétnoc od
Krakowa

Barbara Ciryt, Gazeta Krakowska, 8.12.2021

Jest nadzieja na rozpoczecie robdt na ostat-
nim odcinku S7 po péthocnej stronie Krakowa
w powiecie miechowskim. Dotyczy budowy
drogi ekspresowej na odcinku Miechéw -
Szczepanowice, ktérego plany budowy byty
ostro oprotestowane przez mieszkancéw. Te-
raz zgodnie z zapowiedziami 8 grudnia 2021
r. ztozony zostat wniosek do wojewody mato-
polskiego o wydanie zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID). Po uzyskaniu ze-
zwolenia wykonawca bedzie mogt przystapic
do realizacji zadania. Wykonawca tego zada-
nia zostat wytoniony z poczatkiem tego roku.
Koszt prac wyniesie ponad 162 mln 440 tys. zt
).

(
6 grudnia otwarto 30 km drogi 519
od wezta Rudnik nad Sanem do
wezta towisko na Podkarpaciu

Piotr Samolewicz, nowiny24.pl, 6.12.2021

Oficjalne otwarcie trzech odcinkéw liczacych
ponad 28 km na trasie towisko (Kamier) -
Rudnik n. Sanem odbyto sie w wezle Nowa
Sarzyna z udziatem ministra infrastruktury
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Andrzeja Adamczyka, wiceministra Rafafa
Webera oraz przedstawicieli wtadz wojewddz-
kich, samorzadowych i wykonawcow robot.
Terminy oddania do uzytku ostatnich dwdéch
odcinkéw S 19 na pdtnoc od Rzeszowa do gra-
nicy z woj. lubelskim zaplanowano najpdzniej
do kwietnia. - Zaawansowanie prac na odcin-
kach Zdziary - Rudnik i Kamier - Sokotow Mtp.
jest bardzo wysokie, ale by oddac je do ruchu,
potrzebujemy kilka dni dobrej pogody - po-
wiedziat ,Nowinom” dyrektor rzeszowskiego
Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad Bogdan Tarnawski (...).

Lubelszczyzna. Szybciej dojedziemy
do Rzeszowa. Kierowcy na nowych
fragmentach trasy S1

Artur Jurkowski, Kurier Lubelski, 6.12.2021

Jest zgoda na uzytkowanie trasy S19 miedzy
Krasnikiem a Janowem Lubelskim oraz ob-
wodnicy Krasnika. Kolejne dwa odcinki, o dtu-
gosci prawie 20 kilometréw czekajg na takie
pozwolenie. W poniedziatek (6 grudnia) kie-
rowcy wjechali na 28 kilometrowy fragment
Via Carpatii na Podkarpaciu miedzy Rudnikiem
nad Sanem a towiskiem. 18 km odcinek trasy
S19, miedzy obwodnicg Krasnika a obwodni-

ca Janowa Lubelskiego dostat,zielone swiatto”

do otwarcia. Podobnie jest z 10 kilometrowa
obwodnica Krasnika. Decyzje o pozwoleniu
na uzytkowanie wydat Lubelski Wojewddzki
Inspektor Nadzoru Budowlanego (...).

Autostrada A1 ma nowe 4
kilometry trzyws,owej trasy

w Piotrkowie. W Slaskiem bedzie
podobnie do konca roku

Anna Dziedzic, Dziennik Zachodni, 17.12.2021

Od piatku, 17 grudnia, kierowcy podrézujacy
ze Slaska w kierunku Gdanska lub Warszawy
beda mieli do dyspozycji catg szerokos¢ jezd-
ni na kolejnych czterech kilometrach trasy
gtéwnej miedzy weztami Piotrkow Trybunalski
Potudnie i Piotrkdw Trybunalski Zachdd. Caty
odcinek Tuszyn - Piotrkéw Trybunalski petna
funkcjonalnos¢ zyska przed koricem roku. W
czasie wprowadzenia nowej organizacji ruchu
kierowcy bedg musieli liczy¢ sie z chwilowy-
mi dodatkowymi ograniczeniami poruszania
sie w godzinach przedpotudniowych. Jest to
zwigzane z koniecznoscig demontazu barier
na zachodniej jezdni, po ktérej kierowcy do-
tychczas jezdzili w obu kierunkach (...).
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MPK Wroctaw podpisato umowe
na nowe tramwaje
Konrad Bafajewicz, Gazeta
20.12.2021

Wroctawska,

Dzisiaj (20 grudnia) MPK podpisato umowe
z bydgoska firma PESA na dostawe nowych
tramwajéw niskopodtogowych dla Wrocta-
wia. Pierwszy z nich trafi na wroctawskie tory
najpozniej za dwa lata. Z Bydgoszczy do Wro-
cfawia przyjada tramwaje w catosci niskopo-
dfogowe i klimatyzowane. Kazdy z nich bedzie
miat niespetna 29 metréw dtugosci i szereg
udogodnien dla 0séb z niepetnosprawnoscia-
mi. Podpisana umowa dotyczy dostawy 24
nowych tramwajoéw, z opcja dokupienia kolej-
nych 16. Podstawowe zamowienie, obejmuja-
ce 24 tramwaje, jest w sumie warte 204 min
ztotych. Jezeli MPK zdecyduje sie je rozszerzy¢
o maksymalng mozliwg liczbe pojazddw, za-
pfaci tacznie ponad 337,5 min zt (...).

Nowy Sacz. W 2023 roku

Brzejedziemy obwodnica Chetmca.
mowa na budowe zostata

podpisana

Klaudia Kulak, Gazeta Krakowska, 21.12.2021

To bardzo dobra wiadomos¢ dla kierowcow
i sagdeczan. Budowa obwodnicy Chetmca w
ciggu DK28 staje sie rzeczywistoscig. GDDKIA
oraz konsorcjum firm: Swietelsky Rail Polska
oraz Swietelsky AG z siedzibg w Linz, Austria
podpisali umowe, w ramach ktérej wykonaw-
ca zobowigzat sie w 12 miesiecy wybudowac
dlugo wyczekiwany odcinek drogi. Prace
budowlane rozpoczng sie wiosng 2022 roku.
Budowa bedzie kosztowa¢ prawie 50 min
ztotych. Na ten niespetna 1,5-kilometrowy
odcinek drogji, ktéry potaczy dwie obwodnice
Nowego Sacza oraz bedzie stanowit obwod-
nice Chetmca kierowcy czekajg juz od szesciu
lat. To w 2015 roku do uzytku zostaty oddane
bowiem obwodnice: pétnocna i zachodnia
Nowego Sacza (...).

Budowa premetra w Krakowie.
Miasto podpisato umowe

na decyzje srodowiskowa

dla pierwszego etapu premetra
Piotr Tymczak, Gazeta Krakowska, 20.12.2021

Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie pod-
pisat umowe na przygotowanie dokumentow
potrzebnych do uzyskania decyzji srodowi-
skowej dla pierwszego etapu krakowskiego
premetra. Zlecenie wykona firma ,ekovert”
tukasz Szkudlarek z Wroctawia. Rekomen-
dowany wariant szybkiego, bezkolizyjnego
transportu szynowego w Krakowie to preme-
tro biegnace czesciowo w tunelach, czescio-
wo na estakadzie, a czesciowo na poziomie

gruntu. Docelowo ma ono potaczy¢ Wzgodrza
Krzestawickie z okolicami drogi wylotowej na
Olkusz, czyli ul. Jasnogorska. Czes¢ ekspertéw
wypomina jednak, ze de facto Krakéw bedzie
budowat linie tramwajowg z odcinkami tu-
nelowymi. Zwracajg uwage, ze premetro to
osobny system transportu, a w tym przypad-
ku bedzie to trasa dla tramwajow. Mieszkaricy
i radni przypominajg, ze w referendum w 2014
r. wiekszo$¢ krakowian opowiedziafa sie za bu-
dowg metra (...).

Rzad daje ponad 30 min zi

na budowe obwodnicy Niepotomic.
"Mieszkancy odetchna"

Bartosz Dybata, Gazeta Krakowska, 21.12.2021

Matopolska otrzyma z budZzetu panstwa 32
min zt na budowe obwodnicy Niepotomic.
Podpisano umowe w tej sprawie. Jak przeko-
nuje samorzad wojewddztwa matopolskiego,
to wazna inwestycja dla catego regionu. Po-
prawi dostep do autostrady A4 i drogi kra-
jowej nr 75. Usprawni réwniez komunikacje
miedzy Krakowem, Wieliczka, Dobczycami i
Niepotomicami. Utatwi dostepnos¢ do stref
aktywnosci gospodarczej oraz obszaréw o
duzej atrakcyjnosci turystycznej, chocby do
Puszczy Niepotomickiej. Mieszkaricom da od-
dech ulgi, a podréznym komfort podrézowa-
nia. Obwodnica Niepotomic, bo o tej inwesty-
¢ji mowa, dzieki srodkom rzadowym ma teraz
gwarancje finansowania (...

Budowa obwodnicy Oswiecimia

do drogi ekspresowej S1 ruszy

na wiosne 2022 r. Dwa lata pozniej
ma by¢ otwarta dla kierowcow
Bogustaw  Kwiecien,
28.12.2021

Gazeta  Krakowska,

Na wiosne ruszy budowa obwodnicy Oswie-
cimia do trasy ekspresowej S1. Takie plany
ma firma Budimex, ktéra jest wykonawcy tej
inwestycji. Dwa lata pdzniej, w kwietniu 2024
roku nowa droga ma by¢ gotowa i oddana
dla kierowcow. Utatwi dojazd do odcinka ST,
ktérego budowa miedzy weztami Mystowice
Kosztowy i Suchym Potokiem pod Bielskiem
bedzie prowadzona réwnolegle oraz wypro-
wadzi ruch tranzytowy poza miasto, a tym sa-
mym przyczyni sie do zlikwidowania korkow
na gtéwnych traktach w Oswiecimiu. Firma
Budimex, ktéra jest gtéwnym wykonawcg
budowy obwodnicy Oswiecimia prowadza-
cej do ekspresowej S1, oczekuje na uzyskanie
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe)j,
czylitzw. ZRID-u (..).
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Optymalizacja parkowania na, kopertach”
— przyktady holenderskie

Optimizing of restricted parking spaces
— examples from the Netherlands

Barbara Rymsza

Prof. IBDIM dr hab. inz.

s Instytut Badawczy Drég i Mostéw
| wWarszawie

brymsza@ibdim.edu.pl

Krzysztof Kaperczak

Drinz.

Instytut Badawczy Drég i Mostéw
w Warszawie

+ | kkaperczak@wp.pl

Streszczenie: Artykut niniejszy jest poswiecony poprawie efektywnosci wykorzystania przestrzeni parkingowej przeznaczonej na postéj
pojazdéw 0séb niepetnosprawnych tzw. miejsc -, kopert”. Autorzy zauwazaja, ze w obszarach o znacznym popycie na parkowanie wyzna-
czanie kopert” o obecnie obowigzujgcych na nich zasadach postoju nie zapewnia ich optymalnego wykorzystywania. Opisujg zatem kilka
rodzajéw rozwigzan podpatrzonych w Holandii — typdw oznakowan uelastyczniajacych zasady parkowania na nich i ktére mogtyby by¢

stosowane w Polsce.

Stowa kluczowe: Polityka transportowa, Parkingi; Niepetnosprawni

Abstract: The paper discusses how to improve the efficiency of using parking areas reserved for handicapped drivers. The authors notice
that by following the current regulations the use of the areas is not optimal if the demand for parking spaces is high. Thus a few examples

from the Netherlands are presented.

Keywords: Transport policy; Parking spaces, People with disabilities

Wstep

Miejsca przeznaczone do postoju
samochodow przewozacych osoby
niepetnosprawne badZ przez nich
kierowane popularnie nazywane sg
,kopertami” Sg odpowiednio ozna-
kowane znakami pionowymi oraz
poziomymi [1] a ich powiekszone
wymiary [2, 3] umoZliwiajg nie tylko
postdj pojazdu, ale takze dojazd wodz-
kiem do pojazdu pod same drzwi
oraz ich otwarcie w maksymalnym
potozeniu. Liczbe ,kopert” w nowo
budowanych parkingach okredla sie
na podstawie [4], ewentualnie np.
[5], moze tez by¢ podana w miej-
scowym planie zagospodarowania
przestrzennego, badZ w warunkach

zabudowy i zagospodarowania

ﬁrzeglqd komunikacyjny

terenu lub innych dokumentach.
Wskazanie ktére z tych miejsc beda
,kopertami”sg indywidualng decyzja
projektanta lub zarzadcy.

W obszarze istniejgcej juz zabu-
dowy i funkcjonujgcych parkingdw
,koperty” sa zazwyczaj wyznaczane
na podstawie miejscowego zapo-
trzebowanie wyrazanego poprzez
whnioski 0séb zamieszkujacych w
bezposrednim sasiedztwie parkingu
i potrzebujacych takich miejsc.

W strefach bardzo intensywnej
zabudowy teren przeznaczony na
parkowanie jest bardzo ograniczony.
Wystepuje znaczny deficyt miejsc
parkingowych ogdlnodostepnych,
ktoremu niekiedy towarzyszy za-
uwazalny nadmiar stojagcych pu-
stych kopert”. Powstaje wrazenie, ze

teren przeznaczony na parkowanie
nie jest optymalnie wykorzystywa-
ny, co niektérych zacheca do niele-
galnego pozyskania kart uprawnia-
jacych do postoju.

Najprostszym dziataniem opty-
malizujgcym wykorzystanie miejsc
postojowych bytoby zlikwidowanie
przynajmniej czesci tych miejsc. Jed-
nak przy blizszej analizie okazuje sie,
7e miejsca te sg wykorzystywane tyl-
ko okresowo np. w godzinach pracy
urzedu zlokalizowanego w sasiedz-
twie, w pozostatych godzinach oraz
w soboty i niedziele sg niezajete. Li-
kwidacja takich miejsc byta by wiec
ryzykowna.  Wyjsciem
mogtaby sie sta¢ modyfikacja zasad
parkowania na nich na wzér np. Ni-
derlandzki.

natomiast

12/2021
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1. Oznakowanie dwdch miejsc - ,kopert”: miejsca zarezerwowanego dla konkretnego pojazdu oraz
miejsca dla wszystkich niepetnosprawnych — Amsterdam
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1 h I

ne
e AR BRT),

5
- il 'f
B - ‘.‘»

— { : ?
2. Oznakowanie informujqce, ze miejsce jest ,kopertq” ale tylko w okreslonym czasie: od poniedziatku
do pigtku i w godzinach:8.30+18.00, w pozostate dni

i godziny jest to miejsce ogélnodostepne — Amsterdam

op betaald parkeertijden:
gratis parkeren

max. 3 uur

| +GPK verplicht

E schijf verplicht
1 2 uur qratis |

3. Miejsce postojowe z dozwolonym bezptatnym parkowaniem ograniczonym do 2 lub 3 godzin (go-
dziny parkowania nalezy ustawic na tzw. zegarze parkingowym umieszczonym za szybq samocho-
du, a po ich uptywie nalezy odjechac lub zaptacic za dalszy postdj) — Zandvoord i Alkmaar

12/2021

Propozycje rozwigzan

Obecnie w Polsce obowigzujg
,Sztywne” przepisy dotyczace zasad
postoju na ,kopertach” przez pojaz-
dy oséb niepetnosprawnych. Z wy-
taczeniem terendw prywatnych lub
wydzierzawionych np. okolic szpitali
pozwalajg one parkowac bezptatne
wszystkim posiadaczom tzw. ,nie-
bieskich kart parkingowych” przez
catg dobe i 7 dni w tygodniu [6].
Natomiast w Niderlandach mozna
zauwazy¢ elastycznos¢ w tym za-
kresie, ktéora uwzglednia miejsco-
we potrzeby oraz uwarunkowania.
| obok miejsc ogdlnodostepnych
7 parkowaniem bez ograniczen sg
takze miejsca gdzie ograniczenia sg
nakfadane.

Rozwiazanie nr 1

Zdecydowana wiekszos¢ miejsc par-
kingowych dla 0séb niepetnospraw-
nych — kopert” w Niderlandach jest
ogodlnodostepna, co oznacza mozli-
wos¢ nieograniczonego (podobnie
jak w Polsce) postoju pojazdu. Je-
dynym warunkiem (rowniez tak jak
w Polsce) jest posiadanie przez kie-
rowce lub osobe przewozong tzw.
,niebieskiej karty parkingowej” W
niekiedy w pasach drogowych ale
czesciej na terenach osiedli niektore
7 ,kopert” objete sg rezerwacjg czyli
przypisaniem prawa do postoju dla
konkretnego pojazdu o nr rejestra-
cyjnym zgodnym z nr podanym na
tabliczce pod znakiem (rys. 1).

W polskim systemie prawnym
podobnie jest dopuszczalne rezer-
wowanie miejsc za zgoda zarzadcy
terenu np. wspolnoty mieszkanio-
wej, spotdzielni mieszkaniowej lub
zarzadcy drogi.

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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Jednak w pasach drogowych re-
zerwacja formalna wystepuje bar-
dzo rzadko ze wzgledu na koszty
(czesto liczone ze stawkg jaka obo-
wigzuje za zajecie pasa drogowego).
Rezerwacja nieformalna, za pomoca
prywatnych napiséw lub wywieszek
majacych grzecznosciowo sktonic
potencjalnego parkujgcego do po-
niechania parkowania w tym miej-
scu, zdarza sie ze wystepuje ale nie
ma ona zadnej mocy prawnej.

Czesciej odptatne rezerwacje for-
malne mozna spotkac¢ na terenach
wewnatrzosiedlowych, gdzie stawki
sq znacznie nizsze. Tutaj tez czesto
funkcjonujg rezerwacje nieformal-
ne na zasadzie miedzysasiedzkiego,
grzecznosciowego  porozumienie
mieszkancow — kierowcodw zwycza-
jowo parkujacych na wybranych
przez siebie i stale zajmowanych
miejscach.

Rozwiazanie nr 2

W obszarach przylegajacych do
urzeddéw lub instytucji obstuguja-
cych m.in. osoby niepetnosprawne
badZz osoby niepetnosprawne s3
ich pracownikami zapotrzebowanie
na funkcjonowanie ,koperty” moze
wystepowac tylko w okreslonych
dniach i godzinach. A zatem zapew-
nienie mozliwosci uprzywilejowa-
nego postoju dla tych osdb moze
obejmowac tylko te dni i godziny, w
ktorych obiekt jest otwarty (rys. 2). W
pozostatym czasie miejsce to moze
by¢ ogdlnodostepne.

W Polsce takie oznakowanie nie
jest stosowane.

Rozwiazanie nr 3

W obszarach o znacznym deficycie
miejsc  postojowych wymuszonej

Jotacji”  mozliwosci  parkowania
podlegajg takze niepetnosprawni.
Prawo do bezpfatnego postoju na
,kopercie” jest ograniczone do np.
pierwszych 2 (rys 3a) lub 3 godzin
(rys. 3b). Po ich uptywie nalezy albo
odjechac albo opfacic¢ dalszy postdj
w parkometrze. W celu sprawdzenia
Czasu postoju jest wymagany zegar
(dysk) parkingowy wtozony za szybe.
W Polsce taki sposéb parkowania
nie jest stosowany. Niekiedy mozna
spotkac¢ ograniczenie czasu parko-
wania, ktére ma bardziej charakter
dyscyplinujacy i nie jest zagrozone
konsekwencjami karnymi (rys. 4).

Rozwiazanie nr 4

W obszarach o szczegdlnym deficy-
cie miejsc postojowych zniecheca-
niu do poruszania sie samochoda-
mi prywatnymi i zwigzanym z tym
koniecznosci parkowania podlegaja
takze niepetnosprawni. Prawo do
bezptatnego postoju na ,kopercie’
jest zlikwidowane. Postdj od razu
objety jest optata, ktorg nalezy uiscic
w parkometrze lub poprzez aplika-
cje w telefonie komorkowym. Przy
czym dla oséb niepetnosprawnych
mozliwa jest znizka (rys. 5).

W Polsce optaty za postdj na ,ko-
pertach” sg pobierane tylko na nie-
ktorych terenach wewnetrznych np.
w okolicach szpitali, sanatoriow.

Rozwiazanie nr 5.

W obszarach o bardzo wysokim de-
ficycie miejsc postojowych ograni-
czenie mozliwosci parkowania nie-
petnosprawnych mogg by¢ bardzo
daleko idgce. | stanowic¢ kompilacje
niektorych  wczesniej pokazanych
ograniczen zwierajacych w sobie np.
okresy funkcjonowania miejsca jako

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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4. Przyktad ograniczenia parkowania limitem
czasowym — Cieszyn (Polska)

5. ,Koperta” za postdj na ktérej nalezy uiscic¢
opftate w parkomacie albo poprzez aplikacje
na smartfonie (réznica w numerach pomiedzy
znakiem a automatem moze oznaczac znizke
dla 0s6b niepetnosprawnych) — Dordrecht

gratis parkeren .

max. 3 uur
OP betaald parkeertijden:
ma t/m za 09.00-21.00h
zondag 12.00-17.00h

L ! verplicht
_
6. Potqczenie czasookresu funkgji ,koperty” z
maksymalnym okresem postoju wyznaczanym
zegarem parkingowym — Alkmaar

12/2021



,koperty” oraz maksymalnego czasu
bezptatnego postoju (rys. 6).

Podsumowanie i wnioski

Wprowadzona przed kilku laty zmia-
na przepiséw [6, 7] wprowadzita nie
tylko nowy wzoér ,niebieskiej karty
parkingowej’, wydawanie jej tylko
na czas okreslony (wczesniej bezter-
minowo) ale i wiekszg restrykcyjnosc
w ich przydzielaniu. Dodatkowym
wsparciem we wiasciwym  wyko-
rzystaniu miejsc postojowych tylko
przez osoby uprawnione staty sie
tez dziatania stuzb porzadkowych,
ktére kontrolujg uprawnienia do
postoju na kopertach” i w razie ich
braku karzg mandatami a nawet od-
holowaniem pojazdu. Dzieki temu w
sposob zauwazalny zmniejszyta sie
zajetosc¢ kopert”.

Zmniejszona W sposdb  zauwa-
zalny zajetosc ,kopert” osmielita za-
rzadcow w niektérych lokalizacjach
nawet do ich likwidagji. Jednak likwi-
dacja ,kopert” jest dziataniem wy-
soce ryzykownym. Rozsgdniejszym
dziataniem moze by¢ uelastycznie-
nie zasad postoju na nich co pozwa-
la optymalniej wykorzystywac teren
przeznaczony na potrzeby parko-
wania. Zwifaszcza, gdy potrzeby
parkingowe 0s6b niepetnospraw-
nych wystepujg tylko w okreslonych
dniach lub godzinach i sg zwigzane
np. z godzinami pracy tych oséb lub
instytucji, do ktorych przyjezdzaja.
Dziatania takie moga by¢ takze sku-
tecznym rozwigzaniem etapowym
w rejonach nadmiaru kopert” a de-
ficytu miejsc ogdlnodostepnych, za-
nim zarzadca stwierdzi, ze nie sg one
potrzebne i ostatecznie je zlikwidu-
je. d

12/2021
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[1]1 Rozporzadzenie Ministrow Infra-
struktury oraz Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych (Dz.U.
2002 nr 170 poz. 1393 z pdzn.
zm.)

Rozporzadzenie Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie (Dz.U.
1999 nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2002
r. w sprawie warunkdéw tech-
nicznych, jakim powinny odpo-
wiadac budynki i ich usytuowa-
nie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z
poézn. zm.)]

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz.U. 1985
nr 14 poz. 60 z pdzn. zm.)
Zarzadzenie nr 1682/2017 Pre-
Miasta
Warszawy z dnia 23 pazdziernika

zydenta Stotecznego
2017r. w sprawie tworzenia na
terenie miasta stotecznego War-
szawy dostepnej przestrzeni, w
tym infrastruktury dla pieszych
ze szczegolnym uwzglednie-
niem oséb o ograniczonej mo-
bilnosci i percepgji (https://bip.
warszawa.pl)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997
r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 z pozn.
zm.)

Rozporzadzenie Ministra Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 25
czerwca 2014 r. w sprawie wzoru
oraz trybu wydawania i zwrotu
kart parkingowych (Dz.U. 2014
poz. 870)

Obwodnica Niemodlina juz otwarta.
Droge Opole - Nysa pokonamy teraz
szybciej. Odetchna tez mieszkancy

Niemodlina i Sosnowki
Stawomir Draguta, nto.pl, 22.11.2021

Ponad 264 mIn ztotych kosztowata budowa ob-
wodnicy Niemodlina w ciaggu drogi krajowej nr
46. W poniedziatek, 22 listopada wpuszczono
na nig oficjalnie kierowcéw. Dzieki temu ode-
tchng mieszkancy dwoch miejscowosci, skroci
sie tez czas przejazdu na trasie Opole — Nysa (...
Rozpoczyna sie rondem przed Brzeczkowicami i
wpina do obecnego przebiegu DK46 tuz przed
autostradg A4 i wezlem ,Opole Zachod” Na
niemal 5-kilometrowym odcinku, ma uktad pa-
séw 2+1, a przed Niemodlinem rozpoczyna sie
dwujezdniowy odcinek z dwoma pasami ruchu
w kazdym kierunku. W ramach zadania wybudo-
wano tez dwa wezly -,Niemodlin"i,Sosnéwka’, 18
obiektéw inzynierskich, w tym najdtuzszy, blisko
300-metrowy most nad rzekg Scinawg Niemo-
dlinska (..).

Bochnia. Otwarto 800 metrow
nowej obwodnicy pétnocno-
zachodniej, droga wyprowadza ruch
poza centrum miasta i poza osiedle
Niepodlegtosci

Pawet Michalczyk, Gazeta Krakowska, 24.11.2021

Kierowcy moga juz korzysta¢ z nowo wybudo-
wanego odcinka obwodnicy péthocno-zachod-
niej Bochni. Pozwala ona dostac sie do pétnocnej
czesci miasta, omijajac centrum, a nowy odcinek
pozwala unikna¢ wjezdzania w waska ulice Le-
giondéw Polskich na osiedlu Niepodlegtosci. Prace
pochtonety ponad 7,2 min zt i w potowie zosta-
ty sfinansowane z pieniedzy rzadowych. Nowa
droga o dtugosci 800 metrow powstata w nieco
ponad rok (pierwszg fopate whito we wrzesniu
2020) (...

Budowa obwodnicy Olszyn

i Jankowic w ciggu drogi
wojewddzkiej 781 coraz blizej.
Szybciej dojdziemy do Energylandii
i wTatry

Stawomir
24.11.2021

Bromboszcz, Gazeta  Krakowska,

Pierwsza fopata na budowie obwodnicy Olszyn i
Jankowic (gm. Babice) moze zosta¢ whbita juz pod
koniec 2023 roku. To niezwykle wazna inwestycja,
ktéra pozwoli wyprowadzi¢ ruch z centrum wsi i
utatwi turystom dotarcie do popularnego Parku
Rozrywki Energylandia w Zatorze i dalej w Tatry
(). Ostatnio wykonany zostat takze wazny krok
w kierunku budowy obwodnicy Olszyn i Jan-
kowic. Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
rozstrzygnat przetarg na opracowanie dokumen-
tacji projektowej tej obwodnicy. Wykona ja firma
Projektanci z Krakowa, ktéra ztozyta najkorzyst-
niejsza oferte w przetargu. Kosztowac to bedzie
1,35 min zt. Firma ma 15 miesiecy na wykonanie
dokumentadji (...
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Przeglad metod ogrzewania nawierzchni

drogowych

Review of road pavement heating methods

Agata Pasztetnik

R . P .
y Magister inzynier

)} TPASp.zo.o.

agata.pasztetnik@pwr.edu.pl

Streszczenie: Kluczowym aspektem utrzymania zimowego drég jest usuwanie sliskosci zimowej. W artykule przedstawiono przeglad me-
tod ogrzewania nawierzchni bedacych alternatywa dla standardowych sposobdw radzenia sobie ze $niegiem i lodem. Przenalizowano
ogrzewanie: hydrauliczne, elektryczne, mikrofalowe oraz indukcyjne. Przedstawiono badania i realizacje poszczegdlinych metod.

Stowa kluczowe: Nawierzchnie ogrzewane; Utrzymanie zimowe

Abstract: The main aspect of winter maintenance is removing winter slipperiness. The paper presents an overview of pavement heating
methods that are an alternative to standard methods of dealing with snow and ice. Hydraulic, electric, microwave and induction heating was
analyzed. The research and implementation of individual methods were presented.

Keywords: Heated pavements; Winter maintenance

Wstep

Autorka w swojej pracy naukowej
zajmuje sie  nawierzchniami sa-
moodladzajgcymi, czyli takimi, na
ktérych powierzchni mozliwa jest
zautomatyzowana, zdalna likwidacja
Sliskosci zimowej.

Slisko$¢ zimowa, tak powszechna
w Polsce, jest zjawiskiem wptywaja-
cym na obnizenie bezpieczenstwa
uzytkownikéw drég. Utrzymanie zi-
mowe jest corocznym wyzwaniem
zarzadcow. Pogorszenie warunkow
zwykle pojawia sie niespodziewanie,
nierzadko powodujac paraliz na dro-
gach. Wytyczne GDDKIA [1] definiu-
ja zimowe utrzymanie drdg jako pra-
ce majace na celu zmniejszenie lub
ograniczenie zaktdcen ruchu dro-
gowego wywotanych czynnikami
atmosferycznymi, takimi jak Sliskos¢
zimowa i opady sniegu. Obejmuja
one m.in. przygotowanie materia-
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tow do usuwania (oraz zapobiega-
nia) $liskosci zimowej, usuwanie $li-
skosci zimowej oraz mechaniczne
usuwanie sniegu.

W Polsce standardowo stosuje sie
srodki chemiczne i materiaty uszorst-
niajgce oraz mechaniczne usuwanie
warstw $niegu i lodu. Rozwiazania te
maja jednak negatywny wptyw na
Srodowisko, uzytkownikow, a takze
konstrukcje drog i obiektow. [2-4]

Alternatywa dla standardowych
metod moze by¢ stosowanie na-
wierzchni samoodladzajacych, czyli
takich, ktorych konstrukcja pozwala
na usuwanie sniegu oraz lodu po-
przez wydzielone ciepto. Wraz z roz-
wojem odnawialnych zrodet energii
spopularyzowanie tych rozwigzan
wydaje sie coraz bardziej mozliwe.
Powszechne ich stosowanie wpty-
netoby pozytywnie na srodowisko,
wydtuzyto trwatos¢ nawierzchni, a
takze przy odpowiednim zaprogra-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

mowaniu pozwolito na szybkie usu-
niecie sliskosci.

W artykule omoéwiono badania i
realizacje w zakresie ogrzewania: hy-
draulicznego, elektrycznego, mikro-
falowego i indukcyjnego oraz wska-
zano potencjalny kierunek rozwoju
zagadnienia.

Ogrzewanie hydrauliczne

Najbardziej popularne sg nawierzch-
nie ogrzewane za pomocg instaladji
hydraulicznej umieszczonej w kon-
strukcji drogi. Przeptywajacy przez
nig czynnik sprawia, ze nawierzch-
nia ulega podgrzaniu. Taka instala-
Cja moze by¢ zasilana zardbwno za
pomocg powietrznej lub gruntowej
pompy ciepfa, jak i bezposrednio
energig geotermalna. Przekrdj przy-
ktadowej konstrukcji drogi w tej
technologii przedstawiono narys. 1.

W 1948 r. w miejscowosci Klamath
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1. Przyktadowy przekrdj konstrukcji nawierzchni ogrzewanej hydraulicznie

Falls, w stanie Oregon wykonano
pierwszg taka inwestycje. Instalacje
zbudowang z rur Zelaznych o dtu-
gosci 135 m umieszczonych w na-
wierzchni z betonu cementowego
zasilano studnig geotermalng. Kon-
strukcja dziatata bez potrzeby wyko-
nania remontu przez okres prawie
50 lat. Nastepnie w trakcie remontu
konstrukcji nawierzchni wykonano
przebudowe instalacji, wbudowu-
jac odporne na korozje rury PEX [5].
W Szwaijcarii, w 1994 r. oddano do
uzytku most w Darligen, w ktérego
nawierzchni  umieszczono system
hydrauliczny, zasilany przez grunto-
wy magazyn ciepta. Dzieki instalacji
91 pionowych sond gruntowych
wykonanych na gtebokos¢ 65 m
umozliwiono przechowywanie cie-
pta odebranego z nawierzchni w

2%
1 %
H S
/) {
|
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Warstwa wigzaca

Pedbudowa zasadnicza (MMA) —
Podbudowa zasadnicza (kruszywo) —
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Warstwa ulepszonego podloza
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sezonie letnim i wykorzystanie w
zimowym [6]. W miejscowosci Fukui
(Japonia) w 2006r. wykonano most
na rzece Asuwa, gdzie energie pozy-
skang z nawierzchni w okresie letnim
przechowywano dzieki instalacji 378
pali wraz z wymiennikiem ciepta w
okolicy brzegu rzeki, a nastepnie wy-
korzystywano jg do roztapiania snie-
gu i lodu w okresie zimowym [7]. Na
Islandii gtéwnym zrédtem  energii
na wyspie jest energia geotermal-
na. Co roku, liczba chodnikéw i drog
ogrzewanych za jej pomoca wzrasta.
W 2019 r. wiekszos¢ nowo budo-
wanych budynkéw, ktére znajdujg
sie w rejonach bogatych w energie
geotermalng posiada systemu odla-
dzania. Powierzchnia ogrzewana w
2018 r. wyniosta ok.1,2 mln m2 [8].

W miejscach wykonywanych wcze-

Instalacja elektryczna:

Kable grzewcze

WBTRIG G LRIl 1 i e Ly e e

d\_.

Rzut instalacji

Zasilanie

2. Przyktadowy przekrdj konstrukcji nawierzchni ogrzewanej elektrycznie
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sniej instalacji, zimowe temperatu-
ry osiggaty wartosci do -10°C. Zhao
i inni [9] z Harbin w Chinach skupili
sie na dziataniu systemu w nizszych
temperaturach, poniewaz w ich re-
gionie srednia temperatura zimg
wynosi ok. -16.9°C, a najnizsza moze
spas¢ nawet ponizej -25°C. Na po-
trzeby badan wykonano konstrukcje
systemu o wymiarach drogi 5x5 m,
zasilanego gruntowg pompg Ccie-
pta z 10 wymiennikami siegajacy-
mi gtebokosci 10 m. Na podstawie
osiggnietych rezultatéw badacze
wnioskuja, ze w celu zwiekszenia
szybkosci ogrzewania, temperatura
przeptywajacej cieczy powinna wy-
nosi¢ powyzej 30°C. Przeptyw cie-
czy nalezy dobrac tak, aby osiggnac
mozliwie najnizsze zuzycie energii
oraz jak najlepszg wydajnos¢ ener-
getyczna.

Na dziatanie nawierzchniowych
hydraulicznych systemow energe-
tycznych, zarébwno tych gromadza-
cych ciepto, jakitych przekazujacych
ciepto na powierzchnie w okresie
zimowym, wplyw ma wiele czynni-
kdw, m.in. zdolnos¢ do przewodze-
nia ciepta pomiedzy instalacjg, a na-
wierzchnia, gtebokos¢ umieszczonej
instalacji, materiat, ksztatt, wymiary,
rozstaw rur, rodzaj zastosowanego
ptynu roboczego, interakcja pomie-
dzy nawierzchnig, a rurg oraz tempe-
ratura i przeptyw ptynu roboczego
[10,11].

Czas potrzebny do dziatania syste-
Mu zmnigjsza sie wraz ze wzrostem
przewodnosci cieplnej warstwy na-
wierzchni, zwiekszeniem Srednicy
rury, zmniejszeniem zagtebienia in-
stalacji oraz jej rozstawu. Rozstaw 25
cm oraz gtebokos¢ w zakresie 4 do
10 cm s3 optymalne [12].

Zagadnieniem ogrzewania hy-
draulicznego  zasilanego  bezpo-
srednio ze zrédet geotermalnych
zajmowali sie Ho i inni [13]. Przepro-
wadzona analiza numeryczna wy-
kazata, ze dla rejonu Dakoty Pétnoc-
nej, gdzie temperatura powietrza w

9
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okresie zimowym waha sie w prze-
dziale -5°C do -25°C, czynnik (woda)
musi  mie¢ temperature 50-60°C.
Przeprowadzona przez Zhaoiinnych
[14] analiza numeryczna systemu
hydraulicznego dla bardzo zimnych
obszaréw Chin wykazata, ze sugero-
wany rozstaw rur powinien wynosic
120 mm (badania przeprowadzone
dla 160 mm nie dawaty pozytyw-
nych wynikéw).

Ogrzewanie elektryczne

Kolejnym rozwigzaniem s3 na-
wierzchnie ogrzewane za pomoca
kablilub mat elektrycznych. Zasilane
sg zazwyczaj bezposrednio z sieci,
ale wraz z rozwojem technologii pa-
neli fotowoltaicznych pojawiajg sie
nowe mozliwosci zasilania. Przykfa-
dowy schemat rozwigzania znajduje
sie narys. 2.

Juz w latach 60" XIX wieku zasto-
sowano ogrzewanie elektryczne na
ptycie pomostowej [15]. Pierwsze in-
stalacje elektryczne byty bardzo kosz-
towne. Systemy ogrzewania musiaty
pozostawa¢ w ciggtej gotowosdi,
aby sprawnie ogrza¢ nawierzchnie
gdy zajdzie taka potrzeba, co skutko-
wato wysokim zapotrzebowaniem
na energie elektryczna. W Japonii,
w okresach zimowych pomiedzy
grudniem 1992 oraz marcem 1994
testowano system ogrzewania elek-
trycznego dziatajagcy w oparciu o
probabilistyczne dane dotyczace
opadoéw sniegu, generowane przez
Japonskie Stowarzyszenie Meteoro-
logiczne. Dziatanie systemu byto
sprawdzane na rzeczywistych skrzy-
zowaniach. Wykazano, ze w dwdch
kolejnych okresach zimowych do-
datkowe dane pozwolity na zmniej-
szenie zuzycia energii o 29,7% oraz
61,6% [16].

Rao i inni [17] przebadali beton
zawierajacy sktadniki przewodzace,
pozwalajgce na osiggniecie stabilne-
go przewodzenia elektrycznego. Na-
ktadka z cienkiej warstwy betonu z

dodatkiem grafitu oraz wtodkien sta-
lowych, podtgczona do pragdu moze
generowa¢ ciepto zapobiegajgce
powstawaniu lodu. Technologia zo-
stata po raz pierwszy wykorzystana
w duzej skali w Chinach na dwdch
rampach parkingowych, kazda o
dtugosci 41 m. Mimo problemow
powstatych na etapie wykonywania
instalacji, udato sie jg uruchomic i
uzyska¢ wiasciwe dla odladzania
wartosci mocy: 200-300 W/m?2.

Pan i inni [18] wskazali potencjat
w stosowaniu przewodzacej mie-
szanki mineralno-asfaltowej. Zazna-
czyli konieczno$¢ wykonania badan
na wiekszych probkach w laborato-
rium oraz w skali rzeczywistej, aby
zaobserwowad wpltyw temperatury
oraz obcigzenia, do dalszego rozwo-
ju technologii. Przewodnos¢ mie-
szanki mineralno-asfaltowej zalezy
gtéwnie od rozktadu wypetniacza
przewodzacego w lepiszczu asfalto-
wym. Istotnymi aspektami przy pro-
jektowaniu i wykonywaniu takich
mieszanek s3: sposdb dodawania
sktadnikéw i ich mieszania, odpo-
wiednia zawartos$¢ wolnej przestrze-
ni w mieszance mineralnej VMA
oraz odpowiedni szkielet gruntowy.
Nalezy pamieta¢, ze dodatki popra-
wiajgce przewodnos¢ elektryczng
mogg jednoczesnie wptynac na pa-
rametry wytrzymatosciowe miesza-
nek, w zaleznosci od tego jaki majg
ksztaft, sktad i na ile sg kompatybilne
z mieszanka/asfaltem. Przewodza-
ce wypetniacze zwiekszajg lepkosc
asfaltow, co wptywa jednoczesnie
na podniesienie temperatury mie-
szania zapewniajgcej odpowiednie
pokrycie kruszywa lepiszczem.

Sassani i inni [19] badali zastoso-
wanie widkien weglowych w prze-
wodzacym prad betonie dla zasto-
sowan w odladzaniu nawierzchni.
Specjalna mieszanka musi zawierac
odpowiednig ilo$¢ widkien weglo-
wych, by utozyty sie one w sposéb
umozliwiajacy przewodzenie z sys-
temu ogrzewania drogi. Badanie
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przepuszczalnosci  pozwolito  na
okreslenie odpowiedniej ilosci wto-
kien. Autorzy wykazali, ze mieszanki
moga byc¢ stosowane przy odladza-
niu nawierzchni, z zaleceniem sto-
sowania witokien w ilosci 1% obje-
tosciowo. Zalecajg oni stosowanie
warstwy izolujacej z betonu cemen-
towego o niskim przewodnictwie
cieplnym (np. z kruszywa lekkiego)
ponizej instalacji. Autorzy sprawdzili,
7e poczatkowe wartosci wspotczyn-
nika przekazywania energii obnizaja
sie z ok. 66% do 50%, by ustabilizo-
wac sie na tym poziomie.

Ogrzewanie mikrofalami

Mikrofale sg falami o czestotliwosci
w zakresie 100 MHz do 100 GHz.
Ogrzewanie za pomocg mikrofal
mozna okresli¢ jako bezposredniag
konwersje energii w materiale pod-
czas procesu ogrzewania. Zdolnos¢
materiatu do pochtfaniania energii
z mikrofal opisuja wtasciwosci die-
lektryczne materiatéw. Ruch dipola,
czyli czasteczki wody zmienia sie w
zaleznosci od stanu skupienia. Dla
wody w stanie ciektym ruch ten wy-
stepuje na czestotliwosciach GHz
(mikrofal), dla lodu natomiast zacho-
dzi na czestotliwosci kHz (dtugich
falach radiowych). Skutkiem czego
ogrzewanie mikrofalowe nie zadzia-
ta na lod, ale zadziata bardzo dobrze
na wode powstatg z roztapiajagcego
sie lodu [20]. Przykfadowy przekroj
nawierzchni zilustrowano na rys. 3.
Liu i inni [21] badali wtasciwosci
dielektryczne materiatow przezna-
czonych do nawierzchni drogowych.
Stwierdzono  wzrost  wydajnosci
ogrzewania mikrofalami oraz po-
prawe wiasciwosci dielektrycznych
betonu nawierzchniowego wraz ze
wzrostem wspotczynnika w/c oraz
punktu piaskowego. Dodatkowo
zZwrécono uwage na znaczny wzrost
tych parametréow po dodaniu gra-
fitu. Dodatek grafitu w ilosci 15%
masy cementu spowodowat wzrost
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_— Warstwa $cieralna z dodatkiem
: indukowalnym

Cewka indukeyjna

4. Przyktadowy przekrdj konstrukcji nawierzchni ogrzewanej indukcyjnie

wydajnosci ogrzewania z 0,65°C/s
do 1,63°C/s dla zrodfa mikrofal na
wysokosci 20 mm.

Gulisano i inni [22] skupili sie w
swoich badaniach na poprawie wta-
sciwosci dielektrycznych mieszanek
poprzez dodatek zuzli z pieca tuko-
wego. Dla uzyskania bardziej precy-
zyjnych wynikéw zdecydowano sie
badac¢ zaprawy asfaltowe (wymiar
ziaren do 2 mm). Cze$¢ kruszywa
wapiennego zostata zastgpiona zuz-
lami (5% oraz 10% objetosciowo), a
rezultaty wskazaty na wzrost statej
dielektrycznej z 3,8 do 5 w catym
badanym przedziale czestotliwosci.
Dodatkowo zalecono stosowanie
czestotliwosci 58 GHz przy war-
stwach nawierzchni grubosci do 7
cm oraz 2,45 GHz dla wiekszych gru-
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bosci.

Gao i inni [23] zwracaja uwage
na zwiekszenie zawartosci wolnej
przestrzeni w mieszance mineralno-
-asfaltowej wraz ze wzrostem ilosci
wtokien wetny stalowej. Autorzy
zalecajg dobdr widkien cienszych,
generujg one mniej wolnej prze-
strzeni. Nalezy jednak uwazac, gdyz
im mnigjsza srednica widkien wetny
stalowej, tym bardziej nieréwno-
miernie ogrzewa sie nawierzchnia.
Optymalnymi zawartosciami wetny
stalowej s3: 0,3% dla wetny #000,
0,6% dla wetny #0 i 0,9% dla wetny
#2.

Ogrzewanie indukcyjne

Ogrzewanie indukcyjne to pro-

Infrastruktura drogqowa

ces ogrzewania elektrycznie prze-
wodzgcego elementu poprzez in-
dukcje elektromagnetyczng, ktorej
czestotliwo$¢ dziatania zawiera sie
w przedziale 1 kHz — 1 MHz [20]
Ani snieg, ani léd, ani standardowa
mieszanka nie sg takimi materiata-
mi. Rozwigzaniem jest dodanie do
mieszanki nawierzchniowej elemen-
tow przewodzacych prad, ktére pod
wptywem indukcji bedg sie nagrze-
waly i roztapiaty warstwe $niegu lub
lodu. Schemat rozwigzania ukazano
narys. 4.

Xu iinni [24] w swoich badaniach
skupili sie na wiasciwosciach odla-
dzania mieszanek mineralno-asfal-
towych zawierajacych widkna wetny
stalowej. Zbadali tempo odladzania
dla mieszanek standardowych oraz
modyfikowanych - wyniki wskazuja
na znaczacy pozytywny wptyw ilosci
oraz dtugosci dodanych wtdkien.

Liu i inni [25] opracowali nowg
konstrukcje nawierzchni  asfalto-
wych,zawierajgca warstwy elektrycz-
nie przewodzace oraz pochtaniajgce
magnetycznie. Gorna warstwa (elek-
trycznie przewodzaca) zawierata do-
datek wiérow stalowych, jako reko-
mendowang wartos¢ wybrano 6%
wagowo w stosunku do kruszywa.

Liu i inni [26] zajeli sie poréwna-
niem dziatania ogrzewania induk-
cyjnego oraz za pomoca mikrofal.
Wykazali, ze przy podobnej mocy
i sposobie radiacji ogrzewanie za
pomocy indukgji jest szybkie, ale
jednoczesnie niejednorodne w kie-
runku podtuznym, natomiast mikro-
falowe jest wolne, ale réwnomierne.
Efektywna gtebokos¢ ogrzewania
byfa znacznie wieksza w przypadku
zastosowania mikrofal.

Nietypowe rozwigzania

Asfouriinni[27] zaprezentowali kon-
cepcje niestandardowego ogrzewa-
nia hydraulicznego. W przedstawio-
nym modelu po dwaoch stronach
nawierzchni znalazty sie zbiorniki:

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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goérny oraz dolny, pompa, oraz izo-
lacja warstwy scieralnej oraz podbu-
dowy. Podgrzewana ciecz przepty-
wata przez warstwe wigzgca z asfaltu
porowatego. Symulacje wykazaty
skutecznos¢ w réznych warunkach
pogodowych.

Lei i inni [28] zaproponowali meto-
de ogrzewania istniejgcych mostow.
Petle z rur PEX przymocowane do
spodu ptyty mostowej zaizolowano
na dtugosci instalacji, tworzac w ten
sposob instalacje grzewczg. Osia-
gniete rezultaty potwierdzity dzia-
tanie systemu w tagodnych warun-
kach zimowych.

Xiang i inni [29] przedstawili kon-
cepcje fotowoltaiczno-termicznej
drogi. System sktada sie z przezro-
czystej powierzchni, modutow fo-
towoltaicznych oraz betonu asfalto-
wego 7 siecig rur grzejnych. Analiza
stworzonego modelu matematycz-
nego wykazata zwiekszenie wydaj-
NoSCi energetycznej w porownaniu
do znanego wczesniej systemu drog
fotowoltaicznych.

Podsumowanie

Wachlarz alternatywnych sposobéw
zwalczania $liskosci zimowej zawie-
ra zarbwno metody bardzo tradycyj-
ne jak ogrzewanie hydrauliczne, jak
i metody bardzo innowacyjne jak
ogrzewanie mikrofalami oraz induk-
cyjne.

Metody hydrauliczne sg zagadnie-
niem najmocniej rozwinietym i naj-
czesciej stosowanym w realizacjach,
aczkolwiek dalej  wymagajacym
optymalizacji.

Ogrzewanie elektryczne jest row-
niez technologia znana od dawna.
Wraz z rozwojem alternatywnych
zrédet energii zwiekszyt sie poten-
Cjat tej metody.

W ostatnich latach coraz wiecej
prac badawczych zwigzanych jest
zaréwno z technologig ogrzewania
przy pomocy mikrofal, jak i indukcji.
Sg to niewatpliwie obiecujagce me-
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tody, ale wprowadzenie ich do ko-
mercyjnego zastosowania wymaga
dalszych badan i opracowania nie-
zawodnych metod realizacji.

Réznorodnosc systeméw bedzie
pozwalata idealnie dopasowac sie
do sytuacji Autorka planuje w swojej
pracy stworzenie wytycznych poma-
gajacych dobrac rozwigzanie odpo-
wiednie dla lokalizacji oraz potrzeb.
Dodatkowo planujgc realizacje na-
wierzchni samoodladzajgcej nalezy
wzig¢ pod uwage czy technologia
uktadania warstwy nawierzchni z
betonu asfaltowego lub betonu ce-
mentowego nie uszkodzi instalacji.
W przypadku betonu cementowe-
go nalezy pamieta¢ o zamocowaniu
instalacji w odpowiedni sposdb, aby
elementy nie opadty, ani nie wypty-
nety. Z kolei za wysoka temperatu-
ra mieszanki mineralno-asfaltowej
moze uszkodzi¢ kable lub rurki, dla-
tego tez nalezy mie¢ to na uwadze
wybierajgc materiaty do wykonania
konstrukcji. Waznym aspektem jest
rowniez proces zageszczania wyko-
nanej warstwy, trzeba sprawdzic¢ czy
standardowe metody nie przyczynig
sie do uszkodzenia instalacji. «
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Dekarbonizacja transportu kolejowego
jako element polityki klimatyczne;

Decarbonization of rail transport as an element of climate policy
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Streszczenie: Celem niniejszego artykutu jest prezentacja plandw transformacji energetycznej polskiego systemu kolejowego w kontekscie
celéw europejskiej i krajowej polityki klimatycznej. Po krétkim wprowadzeniu i odwotaniu do gtéwnych Zrédet, autor omawia wspoétczesne
metody ograniczania emisji zanieczyszczen towarzyszacej wykorzystaniu energii trakcyjnej na kolei. W drugiej czesci opisane sg etapy kon-
kretnego planu zaktadajgcego docelowe osiggniecie zeroemisyjnosci tego srodka transportu. Cato$¢ zamyka podsumowanie, ktére wskazu-
je generalng zmiane priorytetdw europejskiej polityki transportowej i wynikajace z tego nowe szanse oraz impulsy dla rozwoju kolei.

Stowa kluczowe: Kolej, polityka klimatyczna, Redukcja emisji

Abstract: The aim of this paper is to present the plans for the energy transformation of the Polish railway system in the context of the objec-
tives of the European and national climate policy. After a short introduction and reference to the main sources, the author discusses modern
methods of reducing pollutant emissions accompanying the use of traction energy on the railroad. The second part describes the steps of
a specific plan with the goal of achieving zero emissions for this mode of transport. The whole thing ends with a summary which indicates
a general change in the priorities of the European transport policy and the resulting new opportunities and impulses for the development

of railways.

Keywords: Railway, climate policy, Reduction of emissions

Wstep

Rok 2021 zostat ogtoszony w Unii
Europejskiej ,Rokiem Kolei” Inicja-
tywa zapoczatkowana przez euro-
pejskie przedsiebiorstwa kolejowe
ma zwrdci¢ uwage na rosnacy role
czynnikow ekologicznych w podej-
mowaniu decyzji odnoszacych sie
do rozwoju transportu. W wymiarze
branzowym ma ona réwniez pod-
kresli¢ role kolei w zielonej transfor-
macji, ktéra uznano za fundament
przysztego rozwoju spotecznego i
gospodarczego.

Kolej przez dziesieciolecia stano-
wita filar przewozéw dalekobiez-
nych oraz masowych przewozow

ﬁrzeglqd komunikacyjny

towarowych odbywajacych sie dro-
ga ladowa. Sytuacja ta zmienita sie
wraz z rozwojem transportu drogo-
wego i coraz lepszej infrastruktury
zwiekszajgcej jego zasieg oraz kon-
kurencyjnosc. Niemal nieograniczo-
na dostepnosc i elastycznos¢ samo-
chodow pozwolita im zdominowac
ogolnoswiatowy rynek transporto-
wy. Doprowadzito to do sytuacji, w
ktorej samochdd jest dzis z jednej
strony nieodtagcznym elementem ak-
tywnosci spotecznej i gospodarczej,
z drugiej zas stanowi jedno z gtow-
nych zagrozen dla Srodowiska oraz
zdrowia i zycia obywateli. W rezulta-
cie, stopien wykorzystania oraz emi-
sje z tej konkretnej gatezi transportu

przesadzaja dzi$ o generalnym od-
dziatywaniu ekologicznym catego
sektora.

Zarobwno w Europie jak i w wa-
runkach polskich jedyng alternaty-
wa dla samochodoéw jest obecnie
transport szynowy. Przejmujac duze
potoki pasazerow i tadunkow zde-
cydowanie zmniejsza on jednost-
kowe zapotrzebowanie na energie,
a w konsekwendji rowniez poziom
Zanieczyszczen powietrza oraz zwia-
zanych z nimi zmian klimatycznych.
Rownolegle przyczynia sie on réw-
niez do ograniczania liczby wypad-
kow, hatasu czy kongestii. | w rezulta-
cie w najmniejszym stopniu obcigza
Srodowisko naturalne i spoteczen-
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stwo. Dlatego rozwdj kolei staje sie
coraz istotniejszym elementem po-
lityki dekarbonizacji gospodarki oraz
instrumentem transformacji energe-
tycznej.

Metoda i zakres analizy

Niniejszy artykut zostat przygoto-
wany w oparciu o dwa raporty, kto-
re zostaty opublikowane w 2021 .
Pierwszy z nich pt.,Kolej dla klimatu
— klimat dla kolei” przygotowata Fun-
dacja ,Pro Kolej” na XIV Miedzynaro-
dowe Targi Kolejowe TRAKO202T,
drugi pt.,Zielona kolej w Polsce — kli-
mat, energetyka, transport” powstat
w wyniku porozumienia ramowego
pod patronatem Ministerstwa Roz-
woju i Technologii, jako efekt prac
nad wdrazaniem w Polsce celow
zrownowazonego rozwoju  ONZ.
Dodatkowo w materiale wykorzy-
stano informacje z innych opraco-
wan naukowych, aktualnej literatury
przedmiotu oraz dane Gtéwnego
Urzedu Statystycznego, Krajowego
Osrodka Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami oraz Eurostat.

Redukcja emisji z sektora
kolejowego

Obnizenie emisyjnosci, a takze za-
pewnienie efektywnosci
tycznej sa wyzwaniami, z ktérymi
musi  zmierzy¢ praktycznie kazda

energe-
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gataz gospodarki. Jest tak rowniez w
przypadku transportu —w tym kolei.
Mimo Ze jest to gataz o najnizszej
emisyjnosci jej ostateczny poziom
oddziatywania srodowiskowego,
uwzgledniajgcy emisje posrednie
zalezy w znacznej mierze od struk-
tury wytwarzania i zuzycia energii.
W przypadku zasilania kolei o emisji
sektora decydujg zarowno proporcje
poszczegdlnych rodzajéow trakcji —
elektryczneji spalinowej — jak i struk-
tura zuzycia paliw w energetyce
zawodowej i sposoby wytwarzania
— czyli tzw. miks energetyczny (Fa-
siecka, Marek 2018, Sowiriski 2020).

W Polsce, tj. kraju, w ktérym pro-
dukcja energii elektrycznej jest w
zdecydowanej wiekszosci oparta na
paliwach kopalnych (por. rys. 1) zasi-
lanie kolei nie jest kwestig obojetng
Z punktu widzenia polityki klima-
tycznej. Oczywiscie juz samo prze-
niesienie na kolej przewozéw pasa-
zerskich i towarowych prowadzi do
obnizenia emisji CO2 i pozostatych
zanieczyszczen powietrza. Nie po-
zwala jednak w petni zredukowac
negatywnego wptywu dziatalnosci
transportowej na $rodowisko. Roz-
wigzaniem tego problemu bytaby
transformacja energetyczna sekto-
ra kolejowego oparta na w dwoch
gtéwnych filarach:

- zamianie zrodet zasilania na
energie pochodzacg ze Zrédet

Tab. 1. WskaZniki emisyjnosci energii elektrycznej wykorzystywanej na kolei

Rodzaj emisji Dwutlenek wegla [CO,]

Wspdtczynnik emisji 731 [kg/MWAh]

Tlenki siarki [SOX]
0,60 [kg/MWh]

Tlenki azotu [NOK]
0,53 [kg/MWh]

Pyty [PMm/z,s]
0,14 [kg/MWh]

Zrédlo: Informacja o wplywie energii elektrycznej na srodowisko w zakresie wielkosci emisji dla poszczegdinych paliw
iinnych nosnikéw energii pierwotnej zuzytych do wytworzenia energii elektrycznej PKP Energetyka S.A. w 2019.

pomininy
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odnawialnych;
- systemowym ograniczeniu za-
potrzebowania na energie.

Pierwszy z wymienionych wyzej
obszaréw wymaga uniezaleznienia
struktury zasilania kolei od general-
nego miksu energetycznego kraju.
Oznacza on konieczno$¢ przygo-
towania nowych, czystych Zzrédet
energii, stanowiacych alternatywe
dla energetyki konwencjonalnej —
czyli budowy sieci odnawialnych
zrédet energii (OZE) o odpowiednim
potencjale, a wraz z nim skonstru-
owania stabilnego i efektywnego
systemu zasilania, ktory:

- gwarantuje bilansowanie pro-
dukgji i konsumpcji, w formie
odpowiednich systemdw maga-
zynowania energii,

- zapewnia zrédta rezerwowe |
zréznicowane kierunki przepty-
WU,

- umozliwia zarzadzanie sieciami
elektroenergetycznymi przy du-
zej liczbie rozproszonych Zrodet,

Opisane inwestycje wymagaja bar-
dzo duzej skali. Dlatego ich pod-
stawg musi by¢ dtugoterminowe
zaangazowanie i wspotpraca wielu
podmiotow — tym bardziej, ze spe-
cyfika i wymagania sektora energe-
tycznego w wielu aspektach prze-
kraczajg skale charakterystyczna
nawet dla kolei.

Nie jest to zadanie proste, ale
transformacja w tym zakresie lezy
zarbwno w interesie podmiotow z
branzy kolejowej jak i szerokiego

wegiel brunatny gaz ziemny inne
29 8 1

80 100

1. Zrédta energii elektrycznej wykorzystywanej na kolei (2019). Zrédto: PKP Energetyka S.A.
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2. Okres ,okna dekarbonizacyjnego” dla kolei. Zrédto: McKinsey Decarbonization Model for Poland, za: McKinsey&Company, Czy zeroemisyjnos¢ moze
wplynqgc na renesans kolei?, Kongres Kolejowy, listopad 2020.

grona jej odbiorcow i partneréw — w
tym operatorow logistycznych, prze-
mystu taborowego, przedsiebiorstw
infrastrukturalnych,  producentow
urzadzen i wyposazenia dla sektora
oraz obecnych uzytkownikéw. Jest
to zarazem dodatkowa szansa, kto-
ra pozwala zabezpieczac ryzyka nie
tylko na poziomie inwestora, ale du-
zej grupy odbiorcow lub wrecz dla
podmiotéw funkcjonujacych w tej
gatezi transportu.

Opisany proces ma uzasadnienie
ekonomiczne, poniewaz ksztatto-
wanie sie cen energii w coraz wiek-
szym stopniu zalezy od Zrodet jej
wytwarzania. W tym zakresie ener-
gia ze zrodet kopalnych jest coraz
drozsza, bo poza kosztami paliwa
i wytwarzania jest ona dodatkowo
obcigzana szybko rosngcymi koszta-
mi uprawnien do emisji CO2. W po-
towie marca 2021 r. na Europejskiej
Gietdzie Energii ceny uprawnien do
emisji wzrosty do rekordowego po-
ziomu 40 euro za tone. Rynkowe
prognozy zaktadajg dalszy dyna-
miczny wzrost cen do ok. 70-80 euro
w 2030 r,, co odbije sie na konkuren-
cyjnosci krajowej elektroenergetyki i
przemystu, ktére sg oparte w duzej

ﬁrzeglqd komunikacyjny

mierze na weglu. Co wiecej, wzrost
obcigzen wywotujg rowniez syste-
matycznie podnoszone progi norm
srodowiskowych. Wymuszaja one
coraz bardziej zaawansowane ukta-
dy oczyszczania lub redukcji emisji, a
tym samym dodatkowe inwestycje.
Z jednej strony z tego powodu, a z
drugiej ze wzgledu na wyrazna pre-
sje Srodowiskowg instytucje finanso-
we unikajg kredytowania inwestycji
w konwencjonalne Zrédfa energii, a
trudnosci w pozyskaniu kapitatu na
rozwoj czy modernizacje wptywaja
na wzrost cen energii.

W przypadku sektora kolejowego
czas na transformacje nie jest nie-
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[lata)

ograniczony. Szanse w tym zakresie
okresla tzw. ,okno dekarbonizacyj-
ne” (por. rys. 2), czyli okres, w ktorym
mozna trwale podnies¢ konkuren-
cyjnos¢ wzgledem innych gatezi
transportu. Okno dekarbonizacyjne
to termin odnoszacy sie do okresu
ok. 5-10 najblizszych lat, w trakcie
ktorych wiekszos¢ srodkow  trans-
portu stanie sie nisko lub zeroemi-
syjna, a tym samym bardziej kon-
kurencyjna pod katem dostarczania
zielonych  rozwigzan  transporto-
wych. Alternatywne sektory réwniez
pracujg nad budowa wiasnych roz-
wigzan przyjaznych dla srodowiska
i argumenty ekologiczne przema-

Zielona Kolej

481

2030

Udziat pozostatych paliw
W Udziat OZE Program Zielona Kolej

3. Oczekiwana transformacja energetyczna sektora kolejowego. Zrédto: Centrum Efektywnosci Ener-
getycznej Kolei, 2020
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wiajgce na korzysc kolei mogg stop-
niowo traci¢ na znaczeniu (Wolanski
2021).

Tak jak wspomniano, drugim fila-
rem pro-ekologicznej transformadji
sektora kolejowego jest radykalne
zwiekszenie efektywnosci energe-
tycznej systemu przewozowego. W
tym przypadku narzedziem realizacji
zmian powinny byc dziatania, takie
jak:

- wymiana i modernizacja taboru
i zwiekszenie dzieki temu efek-
tywnosci energetycznej pojaz-
déw trakeyjnych,

- wykorzystanie rekuperacji,

- eco-driving.

Kwestia pierwsza zwigzana jest z
postepem technologicznym i coraz
bardziej zaawansowanymi i efektyw-
nymi energetycznie uktadami zasila-
nia pojazdéw. Obszar drugi — czyli

5000
4000 _|

3000 | 830
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odzysk energii powstajacej podczas
hamowania — oznacza przetwarza-
nie energii i ponowne jej wykorzy-
stywanie na potrzeby trakcyjne lub
nietrakcyjne.  Potrzeby  trakcyjne
moga byc¢ realizowane w formie
zasilania innego pojazdu za posred-
nictwem sieci lub magazynowania
energii wykorzystywanej nastepnie
do rozpedzenia tego samego po-
jazdu. Potrzeby nietrakcyjne to m.in.
o$wietlenie, ogrzewanie czy klima-
tyzacja. Zgodnie z szacunkami Cen-
trum Efektywnosci Energetycznej
Kolei oszczednos¢ zuzycia energii
dzieki rekuperacji moze w przewo-
zach regionalnych czy aglomeracyj-
nych osiggna¢ wartos¢ okoto 25%.
Ostatnim wymienionym powyzej in-
strumentem zmniejszania zapotrze-
bowania na energie trakcyjng jest
optymalizacja technik prowadzenia
pojazdu, czyli tzw. eco-driving, ktory
praktycznie bezinwestycyjnie ogra-

70-390
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bazowy

2030 scenariusz  dodatkowe szanse  kolej neutralna

potencjat

(w tym CPK) klimatycznie 2030

4. Scenariusz wzrostu zapotrzebowania na energie trakcyjng dla kolei w Polsce. Zrédto: Centrum
Efektywnosci Energetycznej Kolei, 2020
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nicza pobdr energii. Szacuje sie, iz
eco-driving pozwoli na wypracowa-
nie oszczednosci energetycznej na
poziomie 7%.

»Zielona Kolej" jako przyktad
programu kompleksowego

Kierunek zmian, ktéry okredlit naj-
pierw Europejski Zielony tad, a na-
stepnie uszczegdtowita opubliko-
wana pod koniec 2020 r. Strategia
Zrébwnowazonej i Inteligentnej Mo-
bilnosci wymaga, aby transformacja
energetyczna w transporcie przeszta
ze sfery planéw do realizacji. Narze-
dziem do tego celu powinny by¢
programy sektorowe, ktére majg
duzy potencjat replikacyjny i wraz
z kazdym kolejnym wdrozeniem
poprawiajg efektywnosc¢ i redukuja
koszty dzieki efektom skali (UN Glo-
bal Compact Network Poland 2021).
Przyktad takiego kompleksowego
planu to program ,Zielona Kolej,
przygotowany przez Centrum Efek-
tywnosci Energetycznej Kolei (CEEK).
Jest to inicjatywa branzowa, ktéra
zaktada systemowg zmiane Zrédet
zasilania sektora, ktory w perspek-
tywie roku 2030 w 85%, a do 2050
roku w 100% bedzie wykorzystywat
energie z OZE (por. rys. 3).

Do wdrozenia powyzszych za-
tozerr niezbedne s3 inwestycje w
infrastrukture wytwarzania energii,

anag e Ta ] SASm
m2028 m2029 =

LUV

5. Emisje CO2 eliminowane w programie ,Zielona Kolej” [Wartos¢ skumulowanal. Zrédto: Centrum Efektywnosci Energetycznej Kolei, 2020
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w tym stworzenie programu inwe-
stycji w OZE dedykowanego do za-
silania sieci trakcyjnej. Elementem
uzupetniajgcym stajg sie jednocze-
$nie instalacje o mniejszej mocy,
przeznaczone do zasilania samych
przedsiebiorstw kolejowych. W obu
przypadkach produkcja moze wy-
korzystywac tereny i obiekty kolejo-
we, w tym dachy dworcow i zaple-
czy technicznych, wiaty peronowe,
budynki warsztatowe. W rezultacie
skraca sie dystans pomiedzy miej-
scem wytworzenia i odbioru energii.
A to oznacza dodatkowy efekt, w
postaci redukgji strat zwigzanych z
przesytem.

W opisanym modelu duzy, wia-
rygodny, instytucjonalny odbior-
ca — jakim jest transport kolejowy
- gwarantuje odpowiednig skale
zapotrzebowania, a tym samym sta-
nowi podstawe do przygotowania
kontraktow dtugoterminowych dla
nowych producentéw. Ci z kolei,
majac stabilnego partnera mogga
pozyskac nisko kosztowe finanso-
wanie i przygotowac konkurencyjny
cenowo system produkgji. Podstawg
programu s3 inwestycje szacowane
na 6 do 10 mld zt i uruchomienie
kilkuset matych oraz kilkudziesieciu
duzych farm fotowoltaicznych oraz
zrédet wiatrowych. Ich efektem ma
by¢ generacja ok. 1,8 GW nowej
mocy z,wirtualnej elektrowni” dedy-
kowanej dla kolei (wielko$¢ ta odpo-
wiada zatozeniu 85% udziatu OZE w
roku 2030 w odniesieniu do obecne-
go zapotrzebowania na energie).

Podstawg ekonomiczng progra-
mu ,Zielona Kolej” jest koordynacja
wszystkich  dostepnych  narzedzi
pozyskiwania i oszczedzania energii
oraz stworzenie warunkdw wyma-
ganych inwestycji poprzez:

- wyznaczenie ilosci i technologii
przytaczenia zrédet OZE w od-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

powiednich lokalizacjach (kre-
owanie podazy),

- zagwarantowanie dtugoter-
minowego popytu, dzieki skali
dziatalnosci oraz kontraktom z
przewoznikami i pozostatymi
odbiorcami  kolejowymi  (kre-
owanie popytu),

- zarzadzanie generacjg rozpro-
szong w sieci kolejowej,

- agregacje zrédet rozproszonych
w czasie i alokacje na potrzeby
kolei.

Program ,Zielona Kolej” zaktada, Ze
realizowane obecnie w Polsce inwe-
stycje infrastrukturalne i taborowe
doprowadzg w konsekwencji do
istotnego  wzrostu przewozow za-
rowno pasazerow jak i towarow. W
konsekwencji nalezy sie spodziewac
zwiekszonego zapotrzebowania na
energie trakcyjna (por. rys. 4).

W trosce o swoje przewagi eko-
logiczne branza musi samodzielne
zadbac, aby prognozowany wzrost
przewozow nie generowat nowych
obcigzen dla srodowiska. Dlatego
czedcig scenariuszy rozwojowych
musi by¢ zarébwno zaangazowanie
w OZE, jak i narzedzia pro-efektyw-
nosciowe. Dopiero kompilacja tych
dwodch  elementdéw daje bowiem
mozliwos¢ redukgji zuzycia energii
produkowanej z paliw konwencjo-
nalnych (por. rys. 5).

Z punktu widzenia transportu
kolejowego korzysci z wdrozenia
Programu ,Zielona Kolej” moga by¢
odczuwalne na trzech poziomach.
Pierwszy z nich to szybka dekarbo-
nizacja i konkretne wyeliminowane
emisje. Transport kolejowy jest w
tym przypadku uprzywilejowany,
bo ma juz za sobg etap elektryfika-
cji. Drugi — to korzysci wizerunkowe,
ktore moga przyczynic sie do wyge-
nerowania nowego ruchu pasazer-
skiego i towarowego, ktory dzieki

argumentom ekologicznym zamiast
na drogi trafi do systemu kolejowe-
go. Konsumenci, swiadomi zmian
klimatycznych deklarujg gotowosc
do zmiany swoich wyborow i zacho-
wan w trosce o redukcje wptywu na
Srodowisko naturalne. Oznacza to,
ze przy zblizonych cenach sktonni
sg wybierac rozwigzania transporto-
we, ktére przyczyniajg sie do ochro-
ny $rodowiska i klimatu (Wolanski
2021). Trzeci — to mozliwos¢ pozy-
skania dodatkowych Zrodet finan-
sowania rozwoju branzy — w tym
unijnego. Program
wpisuje sie w coraz bardziej restryk-
cyjne kryteria srodowiskowe ktorymi
kieruja sie zarébwno instytucje finan-
sowe, jak i europejskie — zwtaszcza w
przypadku przyznawania grantow i
rozstrzygania postepowart konkur-
sowych.

finansowania

Podsumowanie

Aby ograniczy¢ szkodliwy wptyw
transportu na nasze zdrowie oraz
otaczajace Srodowisko, konieczne
jest wykorzystanie jak najszerszego
spektrum rozwigzarh organizacyj-
nych i technologicznych. Wszedzie
tam, gdzie jest to mozliwe nalezy
rozwija¢ gospodarke oraz relacje
spoteczne, tak zeby nie zwiekszac
zapotrzebowania na przewozy. W
sytuacji, gdy rezygnacja z transportu
nie jest mozliwa, rozwigzaniem jest
zmieniana podziatu zadan transpor-
towych i preferencje dla srodkéw
transportu o najnizszej emisji zanie-
czyszczen.

Mimo takich rekomendagji i aktual-
nych przewag ekologicznych sek-
tor kolejowy nie uniknie wyzwan
zwigzanych z koniecznoscig wiasnej
transformacji energetycznej. Bedzie
to zadanie trudne, bo wymaga za-
angazowania catej branzy i wsparcia
ze strony osrodkéw decyzyjnych na
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poziomie samorzagdowym i central-
nym, w tym odpowiednich zachet i
ulg. Jednakze, ze wzgledu na moz-
liwosci infrastrukturalne oraz ogra-
niczong liczbe uczestnikdw rynku
jest ono szansg rozwojowa. Kolej
ma przewage w stosunku do innych
segmentow transportu i moze prze-
prowadzi¢ transformacje szybciej
niz inne gatezie transportu. Dzieki
temu branza moze stac sie liderem
zmian w realizacji postulatow go-
spodarki nisko-, a docelowo zero-
emisyjnej. Zwtaszcza, ze zadna inna
gataz transportu nie moze juz dzis
zaoferowac osiemdziesiecioprocen-
towej elektromobilnosci i perspekty-
wy zaledwie dekady do osiggniecia
85% udziatu zasilania z OZE. <
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Pierwszy nowy Moderus dojechat do

Wroctawia. 0d kiedy bedzie kursowat?

Konrad  Batajewicz,  Gazeta  Wroctawska,
18.11.2021

We Wroctawiu jest juz pierwszy z 46 nowych
Moderuséw Gamma 2. Tramwaj do miasta przy-
jechat w $rodowg noc (17 listopada), okoto godz.
1.50. MPK poinformowato, ze pojazd jeszcze w
tym roku wyjedzie na wroctawskie torowiska i be-
dzie wozit pasazeréw. Nowy tramwaj, dostarczo-
ny przez poznariskie Modertrans, jest w catosci
niskopodtogowy, klimatyzowany oraz przystoso-
wany do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilno-
$ci. Ma dtugosc 32 metréw i bedzie mogt zabrac
na swoj poktad 230 pasazeréw. Dodatkowo wy-
posazony jest w skretne wozki, co bedzie miato
wptyw na mniejsze zuzycie torowiska (...

teczna. Nowy most stanie na
Wieprzu. GDDKIA jest gotowa zaptacic
za budowe 43,2 min zt. | to powinno

wystarczy¢ na wybor wykonawcy
Artur Jurkowski, Kurier Lubelski, 24.11.2021

Za nieco ponad dwa lata kierowcy maja wjezdzac
do tecznej po nowym moscie na Wieprzu. Beda
mogty z niego korzystac¢ pojazdy o masie 50 ton,
czyli 0 20 ton ciezsze niz obecnie. GDDKIiA po-
znata oferty firm zainteresowanych wykonaniem
robdét. Kwoty wahaja sie od 36,4 min zt do 47,7
mlin zt. Obecny most w ciaggu drogi krajowej nr
82 ma juz ponad pot wieku. Zostat wybudowa-
ny w 1966 . - Jest juz w zlym stanie technicznym
- przyznaje GDDKiA. GDDKIA dowiedziata sie
wiasnie, ile bedzie musiata wydac na inwestycje.
Sama zarezerwowata na ten cel 43,2 min zt. Czes¢
ztozonych ofert jest nizsza od tej kwoty. Do prze-
targu przystapito 11 firm i konsorcjéw. Ztozone
przez nie oferty wahaja sie od 36,4 min zt do 47,7
min zt. Siedem z nich jest ponizej limitu wydat-
kow okreslonego przez GDDKIA. Najnizsz oferte
ztozyt Budimex, najdrozsze byty Mosty +6dz (...).

Aulf>exyiunwoy pejbazid iuiw

Samochody oming Tomaszéw
Lubelski. Jest decyzja o dopuszczeniu
obwodnicy do uzytkowania. Czy
wiadomo, kiedy wjada na nia

kierowcy?
Artur Jurkowski, Kurier Lubelski, 24.11.2021

Ma 9,6 kilometra dtugosci i pozwala oming¢ mia-
sto po jego wschodniej stronie — obwodnica To-
maszowa Lubelskiego dostata,zielone swiatto"do
otwarcia. Droga zostata dopuszczona do uzytko-
wania. Teraz od GDDKIA zalezy kiedy pojedziemy
nowa trasa (..). Na razie kierowcy beda mogli ko-
rzystac z jednej jezdni. Ale docelowo obwodnica
Tomaszowa Lubelskiego bedzie miata ich dwie.
Budowe drugiej nitki trasy GDDKIA zlecifa jeszcze
we wrzesniu 2020 r. Prace wykona firma Mota
Engil Central Europe. Chodzi o budowe 54 km
drogi. W obrebie weztéw droga juz ma uktad do-
celowy, czyli z dwoma jezdniami. Na pozostatych
fragmentach druga jezdnia musi by¢ dopiero wy-
budowana. - Planowane zakoriczenie tej inwesty-

gji to czwarty kwartat 2022 r. — informuje GDDKIA
na swojej stronie internetowe;.
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Polityka czy Strategia dla lotnictwa cywilnego.

Stronie spotecznej, ktéra nie we wszystkich przypadkach proponowanych przez Rzad rozwigzan
strukturalnych jest zapraszana do konsultacji, pozostaje robi¢ wszystko, aby sie istotnie i merytorycznie
pomiedzy sobg sie roznic. We wszystkich kluczowych kwestiach nalezy, bowiem uzywac jak
najkonkretniejszych i merytorycznie zasadnych argumentéw. Tam, gdzie mamy do czynienia z
obszarami niepewnosci - starac sie maksymalnie doktadnie je opisywa¢, definiujgc, na czym polegaja
oraz kiedy i jak moga zosta¢ doprecyzowane wobec przedstawionych nowych propozycji. Wcigz
musimy domagac sie jasnych i doktadnych odpowiedzi na nasze pytania i naszg merytoryczng krytyke.
Tytut do tego daje nam fakt, ze to my - obywatele, a nie tylko rzad, jestesmy waznymi interesariuszami
prezentowanych spoteczenstwu pomystow rzadowych, a przede wszystkim wspdttwdrcami
zréwnowazonego gospodarczo spotecznego rozwoju narodowego.

Majac na uwadze powyzsze, w dniu 21 pazdziernika 2021 w siedzibie NOT z inicjatywy Krajowej Sekcji
Lotniczej i Technik Kosmicznych (KSLITK) w trakcie ktérego zaproszeni eksperci przedyskutowali -
szczegolnie w zakresie dotyczacym Lotnictwa Ogolnego (GA) - propozycje przedstawione przez strone
rzgdowag w opracowaniu noszgcym tytut “ Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r.”
, ktére ma sie stac sie oficjalnym dokumentem rzgdowym.

W ramach konsultacji spotecznych Stowarzyszenie Inzynierédw i Technikéw Komunikacji RP — KSLITK
przedstawito Ministerstwu Infrastruktury swoje stanowisko dotyczgcego tego opracowania.

Proces z bardzo krétkim terminem konsultacji spotecznych jak podaje Ml zostat zakoriczony.

Po analizie przez M| zgtoszonych uwag publicznie wyrazona zostafa refleksja przez Wiceministra
Infrastruktury, Marcina Horate dotyczaca “Polityki”’. Zapewnit on podczas IV Kongresu Rynku
Lotniczego w Warszawie ze w wyniku konsultacji “Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego” zostanie
zaktualizowana i zatwierdzona w pierwszej potowie 2022 r.

W deklaracji tej trudno na dzi$ dostrzec zapowiedzi podjecia dziatan, ktore zlikwidowatyby praktyke
“silosowos¢” pozostatych resortow, ktdre powinny wnies¢ swéj wktad do prezentowanego wdawatoby
sie w miedzyresortowy dokument. W “Polityce” zadekretowano jednak zadania wyznaczone przez
autorow dokumentu do realizacji przez wspétpracujgce z Ministerstwem Infrastruktury i resorty
rzgdowe.

Przedmiotem dyskusjii analiz projektéw i danych zwigzanych z lotnictwem ogdlnym (General Aviation)
w Polsce wyfania sie nastepujgcy obraz sektora;

e Liczba mieszkanncow przypadajaca na 1 samolot General Aviation jest w Polsce znaczgco nizsza
niz w Czechach, Estonii, Sfowacji czy w Chorwacji. Potencjat polskiego sektora GA nie jest
proporcjonalny do wielkosci polskiej gospodarki,

e Liczba operacji lotniczych w poszczegdlnych sektorach w przestrzeni niekontrolowanej z
wykorzystaniem tgcznosci ze stuzbg informacji powietrznej FIS rosnie, w 2019 r. suma operacji
po raz pierwszy przekroczyta prég 250 000. Ruch lotniczy nie rosnie jednak rGwnomiernie, a w
wypadku wielu regiondw dostepnosé infrastruktury lotniczej dla GA sie pogarsza,

e 26 lotnisk w Polsce spetnia wymogi jakosciowe dla réznych typéw ruchu General Aviation; sie¢
uzupetniajg ladowiska, ktore wielokrotnie dysponujg lepszymi parametrami infrastruktury od
formalnych lotnisk,
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o Najwieksze, miedzynarodowe lotniska w Polsce sg atrakcyjne wytgcznie dla najzamozniejszych
podmiotédw z rynku GA: dla dziatalnosci sportowej czy rekreacyjnej w wielu czesciach Polski
brakuje atrakcyjnych alternatyw; wraz ze wzrostem liczby regularnych operacji lotniczych
miedzynarodowe lotniska mogg catkowicie przesta¢ byé jedng z mozliwosci dla ruchu
wybranych typdw operacji lotniczych GA,

e Polityka rozwoju infrastruktury lotniczej dla GA w Polsce nie jest spdjna; inicjatywy na poziomie
krajowym, wojewddzkim i lokalnym bywajg w praktyce sprzeczne ze sobg; sposdb
formutowania celéow w koncepcjach sprawia, ze wizje i plany sg konkurencyjne, a nie
komplementarne; gdyby literalnie zrealizowac strategie i zapowiedzi wojewddztw, w Polsce
lotniska do obstugi miedzynarodowego ruchu liniowego powstatyby w niemal kazdym
wojewddztwie, a ruch GA nadal bytby marginalizowany przez sektor publiczny,

e Publiczne zbiory danych i portale mapowe nie oferujg tatwo dostepnych informacji o
rzeczywistej przydatnosci lotnisk i lgdowisk do ruchu; istniejg istotne rozbieznosci pomiedzy
stanem formalnym a faktycznym,

e Konstrukcja systemu certyfikacji, norm i optat tworzy istotne bariery wejscia i funkcjonowania
dla najmniejszych podmiotéw,

e Pomimo potencjatu wykorzystania dawnych lotnisk wojskowych w ruchu GA, przypadki udane;j
wspofpracy strony wojskowej i cywilnej nalezg do rzadkosci; jednoczesnie obszary o duzej
koncentracji dawnej lotniczej infrastruktury wojskowej pozostajg obszarami o niskiej
dostepnosci infrastruktury lotniczej,

e Nawet pomimo niewielkiej w skali europejskiej liczby statkéw powietrznych zarejestrowanych
do wykonywania prac lotniczych, funkcjonowanie polskich firm na tym rynku ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju i bezpieczenstwa kraju,

e Wykorzystanie $rodkdw unijnych na rzecz sektora GA zwigzane jest przede wszystkim z
innowacyjnymi projektami badawczo-rozwojowymi,

e Rozwdj lotnictwa (i przemystu na jego rzecz) GA jest wynikiem zywiotowych procesow
rynkowych, sukceséw lokalnych inicjatyw i grup interesdw; nie jest przedmiotem swiadome;j
polityki rozwoju kraju.

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego w ramach realizacji swoich zadan zwigzanych
z tworzeniem wspdlnych standardéw bezpieczenstwa i ochrony srodowiska publikuje informacje o
postepach w unifikacji przepiséw i priorytetach dziatan w formie ,map drogowych”.
Osiggniecia i plany w zakresie unifikacji zasad w sektorze General Aviation podsumowuje dokument z
2019 r. ,Mapa drogowa dla lotnictwa ogdlnego” — GA Roadmap 2.0.
Wsrdd dotychczasowych osiggniec realizacji priorytetéw UE w zakresie lotnictwa ogdlnego wymienia
sie;

e Uproszczenie zasad szkolenia pilotow GA,

e Uproszczenie zasad nadzoru i eksploatacji zwigzanych z szybowcami i balonami,

e Wdrozenie ujednoliconej specyfikacji dla standardowych zmian i napraw w samolotach GA,

e Uproszczenie zasad operacji dla lotéw niekomercyjnych,

e Wdrozenie rozporzadzenia w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego,

e Permanentne prowadzenie kampanii na rzecz bezpieczeristwa w lotnictwie ogdlnym.
Wsrdd priorytetdw strategicznych dla lotnictwa ogdlnego wymieniono;

e Utrzymanie priorytetu dla General Aviation w dziataniach Agencji Unii Europejskiej ds.

Bezpieczenstwa Lotniczego w szczegdlnosci :
v Promocje kultury bezpieczeristwa w GA,

v' Wsparcie priorytetowych technologii w celu poprawiania bezpieczeristwa,
23
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v' Wsparcie regulacyjne dla nowych modeli biznesowych,
v Uproszczenie przepiséw zwigzanych z projektowaniem i budowa samolotéw,
v Transformacje cyfrowa.

e Wsrdd projektéw UE, ktére majg uczyni¢ lotnictwo ogdlne tanszym i bezpieczniejszym
wymieniono takze wprowadzenie uproszczonych przepiséw dotyczacych lotéw wedtug
wskazan przyrzaddw (IFR) czy dalsze dziatania na rzecz wdrazania prostszych zasad utrzymania
samolotdw, ktére zredukujg koszty dla ich wtascicieli.

W tym miejscu warto przytoczy¢ dewize - .....Z uszanowaniem...- znakomitego obserwatora zycia
spotecznego i towarzyskiego, jakim jest ze wszczepionym DNA lotniczym, podczas niestety bytych juz
rajdow pilotéw i dziennikarzy felietonista popularnego tygodnika.
Ta dewiza to ...... Polityka sie nie zajmujemy, bo mozna dosta¢ szczekos$cisku, warto wiedzie¢
wszakze, ze.......
Trawestujgc powyzszy cytat w odniesieniu do przedstawionej tresci opracowania z petng
odpowiedzialnoscig nalezy stwierdzi¢ - w dalszym ciggu brak spdjnego skorelowanego z innymi
sektorami gospodarczymi merytorycznej i pragmatycznej Krajowej Strategii dla Lotnictwa Cywilnego.
Szczegdlnie dotyczy to rozwoju nowych programdw bezpiecznego szkolenia ,produkcji lotniczej dla
lotnictwa ogdlnego, lotnictwa gospodarczego oraz panstwowego przy wsparciu Panstwa.
W dajacej sie przewidzie¢ nieodlegtej przysztosci nalezy stwierdzi¢, ze polska administracja rzagdowa
stoi przed duzym wyzwaniem zwigzanym z uzytkowaniem statkdw powietrznych nie tylko latajgcych w
miedzynarodowym pasazerskim “duzym’ transporcie lotniczym, lecz réwniez przed uruchomieniem
Systemu Transportu Matymi Samolotami (STMS) w kontekscie planowanego rozwoju transportu
intermodalnego, wspieranego przez UE, ktory powinien uzupetniaé projekt CPK.
Problem ten dotyczy szczegdlnie lotnictwa ogdlnego, panstwowego, lotnictwa gospodarczego. Nie
wszystkie zadnia panstwowe bedg mogty by¢ wykonywane przy uzyciu bezzatogowych statkow
powietrznych. Wobec obowigzku wykonywania zadan Panstwa, wynikajgcych z ochrony granic,
nadzorowania bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci autostrad, monitorowania skutkdw zagrozen
powodziowych czy szkdd zwigzanych ze zjawiskami atmosferycznymi jak i strat pozarowych obszaréw
lesnych, wykonywanie tych obowigzkéw trudno sobie wyobrazi¢ bez udziatu klasycznych statkow
powietrznych. Dalszy problem to dbatos¢ o uprawy rolne, walka ze szkodnikami upraw le$nych i rolnych
réwniez zwigzanych z zastosowaniem do tych prac statkéw powietrznych.
Bariery administracyjne, organizacyjne i inne obszary problemowe dla sektora GA oméwione w
trakcie spotkania,
Podstawowym, definiowanym przez niemal wszystkich problemem rynku GA jest brak spdjnej polityki
panstwa w stosunku do GA. Dotyczy to zaréwno oferty portow lotniczych, dziatah wtadz krajowych i
samorzgdowych, jak i programow finansowania przemystu.
Warto wobec tego warto pokusi¢ sie o pilne podjecie dziatan, ktére mogg stanowi¢ asumpt do dalszej,
jakze potrzebnej dyskusji polskiego sSrodowiska lotniczego nad kondycjg i potrzebg kompleksowych i
merytorycznie zasadnych, nowoczesnych rozwigzan funkcjonalnych dla polskiego lotnictwa cywilnego.
Musi sie to odby¢ przy merytorycznej wspétpracy ze strony rzadowej, lotniczych organizacji NGO,
stowarzyszen naukowo technicznych oraz srodowiska akademickiego i powinno dotyczy¢;
e Nowelizacji Prawa Lotniczego,
e Podziatu kompetencji resortowych i instytucjonalnych w zakresie zarzgdzania polskg branzg
lotniczg, w tym na linii rzad - samorzady,
e Stanu i kondycji polskiej mysli techniczno - konstruktorskiej i szkolnictwa zawodowego w
zakresie wszystkich poziomdw ksztatcenia na rzecz zaréwno Polskiego Przemystu Lotniczego,
jak i Przemystu Lotniczego w Polsce,
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e Rewitalizacji instytucjonalno-oraganizacyjnej Polskiego Przemystu Lotniczego, ktéry powinien
staé sie spiritus movens rozwoju polskich technologii lotniczych dla bazy szkolenia,
doskonalenia i treningu lotniczego we wszystkich segmentach polskiego lotnictwa.

Rekomendacje dla polityki publicznej w zakresie lotnictwa ogélnego GA w Polsce
Gtéwny wniosek - proponowane dzialania,
A.

e Potrzebne jest poszerzenie wiedzy panstwa na temat sektora General Aviation poprzez
cykliczne zbieranie wystandaryzowanych i wiarygodnych danych statystycznych i
uwzglednianie ruchu GA w odrebnych kategoriach. Dane GUS nie pokrywaja sie z innymi
zrodtami danyc.

e W odpowiednich instytucjach panstwowych (Departament Lotnictwa M, PAZP, ULC) nalezy
stworzy¢ interdyscyplinarne zespoly, ktore bedg w ciggly i kompleksowy sposob monitorowac
stan rynku i odpowiada¢ na jego wyzwania. Nalezy zapewnic im stale finansowanie.

e Infrastruktura lotnicza, ktdra nie stanowi miedzynarodowych portéw lotniczych, de facto nie
jest dzi$ przedmiotem polityki panstwa.

o Niezbedne jest stworzenie spojnego systemu dzialan panstwa wobec lotnisk o charakterze GA
w mysl zasady subsydiarnosci: cykliczne uwzglednienia czesci GA w strategii lotnictwa
cywilnego, dbalos¢ o spojnos¢ krajowych dokumentow strategicznych z dokumentami na
poziomie wojewodzkim. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie minimalnych standardow analiz dot.
lotnisk i lgdowisk w wojewddzkich dokumentach strategicznych.

e Dziatania samorzgddéw w odniesieniu do infrastruktury lotniczej nie sg oparte o kompleksowe
analizy i endogeniczny potencjat podmiotéw gospodarczych z rynku GA.

o Organy na szczeblu centralnym powinny by¢ odpowiedzialne za dostarczanie samorzgdom
zbiorczych opracowan, danych i wytycznych, ktore pozwolg prowadzi¢ polityke zwigzang z
infrastrukturq lotniczg w bardziej usystematyzowany sposob.

¢ Nie istnieje zadne reprezentatywne i regularnie spotykajace sie gremium, ktére omawia
wyzwania zwigzane z rozwojem rynku GA w Polsce w stosunku do struktur rzagdowych i
parlamentarnych

o 7 inicjatywy srodowiska lotniczego GA naleiy stworzyé formule gremium inicjatywno-
doradczego, ktore bedzie dzialaé na rzecz porozumienia pomiedzy szeroko rozumianymi
instytucjami rynku General Aviation, ULC i PAZP w celu wypracowania optymalnego
modelu rozwoju GA. Prace ciala powinny by¢é zwigzane 7 tworzeniem zaloZen zwigzanych z
GA dla ,,Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (7 perspektywg do 2040
r.)”, jednak funkcjonowanie i debata publiczna na ten temat powinna obywac si¢ w sposob

ciggly.

e Zjednej strony sektor GA ograniczony jest nadmiernymi regulacjami w kwestiach, ktére nie sg
bezposrednio zwigzane z bezpieczerstwem (bariery zwigzane z optatami na kazdym etapie
dziatalnosci), z drugiej strony zauwazalny jest problem wypadkéw z udziatem pilotéw bez
odpowiednich uprawnien czy prowadzenie lotniczej dziatalnosci gospodarczej w oparciu o
nieprawdziwe informacje.

o Problem regulacji i barier administracyjnych, ale i obszarow tamania regulacji powinien by¢
Jednym z glownych przedmiotow debaty w gronie przedstawicieli branzy, ministerstwa oraz
ULC i PAZP.

F.
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e Wymagania stawiane przed podmiotami z rynku GA s3 czesto nieadekwatne do poziomu
ryzyka, na jakie wystawione jest lotnictwo ogdlne.

o W nurcie realizacji GA Roadmap EASA nalezy, w konsultacji z branzg, deregulowac przepisy
w odniesieniu do ruchu General Aviation tam, gdzie nie wplynie to negatywnie na
bezpieczenstwo.

e Obecna struktura finansowania lotnisk czy prac rozwojowych nie dostrzega w dostatecznym
stopniu potencjatu krajowych podmiotéw gospodarczych, ich produktéw i czy organizacji
pozarzgdowych i skupionych wokot nich srodowisk.

e Znaczna czes¢ projektow zwigzanych z lotnictwem jest formutowana w oparciu o zbyt ambitne
cele — w programach pomocowych nalezy w wigkszym stopniu bra¢ pod uwage rzeczywiscie
istniejgce zasoby, produkty i potencjaly.

Biorg pod uwage powyzsze, nalezy pilnie doprowadzi¢ do konsolidacji polskiego srodowiska GA w
formule ”ZJEDNOCZONEJ REPREZENTACII”, ktdra bedzie mogta uzyskac status PARTNERA dla polskich
centralnych URZEDOW PANSTWOWYCH i Agencji Rzadowych nadzorujacych i majacych ustawowo
wspierania GA jako “przedszkola i podstaw wychowania oraz szkolenia lotniczego” zardwno
cywilnego, panstwowego jak i wojskowego.

Uczestnicy spotkania zgodzili sie z postulatem zaproszenia do wspétpracy w dyskutowanych kwestiach
pod patronatem Naczelnej Organizacji Technicznej PT przedstawicieli AOPA, Aeroklubdéw, Osrodkow
Szkolenia Lotniczego jak i kolezanek i kolegdw ze wszczepionym “lotniczym DNA”, ktorym zlezy ma
merytorycznym konstruktywnym rozwigzywaniu trapigcych nas problemdw polskiego GA.

W Ich imieniu jak i swoim jestem przekonanym ze tradycje a - polityczne a przede wszystkim strcte
eksperckie, cieszace sie szacunkiem i uznaniem spotecznym i sfer rzgdowych jaka jest Naczelna
Organizacja Techniczna jest wtasciwym NGO do reprezentowania srodowiska GA.

Bede wysoce zobowigzany za uwagi PT Kolezanek i Kolegdw oraz wspotprace w sprawie, ktéorg mam
zaszczyt przedstawic, jako ze nikt z nas nie wyfgcznej licencji na jedynie wtasciwe rozwigzania.

Z wyrazami szacunku i powazania

Grzegorz Brychcezynski

V-ce Przewodniczgcy Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych

Stowarzyszenie InZynierow i Technikow RP

Naczelna Organizacja Techniczna

grzegorz.brychczynskikslitk@sitkrp.org.pl
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nis tresci rocznika 2021

W roku 2021 ukazato sie 9 numerow Przeglqdu Komunikacyjnego z 32 artykutami. Napisato je 49 Autordw.

Wszystkie artykuty sq dostepne on-line.

http://www.transportation.overview.pwr.edu.pl/

Dziekujemy serdecznie wszystkim Autorom oraz Recenzentom za Ich wktad w tres¢ Przeglqdu Komunikacyjnego.
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Typowe procesy degradacii i ustkodzenia zelbetowych
obiektdw mostowych. Ocena trwalosci  zmeczeniowej
100-letniego mostu kolejowego o nitowanej konstruki
kratownicowej. -~ Charakterystyczne  zmiany  momentow
zginajacych w powlokach obiektow gruntowo-powlokowych
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Koncepdja Kolejowej trasy srednicowej we Wrodawiu
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i warunkow ruchu w obrebie placu Orlat Lwowskich
we Wrodawiu. Wyklucenie wykonawey jako ~skutek
rozwiazania umowy z przyceyn lezacych po jego stronie

po;azd most
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Powtoki obiektow

Dronyw inspekji

g -powtoke kolejowych obiektow
IR - inzynleryjnych il

Kolejowa trasa sredmcowa»

Analiza  schematu  powloki  zintegrowanej
z posadowieniem na palach w mostowym obiekcie
gruntowo-powlokowym. Application of rubber
dust in modified asphalts for SMA mixtures
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Badania defektoskopowe szyn  kolejowych. Koncepda
rozbudowy estakady kolejowej w centralnej czesci WWK.

Sredic
Py sy dga wiats podkg. — 1

Ksatattowanie toru zwrotnego 2 nieliniowa kizywizng
w rozjeidzie kolejowym dla  zwiekszonej predkosci

Drony winspekcikolejowych obiektowinzynieryjnych. Analiza
temperatury ekwiwalentnej do projektowania nawierzchni
asfaltowych w Polsce zwykorzystaniem metody ARSHTO 2004.
Umowy o zarzadzanie przedsiebiorstwami panstwowymi
resortu transportu w latach dziewiecdziesiatych ub. wieku

ze
1HV omunl ac in

podroiny
IN2STEMPO,
Proces  for

oceny zaadzania ryzykiem W

Zestawienie tematyczne artykutéw (wedtug dziatow)

Transport szynowy, infrastruktura

transportu szynowego

Koncepcja kolejowej trasy srednicowej
we Wroctawiu w celu uruchomienia sie-
ci SKM

Korzerh Mariusz, 2/2021

Ewentualna korozja elektrochemiczna
szyn na szlaku kolejowym zelektryfiko-
wanym pradem statym
Dabrowski Jozef, 5/2021

Zagadnienie dostepnosci podréznych
do pociggéw z perondw, analizowane
w projekcie IN2STEMPO, realizowanym
w ramach inicjatywy Shift2Rail

Brona Przemystaw, Stencel Grzegorz,
5/2021

Utworzenie Kolei Aglomeracyjnej we

12/2021

Wroctawiu z wykorzystaniem nowych
odcinkéw $rednicowych
Korzen Mariusz, Gisterek Igor, 6-7/2021

Sprezysto-ttumigca wiez kontaktowa w
numerycznych symulacjach drgan ukta-
du pociag - tor

Lalewicz Piotr, Bryja Danuta, 6-7/2021

Badania defektoskopowe szyn kolejo-
wych
Rawicki tukasz, Stania Jacek, 8/2021

Koncepcja rozbudowy estakady kolejo-
wej w centralnej czesci WWK
Kruszyna Maciej, Makuch Jacek, 8/2021

Ksztattowanie toru zwrotnego z nieli-
niowg krzywizng w rozjezdzie kolejo-
wym dla zwiekszonej predkosci

Koc Wiadystaw, 8/2021

Integracja lotnisk w Polsce z lokalnym
transportem szynovvym
Kruszyna Maciej, 9-10-11/2021

Dekarbonizacja transportu kolejowego
jako element polityki klimatycznej
Majewski Jakub, 12/2021

Transport lotniczy i infrastruktura
lotniskowa

Nowatorska metoda konstrukcyjno-
-techniczna wykorzystania prefabryko-
wanej, dyblowanej ptyty zelbetowej do
prowadzenia skutecznych napraw na-
wierzchni lotniskowych

Swierzewski Bartosz, Wesotowski Ma-
riusz, 9-10-11/2021

Diagnostyka techniczna i ksztattowanie

aliz jekde
. iicatywy. Sftohas
prowaduma nialene]

olejowym
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niezawodnosci betonowych nawierzch-
ni lotniskowych w toku ich modernizacji
i rekonstrukdji

Linek Matgorzata, Nita Piotr, Poswiata
Adam, 9-10-11/2021

Przyktady zastosowania GPR do badan
na lotniskach
Szynkiewicz Adam, 9-10-11/2021

Krata lotniskowa jako szybka i skuteczna
metoda poprawy nosnosci naturalnych
nawierzchni lotniskowych

Kowalewska Agata, Pietruszewski Pawet,
Blacha Krzysztof, 9-10-11/2021

Ocena korozyjnosci atmosfery na pod-
stawie ubytkéw korozyjnych prébek
wzorcowych na terenie wybranych woj-
skowych baz lotniczych

Pajurek Aleksandra, Ilwanowski Pawet,
Kowalska Danuta, 9-10-11/2021

Tekstura nawierzchni lotniskowych w
aspekcie skutecznosci ich odwadniania
Wesotowski Mariusz, Blacha Krzysztof,
Witodarski Piotr, 9-10-11/2021

Stabilizacja podtoza gruntowego i
poziomowanie betonowych ptyt na-
wierzchniowych

Wesotowski  Mariusz, Poteraj-Oleksiak
Agata, Kowalska Danuta, 9-10-11/2021

Prawo w transporcie

Wykluczenie wykonawcy jako skutek
rozwiagzania umowy z przyczyn leza-
cych po jego stronie

Bojko Justyna, Puto Matgorzata, 2/2021

Umowy o zarzadzanie przedsiebior-

Bien Jan

Blacha Krzysztof
Bdjko Justyna

Brona Przemystaw
Bryja Danuta
Dabrowski Jozef
Garlikowska Magdalena
Gisterek Igor
lwanowski Pawet
Kaperczak Krzysztof
Klinski Maksymilian
Koc Whadystaw
Korzert Mariusz
Kowalewska Agata
Kowalska Danuta
Kruszyna Maciej
KuZniewski Jarostaw
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stwami panstwowymi resortu trans-
portu w latach dziewie¢dziesigtych ub.
Wieku

Swigtecki Piotr, 4/2021

Proces formalno-prawny przeprowa-
dzania niezaleznej oceny zarzadzania
ryzykiem w transporcie kolejowym
Garlikowska Magdalena, 5/2021

Infrastruktura, transport drogowy

Analiza bezpieczenstwa i warunkow ru-
chu w obrebie placu Orlgt Lwowskich
we Wroctawiu

Szczepanek Wojciech, 2/2021

Zastosowanie miatu gumowego w as-
faltach modyfikowanych dla mieszanek
typu SMA

Skotnicki tukasz, 3/2021

Analiza temperatury ekwiwalentnej do
projektowania nawierzchni asfaltowych
w Polsce z wykorzystaniem metody
AASHTO 2004

Leszczyriska Wioletta, Pszczota Marek,
4/2021

Zastosowanie destruktu asfaltowego w
recyklowanych nawierzchniach drogo-
wych

Skotnicki tukasz, Kuzniewski Jarostaw,
9-10-11/2021

Optymalizacja parkowania na ,koper-
tach” - przyktady holenderskie

Rymsza Barbara, Kaperczak Krzysztof,
12/2021

Przeglad metod ogrzewania nawierzch-
ni drogowych

Alfabetyczny wykaz autoréw

Kuzawa Mieszko
Lalewicz Piotr

Lesiak Piotr
Leszczyriska Wioletta
Linek Mafgorzata
Machelski Czestaw
Majewski Jakub
Makuch Jacek
Michalski Jan Bernard
Mroz Aleksander

Nita Piotr

Pajurek Aleksandra
Pasztetnik Agata
Pietruszewski Pawet
Poswiata Adam
Poteraj-Oleksiak Agata
Pszczota Marek
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Pasztetnik Agata, 12/2021
Inzynieria mostowa

Typowe procesy degradacji i uszkodze-
nia zelbetowych obiektéw mostowych
Bien Jan, 1/2021

Ocena trwatosci zmeczeniowej 100-let-
niego mostu kolejowego o nitowanej
konstrukcji kratownicowe;j
Siwowski  Tomasz, Rajchel
1/2021

Mateusz,

Charakterystyczne zmiany momentéw
zginajacych w powtokach obiektéw
gruntowo-powtokowych
Machelski Czestaw, 1/2021

Analiza schematu powtoki zintegro-
wanej z posadowieniem na palach w
mostowym obiekcie gruntowo-powto-
kowym

Machelski Czestaw, Michalski Jan Ber-
nard, 3/2021

Modelowanie interakcji pojazd-most w
warunkach deformacji niwelety drogi
Kuzawa Mieszko, Mréz Aleksander, Klin-
ski Maksymilian, Bier Jan, Rabiega Jézef,
6-7/2021

Zagadnienia ogolne i przegladowe

Drony w inspekgji kolejowych obiektow
inzynieryjnych
Lesiak Piotr, 4/2021

Puto Matgorzata
Rabiega Jézef
Rajchel Mateusz
Rawicki tukasz
Rymsza Barbara
Siwowski Tomasz
Skotnicki tukasz
Stania Jacek

Stencel Grzegorz
Szczepanek Wojciech
Szynkiewicz Adam
Swiatecki Piotr
Swierzewski Bartosz
Wesotowski Mariusz
Wrodarski Piotr
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TOROMIERZ INERCYJNY i

Doktadny pomiar strzatek

T

WWW.graw.com

REKLAMA

ROADS : )

CZAS NA INNOWACYJNE
BUDOWNICTWO

Oferujemy profesjonalne ustugi z zakresu:

= budowy infrastruktury = wykonywania pomiaréw
komunikacyjnej, sieci geodezyjnych, tworzenia map
instalacyjnych i obiektéw do celéw projektowych,

hydrotechnicznych, wytyczenia budynku i sieci.

W BUDOWNICTWIE WYBIERZ FIRME, 2L B N S E

i dla kogo pracowali$my:
www.gm-roads.pl

KTOREJ MOZESZ ZAUFAC

Biuro: Budownictwo inzynieryjne: Geodezja: Siedziba firmy:
ul. Krzemieniecka 47, tel.: (71) 300 12 40 tel.: 697 660 932 ul. Wroctawska 41, tazany

54-613 Wroctaw e-mail: info@gm-roads.pl e-mail: m.wozniak@gm-roads.com 58-130 Zardw




ul. Szlachecka 7
32-080 Brzezie

tel. +48 12/633 59 22
X +4812/397 52 20

BIIA Sp. 2 0.0.

e Dylatacje bitumiczne EDM typ Rekma

e Dylatacje mechaniczno-asfaltowe
SILENT-JOINT ™*

e Szczeliny dylatacyjne w nawierzchniach
betonowych i asfaltowych

e Naprawa spekan nawierzchni

e Specjalistyczne ciecie nawierzchni
betonowych i asfaltowych

e Wypetnianie szczelin dylatacyjnych

- w torowiskach tramwajowych

e Natrysk srodkami hydrofobowymi
i hydrofilowymi

e Rowkowanie (grooving) nawierzchni

e Specjalistyczne wiercenie otwordow
pod kotwy i dyble

e Kruszenie nawierzchni betonowych

metodg ultradzwiekowg — RMI



