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Zwiekszenie liczby terminali oraz lepsze ich dostosowanie
do przetadunku réznych rodzajow jednostek tadunkowych szansa
na wzrost udziatu transportu intermodalnego w Polsce

Increasing the number of terminals and improving their suitability for handling
different types of cargo units presents an opportunity to increase the share
of intermodal transport in Poland
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Streszczenie: W artykule przedstawiono udziat transportu intermodalnego w ostatnich 11 latach w Polsce oraz udziat przewozu naczep
siodtowych w transporcie intermodalnym w wybranych krajach europejskich w roku 2023. Z przedstawionych danych wynika, ze przewozy
naczep siodtowych majg w Polsce marginalne znaczenie na tle innych parnstwa europejskich. Zwiekszenia znaczenia przewozu naczep
siodtowych mozliwe jest przez zwiekszenie liczby terminali mogacych przetadowywac ten rodzaj jednostki tadunkowej. Pozwolitoby to
zwiekszenie udziatu transportu intermodalnego i catego transportu kolejowego w obstudze transportowej wymiany handlowej Polski z
krajami europejskimi.

Stowa kluczowe: Infrastruktura kolejowa; Transport intermodalny, Terminale intermodalne

Abstract: The article presents the share of intermodal transport in Poland over the last 11 years and the share of semi-trailer transport in
intermodal transport in selected European countries in 2023. The data presented shows that semi-trailer transport in Poland is of marginal
importance compared to other European countries. It is possible to increase the importance of semi-trailer transport by increasing the num-
ber of terminals capable of handling this type of loading unit. This would allow for an increase in the share of intermodal transport and rail
transport as a whole in the transport of Poland's trade with European countries.

Keywords: Railway infrastructure; Intermodal transport; Intermodal terminals
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sje, Biatorus, Polske) jako bezpiecznej
alternatywy dla przewozdw morskich
konteneréw. Tym samym cze$¢ tfa-
dunkoéw moze by¢ przekierowanych
na korytarz potudniowy (przez Morze
Kaspijskie i Morze Czarne). Ponadto
gestorzy fadunkdéw moga omijac ten
szlak transportowy w przypadku ta-
dunkéw podwadjnego przeznaczenia.
Wszystkie te okolicznosci powodu-
ja, ze wzrost wolumenu przewozéw
transportem intermodalnym w Pol-
sce obarczony jest duzg niepewno-
scig. Widoczne to jest w statystykach
dlalat 202212023, gdzie nastapit spa-
dek przewiezionej masy tadunkéw
oraz wykonanej pracy przewozowej.
W roku 2024 nastgpito odbicie tren-
du, jednak sytuacja geopolityczna
na $wiecie moze ten trend odwrocic.
Nalezy zatem szukac innych kierun-
kéw rozwoju i dywersyfikacji prze-
wozéw intermodalnych. Jednym z
takich kierunkéw sg przewozy inter-
modalne do i z krajow europejskich.
Do rozwoju tego rodzaju przewozow
potrzebna jest wieksza liczba termi-
nali oraz zastosowanie innej jednost-
ki intermodalnej, na przyktad nacze-
py siodtowe;j.

Rozmieszczenie terminali
intermodalnych w Polsce i ich
wyposazenie przeladunkowe

Wedtug danych UTK [6] w Polsce
funkcjonuje obecnie 45 terminali (Ry-
sunek 2). Wiekszos¢ z tych terminali
jest potozonych w zachodniej czesci
kraju, na zachéd od linii Wisty. Termi-
nale roznig sie miedzy sobg wielko-
scig frontow fadunkowych, dtugoscia
oraz liczbg torow przetadunkowych,
powierzchnig sktadowania jednostek
tadunkowych oraz wyposazeniem w
urzadzenia przetadunkowe. W wiek-
szosci terminali przewazajg wozy wy-
siegnikowe typu reachstacker. Wiek-
sze terminale, na przyktad terminal
PCC w Kutnie czy CLIP z Swarzedzy,
posiadajg réwniez suwnice bramo-
we.
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2. Rozmieszczenie terminali intermodalnych w Polsce — stan obecny [2]

Wszystkie przedstawione na ry-
sunku 2 terminale sg przystosowane
do przetadunku konteneréow. Jednak
istotnym parametrem charakteryzu-
jacym terminale powinna by¢ moz-
liwos¢ przetadunku réwniez naczep
siodtowych i nadwozi wymiennych.
Taka mozliwos¢ ma 25 terminali, czyli
okoto 55% wszystkich terminali inter-
modalnych zlokalizowanych w Pol-
sce. Wynika to z faktu marginalnego
zZnaczenia przewozu naczep siodto-
wych i nadwozi wymiennych trans-
portem kolejowym w Polsce.

Na rysunku 3 przedstawiono
udziaty poszczegélnych rodzajow
jednostek tadunkowych intermodal-
nych w przewozach intermodalnych
transportem kolejowym w Polsce w
roku 2024 [5]. W przypadku naczep
siodtowych udziat ten wynosi 2,84%,
w przypadku nadwozi wymiennych
jest jeszcze mniejszy.

W transporcie intermodalnym w
Polsce dominujg kontenery. Wynika
to faktu, ze transport intermodalny w
Polsce opiera sie na obstudze trans-
portowej portéw morskich oraz na
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przewozach do i z Chin. W tego ro-
dzaju przewozach kontener domi-
nuje jako podstawowa jednostka ta-
dunkowa. Znaczaco mniejszy udziat
naczep siodtowych i nadwozi wy-
miennych w przewozach intermodal-
nych w Polsce wynika z mniejszego
znaczenia transportu intermodalne-
go w przewozach pomiedzy Polska a
innymi panstwami europejskimi (nie
liczac przewozéw konteneréw do i z
portdw morskich zlokalizowanych w
innych panstwach, na przyktad z por-
tu Hamburg czy Rotterdam).

Dla poréwnania (Rysunek 4)
przedstawiono udziat naczep siodto-
wych w przewozach transportem
kolejowym w Polsce oraz innych
panstwach europejskich  w roku
2023 wedtug danych Eurostat [1]. Z
danych wynika, ze Polska ma znacz-
nie mniejszy udziat niz wiekszosc
panstw europejskich. Na szczegodlnie
podkresdlenie zastuguje udziat prze-
wozu naczep siodtowych transpor-
tem kolejowym w Czechach (8.01%)
oraz Holandii (0,80%). W przypadku
Holandii tak maty udziat wynika z
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3. Udziat poszczegdinych rodzajéw jednostek intermodalnych w przewo-
zach intermodalnych transportem kolejowym w Polsce w roku 2024 [5]

przetadunkéw konteneréw w porcie
Rotterdam, ktéry jest najwiekszym
portem kontenerowym w Europie.

Mozliwos$ci zwiekszenie roli
przewozu naczep siodtowych
transportem kolejowym

Przewozy konteneréw z i do Chin
(lub szerzej z Dalekiego Wschodu)
sg obarczone duza niepewnoscia.
Dlatego istotne jest poszukiwanie in-
nych czynnikdw wzrostu transportu
intermodalnego w Polsce. Jednym z
nich moze by¢ zwiekszenie udziatu
transportu kolejowego, w tym inter-
modalnego, z i do panstw europej-
skich. Wedtug danych GUS [5], kole-
jowe przewozy miedzynarodowe w
Polsce w roku 2024 wyniosty 78 406
tys. ton, co stanowi 16,8 % wszystkich
przewozow miedzynarodowych. Dla
poréwnania transportem drogowym
przewieziono 341 201 tys. ton tadun-
kéw, co stanowi 73,3 % wszystkich
przewozéw miedzynarodowych w
Polsce. Wiekszos¢ przewozdw mie-
dzynarodowych transportem drogo-
wym odbywa sie z wykorzystaniem
naczep siodtowych. Dlatego tez
przejecie czescitadunkow z transpor-
tu drogowego na transport kolejowy
powinno odby¢ sie poprzez zwiek-
szenie udziatu przewozéw naczep
siodtowych transportem kolejowym.
Obecnie naczepy siodtowe przewo-
Zi sie transportem kolejowym przy
wykorzystaniu wagonow kieszenio-
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wych. Ten podsystem transportu
intermodalnego  wymaga jednak
specjalnej wzmocnionej konstrukcji
naczep siodtowych umozliwiajgcej
podniesienie (przetadunek piono-
wy). Wzmocnienie konstrukcji nacze-
py zwieksza jej masa witasng, a tym
samym zmniejsza jej tadownosc.
Przetadunek na terminalu odbywa z
wykorzystaniem  specjalistycznego
osprzetu przetadunkowego (spre-
adera przefadunkowego), ktéry moze
by¢ zamontowany zarowno na wozie
wysiegnikowym, jak réwniez suwni-
cy bramowej.

Jak wspomniano, 25 terminali in-
termodalnych w Polsce deklaruje
mozliwos¢ przetadunku naczep sio-
dtowych na nadwoziach wymien-
nych. S to przewaznie terminale
zlokalizowane w zachodniej czesci
Polski, ktére dysponujag wiekszg liczba
urzadzen przetadunkowych (zarow-
no wozéw wysiegnikowych, jak row-
niez suwnic bramowych). Terminale
bazujace na pojedynczych wozach
wysiegnikowych nie posiadaja prze-
waznie specjalistycznego osprzetu
przetadunkowego do naczep siodto-
wych i nadwozi wymiennych.

Zwiekszenie roli przewozu naczep
siodfowych transportem kolejowym
powinno by¢ zwigzane z rozbudowg
bazy przetadunkowej, w tym budowy
nowych terminali intermodalnych,
zwtaszcza w regionach, gdzie ich licz-
ba jest niewystarczajgca w stosunku
do obecnego potencjatu gospodar-
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4. Udziat naczep siodtowych w przewozach transportem kolejowym
w Polsce oraz innych paristwach europejskich w roku 2023 [1]

czego regionu. Ponadto, terminale te
powinny by¢ wyposazone w osprzet
umozliwiajacy przetadunek wszyst-
kich dostepnych jednostek tadunko-
wych (konteneréw, naczep siodto-
wych oraz nadwozi wymiennych).
Barierg w rozwoju przewozu na-
czep siodtowych jest podaz naczep
siodtowych  przystosowanych do
przetadunku pionowego. Chociaz
GUS nie publikuje danych dotycza-
cych liczny takich naczep bedacych
w dyspozycji polskich przewoznikéw
drogowych, to na podstawie danych
dotyczacych udziatu naczep siodto-
wych w przewozach intermodalnych
ogdtem mozna stwierdzi¢, ze dyspo-
nujg oni bardzo mata liczba takich
naczep. Nalezy nadmienic, ze nacze-
pa siodtowa przystosowana do prze-
tadunku pionowego charakteryzuje
sie umieszczonymi po obu stronach
naczepy dwoma krawedziami malo-
wanymi na charakterystyczny kolor
701ty, za ktére podnosi sie naczepe.
Istotne jest réwniez to, ze bez
wiekszej liczby dostepnych naczep
siodtowych  przystosowanych do
przetadunku pionowego, nie mozna
zwiekszy¢ przewozu naczep siodto-
wych transportem kolejowym, na-
wet przy odpowiednej liczbie termi-
nali intermodalnych wyposazonych
w odpowiedni osprzet i zwiekszenia
liczby wagonow kieszeniowych.
Przewozy naczep siodfowych
na wagonach kieszeniowych maja
podstawowg wade - wymadaja
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przefadunku pionowego naczep
siodtowych przystosowanych tego
rodzaju przetadunku. Od wielu lat
pojawiajg sie rozwigzania technicz-
ne, nowe podsystemy transportu
intermodalnego  rozwigzujace ten
problem. Nowe rozwigzania tech-
nicznie umozliwiajg  przetadunek
poziomy naczep siodtowych o stan-
dardowej budowie. Przetadunek po-
ziomy stwarza tez mozliwosci wyko-
rzystania ciggnika siodtowego jako
urzadzenia do przetadunku, a tym
samym ogranicza liczbe urzadzen
przetadunkowych bedacych na wy-
posazeniu terminalem. Przeglad ta-
kich rozwigzan zamieszczono w [4].
Na terminalu CLIP w Swarzedzu sg
zabudowane 2 stacje do roztadunku
poziomego podsystem Lohr, ktére
umozliwiajg przefadunek 4 naczep

jednoczesnie [7].
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Wiele  nowych  podsystemow
transportu intermodalnego jest w
fazie eksploatacji nadzorowanej,

umozliwiajgc przewdz naczep sio-
dtowych w wybranych relacjach. Jed-
nak ich udziat w przewozach naczep
siodfowych transportem kolejowym
w Europie jest znikomy. Nadal domi-
nujg przewozy oparte na wagonach
kieszeniowych.

Nalezy zastanowi¢ sie nad wprowa-
dzeniem do eksploatacji komercyjnej
nowego lub nowych podsystemow
transportu intermodalnego. Wigze
sie to z wyborem konkretnego lub
konkretnych  rozwigzan technicz-
nych, ktére w przysztosci zastapity-
by podsystem oparty na wagonach
kieszeniowych i bytyby powszechnie
eksploatowane. Aby uzyskac efekt
skali nalezy wybrac jeden lub najwy-
7ej dwa nowe podsystemy. Optyma-
lizacja wyboru powinna by¢ oparta
na ocenie dostepnych rozwigzan
technicznych. Narzedziem do takiej
oceny moze by¢ analiza wielokryte-
rialna. W [3] przestawiono metody-
ke oceny nowych podsystemow w
oparciu o zdefiniowane kryteria. Za-
proponowane kryteria oceniajg dane

rozwigzanie techniczne w réznych
aspektach, w tym pod wzgledem
technicznym i finansowym. Ocenio-
ne i zarekomendowane rozwigzanie
lub rozwigzania techniczne nastep-
nie powinny byc¢ zweryfikowane
przez rynek ustug transportowych w
przewozie fadunkow. Bedzie to zwia-
zane z akceptacjg rozwigzan tech-
nicznych przez wszystkich uczest-
nikdw rynku (gestoréw tadunkéw,
wiascicieli naczep siodtowych, prze-
woznikéw drogowych, spedytorow,
przewoznikéw kolejowych iinnych).

Podsumowanie

Zwiekszenie liczby terminali inter-
modalnych oraz wyposazenie ich
w osprzet do przetadunku naczep
siodtowych jest istotne dla rozwo-
ju przewozdéw naczep siodtowych
transportem kolejowym oraz dla dal-
szego zwiekszenia udziatu transpor-
tu intermodalnego w przewozach
tadunkoéw kolejg ogétem. Bedzie to
dotyczyto zwiaszcza przewozu ta-
dunkoéw w relacji Polska — kraje eu-
ropejskie, co moze byc szczegdlnie
istotne w przypadku niepewnosci
wzrostu wolumenu przewozéw fa-
dunkow z Chin. W perspektywie dtu-
goterminowej nalezatoby rozwazyc
dyskusje nad innymi podsystemami
przewozu naczep siodtowych, ktére
w przesztosci zastgpityby podsystem
opartym na wagonie kieszeniowych.
|
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