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Wstęp

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu 
Europejskiego i Rady z dnia 25.06.2002 
r odnosząca się do oceny i zarządzania 
poziomem hałasu w środowisku reko-
mendowała metody do prognozowa-
nia hałasu w środowisku związanymi z 
ruchem samochodowym, kolejowym 
i lotniczym, pomijając hałas tramwajo-
wy. We wskazanej holenderskiej meto-
dzie prognozowania hałasu kolejowego 
jedną z kategorii pociągów były metro 
i szybki tramwaj. Jednak ze względu na 
różnorodność konstrukcji torowisk i ta-
boru tramwajowego eksploatowanego 
w Europie, bezpośrednie zastosowanie 
tej metody w Polsce nie było możliwe 
[1]. 
 W 2009 r. [1] w zakresie diagnozowa-
nia poziomu hałasu tramwajowego w 
środowisku można było wskazać dwa 
rozporządzenia Ministra Środowiska:
• rozporządzenie w sprawie dopusz-

czalnych poziomów hałasu w śro-
dowisku [2], które określało pozio-
my dopuszczalne uzależniając je od 
kategorii terenu objętego ochroną 
przed hałasem, rodzaju obiektu 
bądź działalności będącej źródłem 
hałasu, 

• rozporządzenie w sprawie wyma-
gań w zakresie prowadzenia po-
miarów poziomów w środowisku 
substancji lub energii przez zarzą-
dzającego drogą, linią kolejową linią 
tramwajową, lotniskiem, portem 
[3], które ustala ogólne metodyki 
wykonywania pomiarów hałasu w 
środowisku związane z eksploatacją 
lądowych, wodnych i powietrznych 
środków transportu. Rozporządze-
nie to również nakładało obowiązek 
na zarządzających drogami, liniami 
kolejowymi, liniami tramwajowymi 
obowiązek okresowego monitoro-
wania poziomu dźwięku.

Do 2011 r. [4] nie istniały przepisy 
uwzględniające hałas tramwajowy w 
sposób dosłowny.

Metodyka pomiaru hałasu 
tramwajowego

Na potrzeby niniejszego artykułu doko-
nano analizy zapisów dotyczących po-
miarów hałasu w rejonie torowisk tram-
wajowych zawartych w dwóch aktach 
prawnych [4,5].
 Pomiary wykonywane są:
- w celu oceny hałasu w środowisku 

oraz oceny źródła hałasu [4],
- na potrzeby homologacji pojazdu 

[5].

Zgodnie z obowiązującym rozporządze-
niem [4] rozróżnia się ciągłe (długookre-
sowe) pomiary poziomów wskazanych 
energii w środowisku oraz okresowe po-
miary poziomów wskazanych substancji 
lub energii w środowisku. 
 Załącznik C rozporządzenia [4] opisu-
je metodykę wykonywania okresowych 
pomiarów poziomów hałasu wpro-
wadzanego do środowiska w związku 
z eksploatacją dróg, linii kolejowych i 
linii tramwajowych oraz kryteria lokali-
zacji punktów pomiarowych. Zgodnie 
z zawartymi w nim zapisami lokalizację 
punktu pomiarowego ustala się indywi-
dualnie dla każdego punktu pomiaro-
wego w zależności od: 
1) celu pomiarów; 
2) charakterystyk i usytuowania źródeł 

hałasu; 
3) własności pochłaniających i odbi-

jających terenu oraz zagospodaro-
wania terenu, w szczególności wła-
sności ekranowania i uginania fal 
dźwiękowych.

Mając na uwadze powyższe zapisy w 
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przypadku oceny hałasu emitowanego 
przez przejeżdżający tramwaj należy za-
stosować następujące zasady wskazane 
w dziale B:

- ust. 2 pkt 2  ppkt a):
„na terenie niezabudowanym punkty po-
miarowe lokalizuje się na wysokości nie 
mniejszej niż 1,5 m nad powierzchnią tere-
nu”

- ust. 3 pkt 1 ppkt c):
„Jeżeli głównym celem pomiaru jest ocena 
źródła hałasu, punkty pomiarowe lokalizu-
je się w miarę możliwości, w odniesieniu do 
linii tramwajowych, w odniesieniu do od-
cinków torowisk w odległości 7,5 m od osi 
toru, po którym porusza się pojazd.”
 Należy jednak zauważyć, że:
- teren niezabudowany nie został zde-

fi niowany przez rozporządzenie [4], 
wydaje się zatem prawidłowe zin-
terpretowanie powyższego pojęcia 
jako przestrzeń wolną od przeszkód 
pomiędzy punktem pomiarowym 
a odcinkiem torowiska będącym 
przedmiotem badań;

- zapis „odległość 7,5 m od osi toru” w  
przypadku dosłownej interpretacji 
w przypadku linii dwutorowej po-
woduje konieczność zamontowa-
nia dwóch mikrofonów (Rys. 1) lub 
zamontowania jednego mikrofonu 
w odległości 7,5 m od osi torowiska 
(Rys. 2).

Zgodnie z drugim obowiązującym roz-
porządzeniem [5] tramwaj powinien być 
tak zbudowany, wyposażony i utrzyma-
ny, aby poziom dźwięku A na zewnątrz 
nie przekraczał: 
1) 80 dB — przy stałej prędkości 50 

km/h, na torowisku wydzielonym z 
podkładami żelbetowymi na tłucz-
niu, w odległości 7,5 m od osi toru, 
na wysokości 1,2 m ± 0,2 m od głów-
ki szyny, a w przypadku tramwaju 
wyprodukowanego przed wejściem 
w życie rozporządzenia dopuszcza 
się poziom dźwięku A nie wyższy 
niż 85 dB (Rys. 3);

2) 64 dB — na postoju, w odległości 6 
m od ściany nadwozia, na wysoko-
ści 1,2 m ± 0,2 m od główki szyny, 

a w przypadku tramwaju wyposa-
żonego w układ jazdy autonomicz-
nej, dla którego źródłem energii jest 
silnik spalinowy, dopuszcza się, aby 
poziom dźwięku A mierzony na po-
stoju nie przekraczał 80 dB.

Powyższy przepis dedykowany jest dla 
konkretnej prędkości tramwaju oraz 
konkretnej konstrukcji torowiska, co po-
woduje, że zgodnie z powyższym roz-
porządzeniem nie jest możliwy pomiar 
m.in.:
- w rejonie pętli tramwajowych, roz-

jazdów, skrzyżowań z uwagi na 
eksploatacyjne ograniczenia pręd-
kości (ograniczenia stawiane m. in. 
przez producentów rozjazdów lub 
przez zarządców torowisk tramwa-
jowych),

- na torowisku z podkładami drew-
nianymi np. pętle tramwajowe.

Nie jest również zrozumiałe określenie 
tak wysokiego dopuszczalnego pozio-
mu dźwięku A. Rozporządzenie nie ma 
jednak zastosowania dla oceny źródła 
hałasu, rozpatrywanej w niniejszym ar-
tykule.

Przegląd i analiza wykonywania 
pomiarów hałasu w rejonie torowisk 
tramwajowych w Polsce

Na potrzeby niniejszego artykułu zebra-
no protokoły oraz opisy pomiarów:
• uzyskane od zarządców torowisk 

tramwajowych w Polsce [6-9],
• uzyskane od producenta smarow-

nic tramwajowych [10-12],
• ogólnodostępne (artykuły, protoko-

ły) [13-19].

Uzyskane dane zebrano w Tabeli 1. 
Obejmują one 11 opracowań 17 punk-
tów pomiarowych. 
 Od zarządcy torowisk tramwajowych 
w Elblągu i Warszawie uzyskano pro-
tokoły z pomiarów wykonywanych w 
celu ustalenia skuteczności smarownic 
torowych, dlatego fakt ten został odno-
towany poprzez dodanie odpowiedniej 
kolumny w tabeli 1 (kolumna „Smarow-
nica”).

 Przeanalizowano 17 punktów pomia-
rowych. W wyniku analizy ustalono na-
stępujące informacje:
- w 6 przypadkach odległość punktu 

pomiarowego określono na 7,5 m 
od toru, w pozostałych przypadkach 
jest ona zmienna,

- wysokość punktów pomiarowych 
waha się od 1,2 m do 14 m, w 5 
przypadkach została określona na 
1,5 m,  

- w 6 przypadkach nie uwzględniono 
prędkości tramwaju, 

- w 2 przypadkach pominięto warun-
ki atmosferyczne,

- w 1 przypadku nie uwzględniono 
zmiennego taboru.

Podsumowanie

Przedmiotem niniejszego opracowania 
jest analiza i interpretacja obowiązują-
cych przepisów oraz analiza i porów-
nanie praktyk związanych z wykonywa-
niem pomiaru hałasu w rejonie torowisk 
tramwajowych w Polsce. Powyższe 
przeprowadzono na podstawie zapy-
tań kierowanych do zarządców torowisk 
tramwajowych i operatorów publicz-
nego transportu zbiorowego, produ-
centów smarownic tramwajowych oraz 
na podstawie artykułów i opracowań 
ogólnodostępnych. Dokonano interpre-
tacji obowiązującego rozporządzenia ze 
wskazaniem nieprecyzyjnych zapisów.
 Przeprowadzona analiza protokołów 
oraz opisów pomiarów uzyskanych od 
zarządców torowisk tramwajowych 
w Polsce, od producenta smarownic 
tramwajowych oraz z opracowań ogól-
nodostępnych wykazała, że punkty po-
miarowe dobierane są indywidualnie, 
co dopuszczone jest rozporządzeniem 
[4]. Powoduje to jednak, że nie jest moż-
liwe porównanie uzyskiwanych warto-

1. Lokalizacja dwóch stanowisk pomiarowych dla linii tramwajowej dwuto-

rowej, interpretacja zapisu „odległość 7,5 m od osi toru” oprac. wł. [4]

2. Lokalizacja jednego stanowiska pomiarowego dla linii tramwajowej dwuto-

rowej, interpretacja zapisu „odległość 7,5 m od osi torowiska” oprac. wł. [4]

3. Lokalizacja stanowiska pomiarowego dla 

torowiska tramwajowego, oprac. wł. [5]
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ści. Wynika to z braku precyzyjnych wy-
tycznych w tym zakresie. Obowiązujące 
przepisy nie wskazują konkretnej wyso-
kości punktu pomiarowego [4]. 
 Zmienna i nie zawsze uzasadniona w 
analizowanych opracowaniach jest rów-
nież odległość punktów pomiarowych 
od źródła hałasu, choć w tym przypadku 
przepis określa ją w dokładniejszy spo-
sób.
 W związku z powyżej zauważonymi 
nieścisłościami sugeruje się doprecyzo-
wanie zapisów zawartych w obowiązu-
jącym rozporządzeniu [4] dotyczących 
odległości i wysokości punktu pomia-
rowego w przypadku wykonywania 
pomiarów w rejonie torowisk tramwa-
jowych przynajmniej poprzez sformu-
łowanie odpowiednich obowiązkowych 
do stosowania wytycznych zarządców 
torowisk tramwajowych. Z przeanali-
zowanych opracowań wynika, że obo-
wiązujące rozporządzenie [4] nie jest 
dostatecznie precyzyjne i powoduje 
rozbieżną interpretację metodyki wy-
konywania okresowych pomiarów po-
ziomów hałasu. Pomimo dopuszczonej 
w rozporządzeniu zmiennej wysokości 
punktu pomiarowego (min. 1,5 m nad 
powierzchnią terenu) należałoby wska-
zać wartość konkretną, co umożliwiłoby 
prawidłowe porównanie uzyskiwanych 
wyników. Doprecyzowania wymaga 
również zapis dotyczący odległości 
punktu pomiarowego, sugeruje się po-
twierdzenie czy odnosi się on do „toru” 
czy jednak do „torowiska”, jak wskazano 
w poniższym opracowaniu.  
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Źródło danych
Nr 

oprac.
Smarownica

Punkt pomiarowy Uwzględniono

Odległość Wys. Tabor
War. 
atm.

V tram.

Zarządcy

1
LUBCON POLSKA 

typu ST 10 

ok. 13,5 m od toru wjazdowego 

na pętlę, ok. 20 m od toru 

wyjazdowego z pętli 

2,5 m + + +

2 - 7,5 m 1,5 m - + -

3
CL-E1 ws firmy 

ELPA
7,5 m 1,2 m +  +/- -

Producenci

1
Rail Tech Papla 

Sp. z o.o. 
7,5 m 4,0 m + - -

2
Rail Tech Papla 

Sp. z o.o. 
7,5 m 1,5 m + + +

Artykuły, opracowania 

- pomiary wykonywane 

z uwzględnieniem obo-

wiązujących przepisów

1 - 7,5 m bd. + + +

2 - 7,5 m 1,2 m + + +

3 - 29,5 m 4,0 m + + +

- 27,0 m 4,0 m + + +

4

-
15 m (od toru południowego) 

31 m (od toru północnego) 
5 m + + +

-
15 m (od toru południowego) 

31 m (od toru północnego)
11 m + + +

-
20 (od toru południowego) 

36 (od toru północnego) 
14 m + + +

-
23,5 (od toru południowego) 

7,5 (od toru północnego)
4 m + + +

Artykuły, opracowania 

- pomiary wykonywane 

przed wprowadzeniem 

obowiązujących 

przepisów

1 - 3,0 m od osi toru 1,6 m + -  +/-

2

- ok. 3 m od najbliższego toru 1,5 m + + -

- ok. 9 m najbliższego toru 1,5 m + + -

- ok. 3 m od najbliższego toru 1,5 m + + -

Tab. 1. Zestawienie danych dotyczących sposobu wykonywania pomiarów hałasu w Polsce


