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Streszczenie: W artykule zwrécono uwage na problem nieuregulowanego sposobu pomiaru hatasu tramwajowego. Wskazano i zobrazo-
wano obowigzujace przepisy. Przeprowadzono analize praktyk zwigzanych z wykonywaniem pomiaréw hatasu w rejonie torowisk tramwa-
jowych w Polsce. Stwierdzono, ze lokalizacja punktéw pomiarowych dobierana jest indywidualnie w sposéb niejednolity. Zweryfikowano
obowiazujace przepisy w Polsce i zasugerowano konieczne zmiany.
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Abstract: This article highlights the problem of unregulated tram noise measurement. It identifies and illustrates the applicable regulations.
It analyzes practices related to noise measurement in the vicinity of tram tracks in Poland. It concludes that the location of measurement
points is selected on an individual basis and is inconsistent. It reviews the applicable regulations in Poland and suggests necessary changes.
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Dyrektywa  2002/49/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25.06.2002
r odnoszaca sie do oceny i zarzadzania
poziomem hafasu w srodowisku reko-
mendowata metody do prognozowa-
nia hatasu w srodowisku zwiazanymi z
ruchem samochodowym, kolejowym
i lotniczym, pomijajac hatas tramwajo-
wy. We wskazanej holenderskiej meto-
dzie prognozowania hatasu kolejowego
jedng z kategorii pociggéw byty metro
i szybki tramwaj. Jednak ze wzgledu na
réznorodnos¢ konstrukgcji torowisk i ta-
boru tramwajowego eksploatowanego
w Europie, bezposrednie zastosowanie
tej metody w Polsce nie byto mozliwe
[1].

W 2009 r. [1] w zakresie diagnozowa-
nia poziomu hatasu tramwajowego w
srodowisku mozna byto wskaza¢ dwa
rozporzqdzema Ministra Srodowiska:

rozporzadzenie w sprawie dopusz—
czalnych poziomoéw hatasu w $ro-
dowisku [2], ktére okreslato pozio-
my dopuszczalne uzalezniajac je od
kategorii terenu objetego ochrong
przed hatasem, rodzaju obiektu
badZ dziatalnosci bedacej Zrodtem
hatasu,
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rozporzadzenie w sprawie wyma-
gan w zakresie prowadzenia po-
miarow poziomow w  srodowisku
substandji lub energii przez zarza-
dzajacego drogg, linig kolejowa linia
tramwajowa, lotniskiem, portem
[3], ktére ustala ogdlne metodyki
wykonywania pomiaréw hafasu w
srodowisku zwigzane z eksploatacjg
ladowych, wodnych i powietrznych
srodkéw transportu. Rozporzadze-
nie to rowniez naktadato obowigzek
na zarzadzajacych drogami, liniami
kolejowymi, liniami tramwajowymi
obowiazek okresowego monitoro-
wania poziomu dzwieku.

Do 2011 r. [4] nie istnialy przepisy
uwzgledniajace hatas tramwajowy w
sposob dostowny.

Metodyka pomiaru hatasu
tramwajowego

Na potrzeby niniejszego artykutu doko-
nano analizy zapisow dotyczacych po-
miaréw hatasu w rejonie torowisk tram-
wajowych zawartych w dwoch aktach
prawnych [4,5].

Pomiary wykonywane sa:
- w celu oceny hatasu w srodowisku

oraz oceny zrédta hatasu [4],
- na potrzeby homologacji pojazdu
(5].

/godnie z obowigzujacym rozporzadze-
niem [4] rozrdznia sie ciggte (dtugookre-
sowe) pomiary poziomow wskazanych
energii w srodowisku oraz okresowe po-
miary poziomdw wskazanych substangji
lub energii w $rodowisku.

Zatacznik C rozporzadzenia [4] opisu-
je metodyke wykonywania okresowych
pomiaréw poziomodw hatasu wpro-
wadzanego do $rodowiska w zwigzku
z eksploatacja drég, linii kolejowych i
linii tramwajowych oraz kryteria lokali-
zacji punktow pomiarowych. Zgodnie
z zawartymi w nim zapisami lokalizacje
punktu pomiarowego ustala sie indywi-
dualnie dla kazdego punktu pomiaro-
wego w zaleznosci od:

1) celu pomiaréw;

2) charakterystyk i usytuowania zrodet
hatasu;

3) wiasnosci pochtaniajacych i odbi-
jajacych terenu oraz zagospodaro-
wania terenu, w szczegolnosci wia-
snosci ekranowania i uginania fal
dzwiekowych.

Majac na uwadze powyzsze zapisy w

1/2026



stanowisko pomiarcwe
min. 15m
————- 08 toru
0$ torowiska

b

e

X
7,5m

1. Lokalizacja dwdch stanowisk pomiarowych dla linii tramwajowej dwuto-
rowej, interpretacja zapisu ,odlegtos¢ 7,5 m od osi toru” oprac. wit. (4]

przypadku oceny hatasu emitowanego
przez przejezdzajacy tramwaj nalezy za-
stosowac nastepujace zasady wskazane
w dziale B:

- ust. 2 pkt 2 ppkt a):

,ha terenie niezabudowanym punkty po-
miarowe lokalizuje sie na wysokosci nie
mniejszej niz 1,5 m nad powierzchniq tere-
nu”

- ust. 3 pkt 1 ppkt ¢):

Jezeli gtdwnym celem pomiaru jest ocena

Zrédta hatasu, punkty pomiarowe lokalizu-

Jje sie w miare mozliwosci, w odniesieniu do

linii tramwajowych, w odniesieniu do od-

cinkéw torowisk w odlegtosci 75 m od osi
toru, po ktérym porusza sie pojazd.”
Nalezy jednak zauwazy¢, ze:

- teren niezabudowany nie zostat zde-
finiowany przez rozporzadzenie [4],
wydaje sie zatem prawidtowe zin-
terpretowanie powyzszego pojecia
jako przestrzer wolng od przeszkéd
pomiedzy punktem pomiarowym
a odcinkiem torowiska bedacym
przedmiotem badan;

- zapis ,odlegtos¢ 75 m od osi toru” w
przypadku dostownej interpretacji
w przypadku linii dwutorowe] po-
woduje konieczno$¢ zamontowa-
nia dwoch mikrofonow (Rys. 1) lub
zamontowania jednego mikrofonu
w odlegtosci 7,5 m od osi torowiska
(Rys. 2).

Zgodnie z drugim obowiazujacym roz-

porzadzeniem [5] tramwaj powinien byc

tak zbudowany, wyposazony i utrzyma-
ny, aby poziom dzwieku A na zewnatrz
nie przekraczat:

1) 80 dB — przy statej predkosci 50
km/h, na torowisku wydzielonym z
podktadami zelbetowymi na ttucz-
niu, w odlegtosci 7,5 m od osi toru,
na wysokosci 1,2 m +0,2 m od gtow-
ki szyny, a w przypadku tramwaju
wyprodukowanego przed wejsciem
w zycie rozporzadzenia dopuszcza
sie poziom dzwieku A nie wyzszy
niz 85 dB (Rys. 3);

2) 64 dB — na postoju, w odlegtosci 6
m od $ciany nadwozia, na wysoko-
$ci 1,2 m £+ 0,2 m od gtéwki szyny,
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a w przypadku tramwaju wyposa-
zonego w uktad jazdy autonomicz-
nej, dla ktérego Zrodtem energii jest
silnik spalinowy, dopuszcza sie, aby
poziom dZwieku A mierzony na po-
stoju nie przekraczat 80 dB.

Powyzszy przepis dedykowany jest dla
konkretnej predkosci tramwaju oraz
konkretnej konstrukcji torowiska, co po-
woduje, Ze zgodnie z powyzszym roz-
porzadzeniem nie jest mozliwy pomiar
m.in.:

- w rejonie petli tramwajowych, roz-
jazddéw, skrzyzowan z uwagi na
eksploatacyjne ograniczenia pred-
kosci (ograniczenia stawiane m. in.
przez producentow rozjazdéw lub
przez zarzadcow torowisk tramwa-
jowych),

- na torowisku z podktadami drew-
nianymi np. petle tramwajowe.

Nie jest rowniez zrozumiate okreslenie
tak wysokiego dopuszczalnego pozio-
mu dZwieku A. Rozporzadzenie nie ma
jednak zastosowania dla oceny Zrodta
hafasu, rozpatrywanej w niniejszym ar-
tykule.

Przeglad i analiza wykonywania
pomiaréw hatasu w rejonie torowisk
tramwajowych w Polsce

Na potrzeby niniejszego artyku’fu zebra-

no protokoty oraz opisy pomiaréw:
uzyskane od zarzadcéw torowisk
tramwajowych w Polsce [6-9],
uzyskane od producenta smarow-
nic tramwajowych [10-12],
ogolnodostepne (artykuty, protoko-
ty) [13-191.

Uzyskane dane zebrano w Tabeli 1.
Obejmuja one 11 opracowan 17 punk-
téw pomiarowych.

Od zarzadcy torowisk tramwajowych
w Elblagu i Warszawie uzyskano pro-
tokoty z pomiaréw wykonywanych w
celu ustalenia skutecznosci smarownic
torowych, dlatego fakt ten zostat odno-
towany poprzez dodanie odpowiedniej
kolumny w tabeli 1 (kolumna ,Smarow-
nica”).

/

2. Lokalizacja jednego stanowiska pomiarowego dla linii tramwajowej dwuto-
rowej, interpretacja zapisu ,odlegtos¢ 7,5 m od osi torowiska” oprac. wt. [4]
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3. Lokalizacja stanowiska pomiarowego dla
torowiska tramwajowego, oprac. wt. [5]

stanowisko pomiarowe
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Przeanalizowano 17 punktéw pomia-
rowych. W wyniku analizy ustalono na-
stepujace informacje:

- w6 przypadkach odlegtos¢ punktu
pomiarowego okreslono na 7,5 m
od toru, w pozostatych przypadkach
jest ona zmienna,

- wysoko$¢ punktow  pomiarowych
waha sie od 1,2 m do 14 m, w 5
przypadkach zostata okreslona na
1,5m,

- w6 przypadkach nie uwzgledniono
predkosci tramwaju,

- w2 przypadkach pominieto warun-
ki atmosferyczne,

- w 1 przypadku nie uwzgledniono
zmiennego taboru.

Podsumowanie

Przedmiotem niniejszego opracowania
jest analiza i interpretacja obowiazuja-
cych przepiséw oraz analiza i porow-
nanie praktyk zwiazanych z wykonywa-
niem pomiaru hatasu w rejonie torowisk
tramwajowych w Polsce. Powyzsze
przeprowadzono na podstawie zapy-
tan kierowanych do zarzadcow torowisk
tramwajowych i operatorow publicz-
nego transportu zbiorowego, produ-
centow smarownic tramwajowych oraz
na podstawie artykutéw i opracowan
ogolnodostepnych. Dokonano interpre-
tacji obowigzujgcego rozporzadzenia ze
wskazaniem nieprecyzyjnych zapisow.
Przeprowadzona analiza protokotow
oraz opiséw pomiaréw uzyskanych od
zarzadcow  torowisk  tramwajowych
w Polsce, od producenta smarownic
tramwajowych oraz z opracowan ogol-
nodostepnych wykazata, ze punkty po-
miarowe dobierane s3 indywidualnie,
co dopuszczone jest rozporzadzeniem
[4]. Powoduje to jednak, ze nie jest moz-
liwe poréwnanie uzyskiwanych warto-
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$ci. Wynika to z braku precyzyjnych wy-
tycznych w tym zakresie. Obowigzujace
przepisy nie wskazujg konkretnej wyso-
kosci punktu pomiarowego [4].

Zmienna i nie zawsze uzasadniona w
analizowanych opracowaniach jest row-
niez odlegtos¢ punktdw pomiarowych
od zrodta hatasu, cho¢ w tym przypadku
przepis okresla ja w doktadniejszy spo-
sob.

W zwiazku z powyzej zauwazonymi
niescistosciami sugeruje sie doprecyzo-
wanie zapiséw zawartych w obowigzu-
jacym rozporzadzeniu [4] dotyczacych
odlegtosci i wysokosci punktu pomia-
rowego w przypadku wykonywania
pomiaréw w rejonie torowisk tramwa-
jowych przynajmniej poprzez sformu-
towanie odpowiednich obowigzkowych
do stosowania wytycznych zarzadcow
torowisk tramwajowych. 7 przeanali-
zowanych opracowan wynika, ze obo-
wigzujace rozporzadzenie [4] nie jest
dostatecznie precyzyjne i powoduje
rozbiezng interpretacje metodyki wy-
konywania okresowych pomiaréw po-
ziomoéw hatasu. Pomimo dopuszczonej
W rozporzadzeniu zmiennej wysokosci
punktu pomiarowego (min. 1,5 m nad
powierzchnig terenu) nalezatoby wska-
zac wartos¢ konkretng, co umozliwitoby
prawidtowe poréwnanie uzyskiwanych
wynikow. Doprecyzowania wymaga
réwniez zapis dotyczacy odlegtosci
punktu pomiarowego, sugeruje sie po-
twierdzenie czy odnosi sie on do ,toru”
czy jednak do ,torowiska’, jak wskazano
W ponizszym opracowaniu. 4
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Sp.zo.0.
Producenci .
) Rail Tech Papla 75m 15m " " "
Sp.zo.0.
1 7,5m bd. + + +
2 75m 12m + + +
3 29,5m 40m + + +
27,0m 40m + + +
Artyk}JIy, opracowania 15 m (od toru potudniowego) Sm . N N
- pomiary wykonywane 31 m (od toru pétnocnego)
zuwzglednieniem obo- .
wigzujacych przepisow 15 m (od toru potudniowego) m " " "
. 31 m (od toru pétnocnego)
20 (od toru potudniowego)
36 (od toru pétnocnego) o i 4 &
23,5 (od toru potudniowego)
7,5 (od toru pétnocnego) /00 + + +
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