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Streszczenie: Przewozy tadunkdéw nienormatywnych w Polsce to elitarny segment na rynku ustug transportowych. tadunki tego typu sta-
nowig obiekty, ktére posiadaja duze wymiary zewnetrzne (dtugosc, szerokos¢, wysokosc) i/lub ciezar. Przewozy tadunkéw nienormatywnych
sg kluczowe dla realizacji projektéw przemystowych i infrastrukturalnych na poziomie krajowym. Przygotowanie ich transportu drogowego
wymaga wykonania prac koncepcyjnych, technicznych, organizacyjnych i formalno-prawnych. Wielkos¢ rynku transportu drogowego ilu-
struje ilos¢ wydanych zezwolen przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA) w latach 2001-2024. Zarzadzanie zgodnym
z przepisami i bezpiecznym przewozem realizujg zespoty pilotujace. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury szczegdtowo omawia warunki,
wymagania, oznakowanie i wyposazenie pojazddw pilotujgcych oraz sposoby pilotowania przewozéw z tadunkami nienormatywnymi.

Stowa kluczowe: Transport nienormatywny; Zezwolenia na transport nienormatywny; Przepisy prawne; Pilotowanie pojazdéw z tadunkami nie-
normatywnymi

Abstract: Oversized load transport is an elite segment of the transport services market in Poland. Transported loads have large external
dimensions (length, width, and height) and/or weight. Oversized load transport is crucial for implementing industrial and infrastructural
projects at the national level. Preparations for the road oversized transport entail concept, technical, organizational, formal, and legal prepa-
rations. The size of the oversized transport market is represented by the number of permits issued by the General Directorate for National
Roads and Motorways (GDDKIA) over the period 2001-2024. Piloting teams are responsible for safe transport in accordance with regulations.
The Minister of Infrastructure’s decree contains detailed terms, requirements, signage, inventory of the piloting vehicles, and the methods

of piloting oversized transport.

Keywords: Oversized transport; Permits for oversized transport; Legal provisions; Piloting vehicles with oversized loads
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Krajowa branza transportowa od po-
czatku XXI wieku podlegata istotnym
zmianom, ktére zostaty wymuszone
czynnikami  zewnetrznymi w sferze
gospodarczej, prawnej i politycznej.
Transformacja branzy obejmowata
modyfikacje jej struktury, wielkosci
firm i ich wyposazenia oraz sposobu
zarzadzania. Transport drogowy towa-
row jest przyktadem ustug, ktore zo-
staty rozbudowane i unowoczesnione
w bardzo szerokim zakresie. W drugiej
dekadzie XXI wieku transport drogo-
wy nalezat juz do najszybciej rozwija-
jacych sie branz polskiej gospodarki.
Po akcesji Polski do UE, krajowe firmy
transportowe realizowaty 5% euro-
pejskiej pracy przewozowej, a w 2023

12/2025

r. juz 20,3%, wyprzedzajagc Niemcy i
Hiszpanie, czyli dotychczasowych li-
derow na terenie UE [26]. Krajowym
transportem drogowym w 2024 r. zo-
stato przewiezione az 87,1% z wolu-
menu 2 138 473 tysiecy ton fadunkéw
przemieszczonych we wszystkich ro-
dzajach transportu. Wykonana praca
przewozowa transportem drogowym
w 2024 r. osiggneta w Polsce poziom
81,3% z wolumenu 483 001 mIn tono-
kilometrow [27].

Generalnie tadunki nienormatywne
stanowig obiekty, ktére posiadajg tak
duze wymiary zewnetrzne (dtugosc,
szerokos¢, wysokosc¢) i/lub ciezar, ze
nie jest mozliwy ich przewoz standar-
dowymi $rodkami w poszczegdlnych
gateziach transportu w aspekcie obo-
wigzujacych przepisow. W dokumen-

tach prawnych ten typ tadunkéw kla-
syfikowany jest, jako nienormatywne,
ale w literaturze funkcjonujg rowniez
okreslenia: ponadgabarytowe, po-
nadnormatywne, specjalne lub prze-
sytki nadzwyczajne z przekroczong
skrajnia.

Opracowanie jednolitej klasyfikacji
tadunkéw nienormatywnych nie jest
mozliwe z uwagi na fakt, ze moga one
by¢ przemieszczane we wszystkich
gateziach transportu: drogowym, ko-
lejowym, morskim, wodnym srodla-
dowym ilotniczym. W kazdym rodzaju
transportu sg inne wartosci graniczne
wielkosci i ciezaru, przy ktorych wyko-
nywane sg ustugi przewozowe. Ogra-
niczenia wynikajg zaréwno z wielkosci
dostepnej przestrzeni tadunkowej: na
naczepach lub przyczepach w prze-
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wozach drogowych, na wagonach ko-
lejowych, w tadowniach na statkach
i barkach oraz tadowniach w samo-
lotach. RéZne s3 takze dopuszczalne
naciski na powierzchnie tadunkowa
poszczegdlnych srodkow transportu.
Kolejne ograniczenia prawne wynikaja
z konstrukgji i wytrzymatosci szlakow
w transporcie drogowym (8 t lub 11,5
t) i kolejowym (22,5 t). Stad czeste kon-
trole prowadzone na drogach, pod-
czas ktorych sprawdzana jest wielkos¢
obcigzenia na osie pojazdu [11]. Po-
nadto kazda gataz transportu posiada
odmienng infrastrukture punktows,
liniowa oraz specjalistyczne $rodki do
przewozu tadunkéw nienormatyw-
nych, a to ma decydujacy wptyw na
kompleksowy przebieg realizacji zle-
cenia transportowego, ktére bardzo
czesto wymaga ustugi w uktadzie
intermodalnym.  Dominujaca ilo$¢
Zlecern przewozu tadunkéw nienor-
matywnych realizowana jest w warun-
kach krajowych transportem drogo-
wym z uwagi na mozliwos¢ realizacji
Zlecenia zgodnie z zasada ,Door-to-
-door” Nie jest to mozliwe w tak szero-
kim zakresie w transporcie kolejowym
7 uwagi na ograniczenia w dostepie
do bocznic kolejowych, stuzgcych do
obstugi poszczegdlnych podmiotéw
gospodarczych na terenie Polski.
tadunki nienormatywne mozna nato-
miast poddac klasyfikacji w aspekcie
dominujacego parametru, czyli: wy-
miaréw zewnetrznych (ksztattu) lub
ciezaru. Wyrodznia sie wowczas tadunki
[5, 6]:
- zwykte, ktérych masa nie przekra-
cza 25 t, a dlugos¢ 15 m, szerokos¢ 3,2
m, wysokos¢ 4,3 m; typowym przykta-
dem takich tadunkéw w transporcie
drogowym sg: maszyny rolnicze, ma-
szyny robocze budowlane i drogowe,
konstrukcje stalowe, mate zbiorniki,
urzagdzenia i maszyny przemystowe
niewielkich rozmiarow;
specjalne, dla ktérych istotne s3
duze wymiary zewnetrze: dtugosc¢
ponad 20 m, $rednica do 8 m,
natomiast masa odgrywa drugo-
rzedng role; typowym przyktadem
takich tadunkéw sa: konstrukcje
stalowe dla rafinerii i zbiorniki dla
zaktadéw przemystu spozywcze-
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go, browarniczego oraz cemen-
towni, maszyny i urzadzenia dla
gornictwa odkrywkowego i ele-
menty komor spalania dla energe-
tyki;

ciezkie, dla ktorych pierwszopla-
nowy jest duzy ciezar od 60 t do
100 t, natomiast wymiary odgry-
wajg drugorzedng role; typowym
przyktadem takich tadunkow w
transporcie drogowym sg: maszy-
ny i urzadzenia dla budownictwa
i gornictwa, urzadzenia energe-
tyczne, duze kotty i zbiorniki, silo-
sy, tramwaje, pojazdy i sprzet woj-
skowy, elementy statkdw — sekcje
kadtubdéw, nadbuddwki, pokrywy
lukowe, lokomotywy oraz ele-
menty wagonow i urzadzen ko-
lejowych, linie technologiczne dla
przemystu samochodowego, che-
micznego lub metalurgicznego;
ciezkie o skupionej masie rzedu
200-300 t, natomiast wymiary
zewnetrze sg mniej istotne; typo-
wym przyktadem takich fadunkéw
s3: transformatory, generatory,
turbiny, prasy przemystowe, silni-
ki okretowe, konstrukcje stalowe
i wiertnice do drazenia tuneli; fa-
dunki tego typu stanowig jedno
z najtrudniejszych  wyzwan w
transporcie drogowym oraz kole-
jowym;

ciezkie przestrzenne, ktére przy
masie ponad 100 t majg wysokos¢
i/lub dtugosc¢ rzedu co najmniej
kilkudziesieciu metrow, typowym
przyktadem takich tadunkow sa:
suwnice przemystowe, elementy
mostéw i wiaduktoéw, segmenty
wiez wiertniczych, dzwigi samo-
biezne i stacjonarne, rury do bu-
dowy rurociggéw (w tej grupie
klasyfikowane s3 rowniez takie
tadunki, jak morskie wieze wiert-
nicze o ciezarze nawet kilkudzie-
sieciu tysiecy ton, ktére mozna
transportowac  specjalistycznymi
statkami pot zanurzalnymi);
dtugie, ktore majg duze wymiary
zewnetrze (dtugos¢ rzedu 40-60
m), ale ich masa odgrywa dru-
gorzedng role; typowym przy-
ktadem takich tadunkéw sa: ele-
menty elektrowni wiatrowych,

instalacje i urzadzenia dla prze-
mystu chemicznego i rafinerii, szy-
ny kolejowe, elementy mostow i
wiaduktéw oraz elementy suwnic
portowych.

Transport drogowy tadunkéw
nienormatywnych

Zlecenia transportu fadunkéw nienor-
matywnych to stosunkowo niewielki,
ale elitarny segment na rynku ustug
przewozowych, ktére sg wykonywane
kazdego roku w Polsce. Nalezy podkre-
sli¢, ze w praktyce kazde takie zlecenie
wymaga indywidualnego przygoto-
wania spedycyjnego i logistycznego.
W wiekszosci przypadkéw s3 to cza-
sochtonne i kosztowne dziatania, pod-
czas ktoérych nalezy precyzyjnie zapla-
nowac trase przewozu, dostosowang
do parametréw fadunku. Kadra firmy
przyjmujacej zlecenie musi wykonac
kolejno prace koncepcyjne, technicz-
ne, organizacyjne i formalno-prawne.
Niezbedne jest opracowanie harmo-
nogramu prac technicznych (sposobu
zatadunku i mocowania), kalkulacji
finansowej zlecenia oraz uwzglednie-
nie parametrow czasowych przewozu,
aby uzyskac akceptacje zleceniodaw-
cy. Kluczowe jest posiadanie specja-
listycznego taboru, ktory umozliwi
bezpieczny zatadunek, przewdz i roz-
tadunek obiektu, dlatego firmy realizu-
jace transport drogowy fadunkow nie-
normatywnych muszg spetni¢ szereg
wymagan.

Do realizacji tego typu zlecen nie-

zbedne jest:

- posiadania specjalistycznego ta-
boru (ciggniki siodtowe i/lub bala-
stowe z silnikami o wysokiej mocy)
oraz niskopodwoziowych naczep
i/lub  wieloosiowych przyczep,
ktére sg bardzo drogim sprzetem;
kierowcédw o wysokich kwalifika-
cjach zawodowych,
kadry spedycyjnej i logistycznej
do przygotowania harmonogra-
mu przejazdu konwoju pojazdéw
z fadunkiem nienormatywnym,
uzyskania szeregu pozwolent z
GDDKIA na realizacje ustugi trans-
portowej po zatwierdzonej trasie,
pilotow do prowadzenia konwoju
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i nadzoru nad jego bezpieczen-
stwem oraz bezpieczenstwem in-
nych uzytkownikow infrastruktury
drogowe;j.

Ze wzgledu na wysokie wymagania
przewozy fadunkdéw nienormatyw-
nych $wiadczy okoto dwustu podmio-
tow w Polsce, a w tej grupie jest ponad
dwadziescia duzych firm transporto-
wych, ktére mozna sklasyfikowac, jako
liczagce sie na arenie miedzynarodo-
wej. Dowodem potwierdzajgcym taka
pozycje sg laury zdobywane przez
polskie firmy w konkursie ESTA Awards
of Excellence na najbardziej spektaku-
larne przewozy nienormatywne re-
alizowane na obszarze Europy. Duze
i Srednie podmioty zapewniajg kom-
pleksowg obstuge natomiast na ryn-
ku alternatywnie funkcjonuje formuta
wspotpracy kilku firm, ktéore razem
realizujg ustuge, oferujagc czynnosci
przewozowe, dzwigowe i pilotazowe.
Wiekszos¢ tych podmiotéw jest czton-
kami Ogdlnopolskiego Stowarzysze-
nia Pracodawcéw Transportu Nienor-
matywnego (Polish Heavy Transport
Association), ktére zostato utworzone
w 2008 r. w Krakowie. Stowarzysze-
nie bedace organizacjg pozarzadowq
dziata, jako przedstawiciel i reprezen-
tant firm w celu zmiany i/lub redukcji
barier legislacyjnych oraz administra-
cyjnych [5]. Transporty nienormatyw-
ne w wielu przypadkach dotyczg zle-
cerl na arenie miedzynarodowej, a
przepisy na terenie poszczegdlnych
krajow sg odmienne, stad dgzenie do
wypracowanie jednolitych wymagan
w zakresie uzyskania zezwolen [1].
Przy opracowywaniu takich przewo-
z6w  konieczne jest uwzglednianie
szeregu zmiennych (rodzaj, wielkos¢,
masa i podatnosc transportowa), ktdre
firmy oceniajg i opracowujg na bazie
wiasnych doswiadczen. W literaturze
przedmiotu do szacowania wptywu
tych czynnikdw proponowane jest
wykorzystanie teorii zbioréw rozmy-
tych [12]. Do zapewnienia bezpie-
czenstwa i efektywnosci przewozéw
nienormatywnych bedzie mozna wy-
korzysta¢ Kooperacyjne Inteligentne
Systemy Transportowe (C-ITS). Dane
pozyskiwane z tych systemdw pozwo-
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I3 na opracowanie tzw. lokalnych map
dynamicznych, ktére bedag zrodtem
biezacej informacji o utrudnieniach
oraz incydentach na trasie przejazdu
konwoju [8]. Przewdz tadunkéw nie-
normatywnych przez obszary zurbani-
zowane jest trudnym wyzwaniem, ale
wybor najkorzystniejszej trasy mozna
opracowa¢ metoda Analitycznego
Procesu Hierarchicznego (AHP) [24].
Prowadzone s3 badania zwrotnosci
zestawu ciggnik-naczepa na zakretach
oraz symulacje manewrowania nacze-
pa wieloosiowa w celu oceny zmiany
katow skretu kot oraz wielkosci zejscia
ich z toru jazdy [9]. Techniczne zabez-
pieczenie tadunku na czas transportu
to zarébwno dobdr odpowiedniego
typu naczepy, jak tez systemu zabez-
pieczen, co moze by¢ wspomagane
poprzez stosowanie metody wie-
lokryterialnej [2]. Rozwdj rynku wy-
maga dostepu do coraz nowszych
rozwiagzan konstrukcyjnych srodkéw
transportu, dlatego do oceny naczep
niskopodwoziowych wykorzystuje sie
metode Electre |, a do poréwnania cig-
gnikéw siodtowych metode AHP [10].

Wielkos¢ rynku przewozéw
nienormatywnych transportem
drogowym

Przewozy fadunkéw nienormatyw-
nych na terenie Polski reguluje szereg
przepisow, do ktérych zalicza sie czte-
ry ustawy: Prawo o ruchu drogowym
[20], O drogach publicznych [21], O
transporcie drogowym [23], Kodeks
postepowania administracyjnego
[22]. Przepisy wykonawcze do ustaw,
to Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji w spra-
wie kontroli ruchu drogowego [18]
oraz cztery Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury, ktére stanowia kolejno
dokumenty:
w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia [13],
w sprawie zezwolen na przejazd
pojazdoéw nienormatywnych [15],
w sprawie wysokosci optat za wy-
danie zezwolenia na przejazd po-
jazdu nienormatywnego [14],
w sprawie pilotowania pojazdow
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nienormatywnych [16]

Fundamentalna zmiana dla rynku
przewozédw nienormatywnych nasta-
pifa 13 marca 2021 r, gdyz wprowa-
dzono [20]:
«  nowy podziat kategorii zezwolen
odldoV,
wzory formularzy oraz warunkiich
sktadania i odbioru przez wniosko-
dawce lub petnomocnika z firmy
transportowej,
nowe zasady wnoszenia opfat i
procedure ich zwrotu,
dla kategorii V szczegotowe wy-
magania, ktdére musi zapewniac
droga, aby mozliwe byto wydanie
zezwolenia na wykorzystanie jej,
jako trasy przejazdu pojazdu z fa-
dunkiem nienormatywnym;
skorygowano definicje pojazdu
nienormatywnego.

Zapotrzebowanie na ustugi przewo-
zu tadunkéw nienormatywnych na
przestrzeni kolejnych lat miato niejed-
norodng strukture ilosciowa. Zmianie
podlegaty zaréwno rodzaje zgtasza-
nych zlecen, jak réwniez ich rozktad na
przestrzeni roku [4]. Transport tadun-
kow nienormatywnych w wiekszosci
przypadkéw zwigzany jest z rozwo-
jem gospodarczym poszczegdinych
regiondw w Polsce, a same tadunki sg
czesto integralnym elementem du-
zych  projektow infrastrukturalnych.
Bez dostawy takich tadunkéw nie
bytaby mozliwa realizacja inwestycji
kluczowych dla rozbudowy i/lub uno-
woczesnienia poszczegodlnych branz i
sektorow gospodarki. Inwestycje prze-
mystowe potrzebuja takich ustug pod-
czas budowy obiektdw, montazu linii
produkcyjnych oraz wykonywanych
w kolejnych latach ich remontow lub
modernizacji. Nalezy podkresli¢, ze
bardzo istotny wptyw na poziom po-
pytu w tym sektorze na przestrzeni
ostatnich dwoch dekad byt zwigzany
7 akcesjg Polski do UE. Kolejne dotacje
w ramach programoéw UE na moder-
nizacje i rozwdj polskiego rolnictwa
oraz szereg funduszy na inwestycje
zwigzane z budowg nowej infrastruk-
tury, szczegodlnie na potrzeby trans-
portu drogowego, tworzyto bardzo
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1. Liczba wydanych zezwoleri na przewozy nienormatywne przez Generalnq Dyrekcje Drdg Krajo-
wych i Autostrad oraz przez podlegte jej oddziaty w latach 2001-2024
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA

duze zapotrzebowanie na przewozy
tego typu tadunkow [6]. Wsparcie na
przykfad sektora Odnawialnych Zré-
det Energii generowato wysoki kra-
jowy popyt na rozbudowe instalacji
wiatrowych az do 2016 r, gdy nowe
inwestycje zostat zablokowane przez
zmiane przepisow prawnych dotycza-
cych warunkow ich lokalizacji. Wyda-
rzenia, ktore rowniez wywarty wptyw
na ten sektor transportu to m.in. or-
ganizacja Mistrzostw Europy w Pitce
Noznej EURO 2012 w zakresie budo-
wy obiektow sportowych i infrastruk-
turalnych, a takze wojna w Ukrainie od
2022 r, ktéra generuje dtugofalowy
popyt na przewozy réznego rodzaju
ciezkich pojazdow militarnych. Licz-
be zezwoler na przewozy ponadnor-
matywne wydanych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIA) oraz przez podlegte jej od-
dziaty w latach 2001-2024 przedsta-
wia rysunek 1. W latach 2001- 2007
nastepowat dynamiczny wzrost zapo-
trzebowania, a poréwnanie skrajnych
lat stanowi dowdd na to, ze nastgpit
wzrost az o 47%. W 2008 r. odnoto-
wano rekordowy popyt na poziomie
30 721 sztuk pozwolen wydanych na
przewozy przez GDDKIA. W kolejnych
dwoch latach globalny kryzys ekono-
miczny zredukowat popyt, ale inwe-
stycje zwigzane z EURO 2012 ponow-
nie odbudowaty rynek. Zakornczenie
duzych projektow finansowanych z
funduszy europejskich obnizyto zapo-
trzebowanie na przewozy fadunkow

nienormatywnych do poziomu rzedu
kilkunastu tysiecy rocznie, a rozwoj
rynku wszedt w faze ustabilizowanego
rozwoju [5, 71.

Charakterystyka ustug
pilotazowych

Warunkiem bezpieczernstwa podczas
przewozu transportem drogowym
tadunkéw  nienormatywnych  jest
wczesniejsze szczegdtowe sprawdze-
nie stanu technicznego poszczegol-
nych odcinkéw na planowanej trasie
przejazdu. Weryfikacji i ocenie przed
pilotazem podlega droga oraz kazdy
drogowy obiekt inzynieryjny:

« wysokos¢ wiaduktow,

« stan techniczny i nosnos$¢ mo-
stow,

- wymiary i konfiguracja przestrzen-
na rond i skrzyzowan,

- elementéw ograniczajacych ma-
newry (gatezie drzew i kable na-
powietrzne) oraz wysokie krawez-
niki;

- ilo$¢, rodzaj i rozmieszczenie in-
frastruktury technicznej w bezpo-
srednim otoczeniu pasa drogowe-
go w celu oceny potencjalnych
trudnosci i ograniczen, ktére beda
wymagaty dodatkowych  prac
prowadzonych przez obstuge
techniczng z firmy transportowe;
bezposrednio przed przejazdem
w zakresie usuwania, a nastepnie
przywracania stanu poczatkowe-
go m.in. znakéw drogowych, ba-
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rier ochronnych, latarni, bramow-
nic itp.);

ocena i weryfikacja aktualnych
warunkéw oraz  planowanych
prac na przyktad remontoéw, robot
drogowych lub innych utrudnien,
ktére beda ograniczaty przepusto-
wos¢ pasa drogowego.

Zgodnie z Art. 6 ustep 1 pkt 12 usta-
wy o ruchu drogowym uprawnienia
pilota pojazdu nienormatywnego w
zakresie kierowania ruchem drogo-
wym sg tozsame z uprawnieniami
stuzb mundurowych, czyli funkcjo-
nariuszami Policji i Strazy Granicznej,
zotnierzami  Zandarmerii Wojskowej
oraz inspektorami Inspekcji  Trans-
portu Drogowego. Pilot podczas wy-
konywania czynnosci zwigzanych z
pilotowaniem przejazdu pojazdu nie-
normatywnego ma prawo kierowac
ruchem drogowym tj. zatrzymywac
i/lub przekierowywac ruch drogowy
oraz wydawac wigzace dyspozycje i
polecenia innym uczestnikom ruchu:
kierowcom i pieszym w obrebie drogi.
Polecenia i sygnaty dawane przez pi-
lota majg pierwszenstwo przed sygna-
tami swietlnymi i znakami drogowymi.
Nadzér wykonywany jest na catej tra-
sie, gdy pojazd pilotujacy jedzie z przo-
du i/lub z tytu konwoju, jak tez polega
na kierowaniu ruchem przez pilota np.
na skrzyzowaniach. Pilot wykonujac
tego typu czynnosci powinien dazy¢
przy zapewnieniu bezpieczernstwa do
zminimalizowania utrudnient w ruchu
drogowym, wynikajacych z przejaz-
du pojazdu lub kolumny pojazdow z
tadunkiem nienormatywnym [11, 19].
Zadania wykonywane przez pilota to:
zapewnienie przejazdu zgodnie z
warunkami opisanymi w zezwo-
leniu, ktére zostaty zatwierdzone
przez organ administracji zarza-
dzajacy danym odcinkiem drogi, a
w tym przez mosty i wiadukty;
sprawowanie bezposredniego
nadzoru nad transportem zarow-
no na trasie, jak tez podczas po-
stoju;
podjecie decyzji o zatrzymaniu
transportu w przypadku powsta-
nia istotnego utrudnienia w ru-
chu drogowym lub zagrozenia
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AF (typ pojazd wielozadaniowy),
AG (typ Pick-up).

8

2. Oznakowanie bbku pojazdu pilotujqcego transport fadunkdw nienormatywnych
Zrédto: Opracowanie witasne

Pojazd powinien posiada¢ oznakowa-

= _ nie w formie napisu ,PILOT" na przed-

K [ ' ; | : niej masce, na przednich drzwiach
| —— bocznych oraz drzwiach lub klapie
Y = tylnej wykonany w V albo VI grupie
,I 7 oz & - . &= wielkosci liter zgodnie z warunkami
= W e e a R technicznymi dla znakéw i sygna-
e\ | téw drogowych. Ponadto musza byc

umieszczone pasy barwy biatej i czer-

wonej na przedniej masce, na bokach

pojazdu oraz na drzwiach lub klapie

tylnej. Samochdéd do pilotazu z ozna-

dla jego bezpieczeristwa oraz nie-
zwilocznego zawiadomienia o tym
fakcie zarzadcy drogi oraz Policji.

Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Praco-
dawcow Transportu Nienormatywne-
go (OSPTN) juz w 2016 r. sygnalizo-
wato potrzebe aktualizacji przepisow
regulujgcych zasady pilotazu oraz
wyposazenia pojazdow  uzytkowa-
nych podczas tych zadan. Propono-
wane zmiany miaty na celu unifikacje
wymagan dla jednostek pilotujacych,
a celem nadrzednym byto podwyz-
szenie standardow bezpieczenstwa.
Samochdd pilotujacy poprzez szate
graficzna i sygnaty $wietlne powinien
stanowi¢ jednoznaczny i czytelny
sygnat dla wszystkich uczestnikdw
ruchu na drodze, Ze jest to sytuacja
wymagajaca szczegolnej uwagi. Pilo-
taz tadunkéw nienormatywnych wy-
konywanych zgodnie z przepisami w
godzinach nocnych (22.00-6.00), czyli
przy istotnie ograniczonej widocz-
nosci, generuje potencjalne ryzyko
zdarzent nadzwyczajnych na drogach,
ktére dodatkowo wzrastajg przy ztych
warunkach pogodowych (np. opady
deszczu lub sniegu). Postulaty OSPTN,
ktére uwzglednito Ministerstwo Infra-
struktury zmieniajac obowigzujace od
2012 r. Rozporzadzenie Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej [17], obejmowaty m.in.:
usuniecie tablicy informacyjnej,
montowanej na dachu pojazdu
pilotujgcego, ktéra nie spetniata
zaktadanej przez ustawodawce
roli;
wskazanie typu nadwozia i wyso-
kosci pojazdu, aby wyeliminowac
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m.in. mate samochody osobowe;
jednolity sposéb oklejania pojaz-
du i zakres wyposazenia dodatko-
wego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury [16] obowigzujace od dnia 17
lutego 2024 r., szczegdtowo omawia
warunki oraz sposdéb pilotowania.
Transport z tadunkiem nienormatyw-
nym musi by¢ pilotowany przez jeden
pojazd, gdy przekracza co najmniej je-
den z parametréw:

23,0 m dtugosci,

3,2 m szerokosdi,

4,50 m wysokosdi,

60 ton rzeczywistej masy catk.

Transport z tadunkiem nienormatyw-
nym musi by¢ pilotowany przez dwa
pojazdy, z ktérych jeden porusza sie z
przodu, a drugi z tytu, gdy przekracza
Co najmniej jeden z parametrow:
« 30,0 mdtugosdi,

3,6 m szerokosdi,

4,70 m wysokosdi,

80 ton rzeczywistej masy catk.

W przypadku, gdy pojazdy z tadun-
kiem nienormatywnym poruszajg sie
w kolumnie muszg by¢ pilotowane
przez dwa pojazdy, z ktorych jeden
jedzie na poczatku kolumny, a drugi
na koncu kolumny. Rozporzadzenie
precyzuje, ze pojazd pilotujacy to sa-
mochdéd o dopuszczalnej masie catko-
witej do 3,5 tony oraz minimalnej wy-
sokosci 1,7 metra bez uwzgledniania
urzadzerh  mocowanych dodatkowo
na dachu. Dopuszczalnymi rodzajami
nadwozia sa:
BB (typ Van),

kowaniem zgodnym z obowigzujacy-
mi przepisami firmy Panas Transport,
prezentujg rysunki 2, 314 [25].
Pasy maja parametry:
szerokos¢ od 150 mm do 200 mm,
wysokos¢ od 210 mm do 420 mm,

3. Oznakowanie przodu pojazdu pilotujgcego
transport tadunkow nienormatywnych
Zrédto: opracowanie wiasne

4. Oznakowanie tytu pojazdu pilotujqcego tr
port tadunkdw nienormatywnych
Zrédlo: opracowanie wiasne
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utozenie pod katem 45° (£5°) i
skierowane wierzchotkami ku go-
rze.

Barwa biata i czerwona napiséw i pa-
sow musi by¢ wykonana z materiatu
odblaskowego.

Pojazd wykonujacy pilotowanie na-

lezy wyposazy¢ w:

+ Co najmniej dwa Swiatta barwy
76ttej emitujgce Swiatto btyskaja-
ce, umieszczone symetrycznie na
dachu pojazdu, ktére sg widoczne
przy dobrej przejrzystosci powie-
trza ze wszystkich stron z odle-
gtosci nie mniejszej niz 150 m, ale
niepowodujgce oslepiania innych
uczestnikdw ruchu;

Swiatto barwy biatej lub Zottej z
napisem ,PILOT” w kolorze czar-
nym, umieszczone na dachu po-
jazdu, ktére bedzie widoczne przy
dobrej przejrzystosci powietrza z
odlegtosci nie mniejszej niz 50 m
(dopuszcza sie umieszczenie tych
Swiatet w jednej lampie zespolo-
nej);

dwa Swiatta zamontowane syme-
trycznie z przodu pojazdu oraz
dwa Swiatfa z tytu pojazdu na wy-
sokosci od 250 mm do 1500 mm i
w rozstawie nie mnigjszym niz 600
mm, ktére umozliwiaja wysytanie
przerywanego strumienia $wiatta
barwy zéttej, widocznego przy
dobrej przejrzystosci powietrza z
odlegtosci nie mniejszej niz 150 m;
srodki  bezposredniej tacznosci
radiowej z pojazdami przewoza-
cymi fadunek nienormatywny, w
tym co najmniej jedno urzadzenie
przenosne stuzgce do bezposred-
niej facznosci radiowej, gdy pilot
jest na zewnatrz pojazdu;
przenosne urzadzenia nagtasnia-
jace,

co najmniej 4 pachotki drogowe
U-23 0 wysokosci nie mniejszej niz
750 mm,

tarcze (tzw. lizak) do kierowania i
zatrzymywania pojazdow,

latarke dajacg mozliwos¢ wysy-
fania sygnatow Swiattem barwy
czerwonej innym uczestnikom
ruchu drogowego (przy niedosta-
tecznej widocznosci),
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wysokosciomierz z mozliwoscia
pomiaru nie mniej niz5 m,

tasme mierniczg o zakresie pomia-
ru nie mniej niz 30 m.

dodatkowe swiatto barwy biatej
lub Zottej selektywnej na zewnatrz
pojazdu z mozliwoscig zmiany
kierunku oswietlanego (tzw. szpe-
racz).

Oznakowanie i wyposazenie pojazdu
wykonujacego pilotowanie nie moze
ogranicza¢ widocznosci drogi oraz za-
sfania¢ Swiatet i tablic rejestracyjnych,
w ktore jest on wyposazony.

llustracja poziomu wyzwan, jakie
nalezy pokonac¢ podczas pilotowania
tadunkéw nienormatywnych byta re-
alizacja zlecenia przewozu wiertnicy
TBM w 2022 r. do budowy tunelu na
trasie S19. Wyznaczenie trasy przejaz-
du poprzedzito wykonanie szczegdto-
wych ekspertyz dla odcinkow drég i
wszystkich 396 obiektow mostowych
na trasie o dtugosci 760 km. Przewoz
wymagat uzycia przez firme MTD
Skuratowicz ~ czternastu  zestawdw
transportowych podzielonych na trzy
konwoje. Pierwszy konwoj przewozit
tarcze o szerokosci 9 m i masie 220
ton, a drugi naped gtéwny o szeroko-
sci 9 m i masie 240 ton. Konwoj zto-
zony z 5 ciggnikow balastowych na
trasie zajmowat niemal 4,5 km pasa
drogowego i byt nadzorowany przez
16 jednostek pilotujgcych [3, 71.

Podsumowanie

Transport drogowy fadunkow nienor-
matywnych jest przykfadem specja-
listycznych ustug, ktore sg niezbedne
przy realizacji duzych projektéw prze-
mystowych i infrastrukturalnych. Pod-
mioty gospodarcze w tym sektorze
funkcjonujg w warunkach silnej kon-
kurencji o zlecenia, jednoczesnie po-
noszac wrastajace koszty eksploatadji,
zatrudnienia i rozbudowy zaplecza
transportowego. Dominujgca czesc
potaczen drogowych w Polsce nie jest
dostosowana do przewozéw nienor-
matywnych, a parametry eksploata-
cyjne i/lub stan techniczny obiektow
inzynierskich takich, jak mosty i wia-
dukty stanowi istotne lub krytyczne

ograniczenie, co powoduje brak zgo-
dy na przejazd wybrang trasg. Oddane
do eksploatacji na przestrzeni minio-
nych dwodch dekad autostrady i drogi
szybkiego ruchu, ktére spetniajg nowe
standardy, stanowig istotne utatwienie
przy realizacji i pilotazu zlecer nienor-
matywnych. Duzym problemem sa
nadal obiekty mostowe, gdyz nie ma
krajowej bazy danych o ich dopusz-
czalnej nosnosci, dlatego wymagane
sq ekspertyzy dla kazdego wniosku,
ktéry zawiera deklaracje ich przejaz-
du na wybranej trasie. Pozytywnym
trendem jest natomiast zmiana przy
projektowaniu i budowie skrzyzowan
z ruchem okreznym, gdyz nie powsta-
j3 juz na nich konstrukcje betonowe,
nasypy ziemne i wysokie krawezniki,
a ponadto ufatwiony jest demontaz
i montaz znakéw drogowych. Dla
przewozow nienormatywnych czesto
tworzony jest pas przejazdowy przez
srodek ronda. Zmiany prawne, ktére
wprowadzity jednolity wzdr oznako-
wania i wyposazenia pojazdéw pilotu-
jacych sa waznym krokiem w kierunku
podwyzszenia standardéw bezpie-
czenstwa podczas przemieszczania
sie po drogach pojazdow z tadun-
kami nienormatywnymi. Wszystkie
podmioty $wiadczace ustugi pilotazu
musiaty je zastosowac, a tym samym
zostaty wyeliminowane z rynku firmy,
ktore w ramach nieuczciwej konkuren-
¢ji obnizaty standardy ustug. Pomimo
ograniczenia czasu przejazdu takich
zestawodw do pory nocnej i dazenia
przez pilotow do tego, aby byty jak
najmniej ucigzliwe dla innych uczest-
nikéw na drogach, stanowig one po-
tencjalne zagrozenie. Bezpieczerstwo,
o ktére dbaja jednostki pilotujgce za-
lezy w duzym stopniu od tego, czy
inni uzytkownicy drég bezbtednie
ich rozpoznajg oraz majg $wiadomosc
roli i zadan, jakie realizuja. Staraniem
OSPTN pytania dotyczace pilotazu
tadunkéw nienormatywnych  zostaty
wprowadzone do zestawow testo-
wych na prawo jazdy, aby dotrze¢ taka
informacjg do przysztych kierowcow.

Kolejnym etapem prac nad zmiang
przepisdw, ktdre sg prowadzone przez
OSPTN, bedzie umozliwienie monta-
7u na pojazdach pilotujgcych tablic,
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ktére stuzg do wyswietlania znakéw
o zmiennej tresci. Osadzona na pojez-
dzie tablica w formie swietlnej prze-
kazuje informacje w postaci znaku
drogowego, np. ,zakaz wyprzedzania”
lub ,uwaga inne niebezpieczenstwo’,
stosownie do biezacej sytuacji. Roz-
wigzanie tego typu jest obowigzkowe
na terenie Niemiec, gdzie uzytkowa-
ne sg pojazdy pilotujace z wyposaze-
niem typu BF3. Wniosek o takg zmiane
uzyskat juz pozytywnga rekomendacje
Ministerstwa Infrastruktury, ale jego
wprowadzenie jest odfozone w czasie.
Tablica ze znakami o zmiennej tresci
nie jest dopuszczona do stosowania
w Polsce, a jej wprowadzenie wyma-
ga wczesniejszej zmiany innych aktow
prawnych, a w tym m.in. rozporzadze-
nia o znakach drogowych. <«
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