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Streszczenie: W artykule zwrécono uwage na problem zanieczyszczenie hatasem tramwajowym. Wskazano, ze jednym ze sposobdw jego
redukgji jest montaz smarownic torowych. Przeprowadzono analize praktyk zwigzanych z montazem i eksploatacjg smarownic tramwajo-
wych na podstawie danych zebranych od operatoréw i zarzgdcéw systemow tramwajowych w Polsce. Stwierdzono, ze od wykonawcow
nie wymaga sie obligatoryjnie ograniczenia hatasu, ani potwierdzenia tego faktu poprzez wykonanie pomiaréw hatasu przed i po montazu
smarownic. Zweryfikowano obowigzujace przepisy w Polsce i zasugerowano konieczne zmiany.

Stowa kluczowe: Torowisko tramwajowe; Hatas; Smarownica

Abstract: This article highlights the problem of tram noise pollution. One way to reduce it is to install track lubricators. An analysis of prac-
tices related to the installation and operation of tram lubricators was conducted, based on data collected from operators and managers of
tram systems in Poland. It was concluded that contractors are not required to mandatorily reduce noise, nor are they required to confirm
this by conducting noise measurements before and after the lubricators' installation. The current regulations in Poland were reviewed and

necessary changes were suggested.
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Wstep

Zanieczyszczenie hatasem jest jed-

nym z gtéwnych zjawisk srodowisko-

wych wptywajacych na zdrowie i sa-
mopoczucie milionédw mieszkancow

Europy. Co najmniej 20% ludnosci jest

narazona na dtugotrwate dziatanie ha-

tasu szkodliwego dla zdrowia [1].

Hatas mozna eliminowac na trzy spo-

soby:

- wptywajac na Zrédta hatasu (po-
przez ograniczenie emisji u zrodta
lub poprawe warunkéw mobilno-
$ci na okreslonym terenie);

- wplywajac na rozchodzenie sie
hatasu (poprzez zachowanie mak-
symalnej odlegtosci miedzy ob-
szarami mieszkalnymi a terenami
0 najwiekszym poziomie emisji
dzwieku);

- stosujac systemy biernej ochrony
(bariery dzwiekochtonne) [2].
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Z uwagi na charakteru emitowanego
hatasu szczegdlnie ucigzliwym rodza-
jem jest hatas tramwajowy. Jednym ze
sposob jego ograniczenia jest montaz
smarownic torowych. Stwierdzono
jednak, ze z uwagi na zroznicowany ta-
bor tramwajowy dobierany indywidu-
alnie przez przewoznikdw miejskich,
rzeczywista skutecznos¢ smarownic
torowych moze by¢ ustalona wytacz-
nie na podstawie pomiaréw przepro-
wadzonych dla danej lokalizacji [3]. W
zwigzku z powyzszym zdecydowano
0 przeprowadzeniu analizy praktyk
zwigzanych z montazem i eksploata-
Cjg smarownic tramwajowych wsrdd
operatoréow i zarzadcow torowisk
tramwajowych, ktéra mogtaby przy-
czynic¢ sie do ustalenia prawidtowych
i skutecznych dziatan.

Przeglad zastosowania
smarownic torowych w systemach
tramwajowych na terenie Europy

kolejnosci wykonano
linii tramwajo-

W pierwszej
zestawienie czynnych

i

RS

1. Przewdd doprowadzajqcy smar, widok od stro-
ny zewnetrznej toru, Petla Klecina we Wroctawiu,
materiaty wiasne, 19.09.2025 r.
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4. Ekran dotykowy 4' 2. Kontrolka zasilania 24V/230V, 3. Wigcznik sterowania.
Przyktadowa gtdwna jednostka sterujgca smarownicy automatycznej, Dokumen-

2. Przewdd ddrovvadzajqcy smar, widok od strony wewnetrznej toru, Petla Kleci-
na we Wroctawiu, materiaty wtasne, 19.09.2025 1.

3. Gféwna jednostka sterujqca, 2. Zbiornik smaru, 3. Pompa smaru.
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wych (stan 10.09.2024 r.) na terenie

Europy z podziatem na 46 panstw [4],

w tym:

1. uwzgledniono systemy w 31 kra-
jach, co stanowi 67% rozpatrywa-
nych krajow,

2. w przypadku 13 panstw stwier-
dzono brak czynnego systemu
tramwajowego, co stanowi 28%
rozpatrywanych krajow,

3. nie uwzgledniono systemu tram-
wajowego w Kazachstanie; pan-
stwo lezace cze$ciowo w Azji (88%
powierzchni) i czesciowo w Euro-
pie (12% powierzchni). Systemy
tramwajowe lezace w czesci azja-
tyckiej nie sg brane pod uwage
na potrzeby niniejszego opraco-
wania,

4. nie uwzgledniono systemu tram-
wajowego na Ukrainie - ze wzgle-
du na trwajacy konflikt zbrojny —
zawieszanie pofaczen, likwidacja
linii oraz problemy z dostepem do
stron internetowych.

W zestawieniu czynnych linii tramwa-
jowych (czas realizacji zestawienia od
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10.09.2024 r-03.11.2024 1) na terenie
Europy uporzadkowano nazwy i adre-
sy e-mail operatorow i zarzadcow. W
ten sposdb wyszczegodlniono 208 sys-
temdw tramwajowych w 31 krajach.

Do wszystkich zarzadcow i opera-
toréw w dniu 09.11.2024 r. przestano
w formie elektronicznej liste pytan w
jezyku polskim - w Polsce oraz formu-
larz w jezyku angielskim - w pozosta-
tych krajach z prosba o wypetnienie i
odesfanie. Ponadto z uwagi na indy-
widualne wymogi zarzadcy w Brukseli
przestano pytania zgodnie z przekaza-
nym przez niego formularzem. Zgod-
nie z wymogiem zarzadcy torowisk
tramwajowych w Neuchatel w Szwaj-
carii przekazano pytania dodatkowo
w wersji francuskiej.

Formularz przestany do zarzadcow
i operatorow zawierat liste pytart do-
tyczacych smarownic torowych w
zakresie m.in. podania ich lokalizacji,
rodzaju stosowanego smaru, wyko-
nywanych pomiardw hatasu, stosowa-
nych przepiséw, wymogow odbioro-
wych, itp.

Z uwagi na fakt, ze 3 kraje (Litwa,
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Przyktadowa szafa gtéwna smarownicy automatycznej, Dokumenta-
¢ja Techniczno-Eksploatacyjna SmarTech 2x6. v1, 23.12.20221

Malta, Stowenia) z 31 uwzglednio-
nych w zestawieniu przynalezag do
Unii Europejskiej [5], w celu uzyska-
nia jak najbardziej wiarygodnych da-
nych, podjeto decyzje o powofaniu
sie, w wiadomosciach do zarzadcow
i operatoréw, na wspdlny dla wiek-
szosci panstw akt prawny - Traktat o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U.
C 202 z 76.2016) oraz Karte praw pod-
stawowych Unii Europejskiej (Dz.U.U-
E.C.2016.202.389 [6].

Zgodnie z art. 15 (dawny artykut
255 Traktatu ustanawiajgcego Wspol-
note Europejska - TWE) Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U.
C 202 7 7.6.2016): Kazdy obywatel Unii i
kazda osoba fizyczna lub prawna ma-
jaca miejsce zamieszkania lub siedzibe
statutowg w Panstwie Cztonkowskim
ma prawo dostepu do dokumentéw
instytucji, organow i jednostek orga-
nizacyjnych Unii, niezaleznie od ich
formy, z zastrzezeniem zasad i warun-
kéw okreslonych zgodnie z niniejszym
ustepem.

Do zarzadcow i operatorow zwrd-
cono sie o udzielenie informacji réw-
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niez z uwzglednieniem obowigzuja-

cych przepisow wewnetrznych m.in.:

1. Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej
(Dz.U. 2001 nr 112 poz. 1198) w
Polsce

2. Ustawe nr 19/2013 z dnia 9 grud-
nia 2013 r. o przejrzystosci, doste-
pie do informacji publicznej i do-
brych rzadach [7] w Hiszpanii,

3. Ustawg Nr 211/2000 Dz. o swo-
bodnym dostepie do informadiji
oraz o zmianie i zmianie pozosta-
tych ustaw (Ustawa o wolnosci in-
formacji) z pdzniejszymi zmianami
(zwanej dalej jedynie ,Ustawg o
wolnosci informacji’), zarejestro-
wanej pod numerem 18219/2024
jako Zadanie informacji nr rej.
33/2024

4. Ustawa nr 211/2000 Dz. U. o swo-
bodnym dostepie do informadiji
oraz o zmianie niektorych ustaw
(ustawa o wolnosci informacji) [8]
w Bratystawie.

W wyniku powyzszych zapytan otrzy-
mano odpowiedzi od 38 zarzadcow i
operatorow (w tym od wszystkich 15 z
Polski) wsérod ktérych:

1. w 6 przypadkach odmowiono
udzielenia odpowiedzi lub odpo-
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wiedzi nie przyniosty skutku (np.
przekierowano na inne adresy e-
-mail),

2. dla 10 systemdw tramwajowych
ustalono brak zamontowanych
smarownic torowych (w tym 1
system w Polsce),

3. dla 22 systemdw tramwajowych
ustalono zamontowane smarow-
nice torowe (w tym 14 systemow
w Polsce).

Dla pozostatych 170 systemdw tram-
wajowych nie uzyskano zadnej od-
powiedzi. Nie ponawiano zapytan do
operatoréw zagranicznych.

Analiza uzyskanych odpowiedzi
dotyczacych smarownic torowych
od operatordw i zarzagdcéw
systemoéw tramwajowych na
terenie Polski

Z uwagi na indywidualne przepi-
sy obowigzujgce na terenie réznych
panstw dane uzyskane od zarzadcow
zagranicznych  potraktowano  jako
pogladowe i skoncentrowano sie na
odpowiedziach uzyskanych od opera-
torow i zarzadcow systemow tramwa-
jowych w Polski.

Przeanalizowano 15  systemow
tramwajowych w Polsce tj. na terenie:

Tab. 1. Zestawienie danych dotyczqcych smarownic tramwajowych uzyskanych od 14 operatorow i
zarzqdcéw w Polsce

tak nie b.d.

tuki 14
lokalizacja petle M 1 2
zajezdnie 4 7 3

ograniczenie hatasu
8 4 2
smar biodegradowalny 13 1
Wymogi zamawiajacego

(operatora, zarzadcy) dostep do ustawieri 1 5 1
dostosowanie do wewnetrznych przepiséw 3 10 1

wskazane przez Zamawiajacego 7

sposéb ustalenia
lokalizagji wskazane przez projektanta, 10
geometria toru
montaz pomiar hatasu (przed i po montazu) 3 1

odbidr przez osoby z uprawnieniami budowlanymi 7 3 4
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Bydgoszczy, Czestochowy, Elblaga,
Gdanska, Gorzowa Wielkopolskiego,
Gornoslasko-Zagtebiowskiej  Metro-
polii, Grudzigdza, Krakowa, *todzi,
Olsztyna, Poznania, Szczecina, Torunia,
Warszawy i Wroctawia. Na podstawie
udzielonych odpowiedzi ustalono, ze
na terenie Gorzowa Wielkopolskiego
nie zamontowano smarownic toro-
wych. W zwigzku z powyzszym dalsza
analiza dotyczy pozostatych czterna-
stu systemow tramwajowych.

Dane zebrane w tabeli 1. Dodatko-
wo w przypadku ustalenia lokalizacji
montazu dla 14 rozpatrywanych ope-
ratorow:

1. w przypadku 7 operatoréw de-
klarujgcych wskazanie lokalizacji
montazu przez Zamawiajgcego:

- dla 4 nastgpita rowniez weryfika-
Cja wskazanej lokalizacji przez pro-
jektanta,

- dla 3 - bez weryfikacji projektanta/
bez dokumentacji projektowej,

2. w przypadku 10 operatorow de-
klarujgcych wskazanie lokalizagji
montazu przez projektanta/Wyko-
nawce:

- dla 4 wskazujacych lokalizacje na-
stgpita weryfikacja projektanta (jak
w punkcie T powyzej),

- dla 6 byto to niezalezne wskazanie
lokalizacji montazu przez projek-
tanta.

3. w przypadku 1 operatora nie uzy-
skano informaciji.

W wyniku analizy ustalono nastepuja-

ce informacje:

1. wymaog ograniczenia hatasu wska-
zato 8 operatordw, co powoduje,
ze nie jest to wymaog obligatoryjny
i spojny dla wszystkich miast,

2. pomiar hatasu przed i po montazu
smarownic wskazato wytacznie 3
operatoréw. Potwierdzenie pra-
widtowego wykonania montazu
smarownicy opiera sie wytacznie
na weryfikacji empirycznej;

3. wylgcznie 3 operatoréw posiada
przepisy wewnetrzne,

4. wytacznie 7 operatorow potwier-
dzito, ze odbidr smarownic odbyt
sie przy udziale osob posiadaja-
cych uprawnienia budowlane.
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Obowigzujgce przepisy w zakresie
smarownic tramwajowych w Polsce

Nadrzednym aktem prawnym w bu-
downictwie obowiagzujagcym w Polsce
jest Prawo budowlane [9]. Zgodnie z
art. 5 ,0Obiekt budowlany jako catos¢
oraz jego poszczegodlne czesci, wraz
ze zwigzanymi z nim urzadzeniami
budowlanymi nalezy, biorac pod uwa-
ge przewidywany okres uzytkowania,
projektowac i budowac w sposob
okreslony w przepisach, w tym tech-

niczno-budowlanych, oraz zgodnie z

zasadami wiedzy technicznej”.

Obecnie jedyne zapisy dotyczace

smarownic  tramwajowych mozna

znalez¢ w:

1. WR-D-43-3 Wytyczne projektowa-
nia infrastruktury transportu zbio-
rowego. Cze$¢ 3: Projektowanie
infrastruktury transportu tramwa-
jowego [10],

2. WR-D-84 Wytyczne utrzymania
infrastruktury transportu tramwa-
jowego [11].

Nalezy jednak pamietac, ze powyzsze:

1. nie stanowig przepiséw technicz-
no-budowlanych, ale stanowig
jeden ze zbioréw zasad wiedzy
technicznej w rozumieniu ustawy
— Prawo budowlane,

2. zgodnie z ustawa o drogach pu-
blicznych przeznaczone sg do do-
browolnego stosowania,

Jednak majac na uwadze art.5 Prawa
budowlanego powyzsze wytyczne
nalezy potraktowac na rowni z pozo-
statymi aktami prawnymi [12].

Zapisy zawarte w powyzszych do-
kumentach s3 ogdlne bez wskazania
konkretnych parametréw, sposobu
ustalenia lokalizacji, wymaganych po-
miarow itp.

W zwigzku z powyzszym brakiem
przepiséw jedynym mozliwym sposo-
bem wiasciwego montazu i ekploata-
Cji smarownic s3 szczegdtowe zapisy
W:

- postepowaniu przetargowym
(opis przedmiotu zamdwienia) lub
Zleceniy,

- przepisach wewnetrznych zarzad-

cy.
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Podsumowanie

Przedmiotem niniejszego opracowa-

nia jest poréwnanie i analiza praktyk

zwigzanych z montazem i eksploata-

Cjg smarownic tramwajowych. Anali-

ze przeprowadzono na podstawieni

zapytann kierowanych do zarzadcow
torowisk tramwajowych i operatorow
publicznego transportu zbiorowego.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze

smarownice montowane sg bez usta-

lenia konkretnych wytycznych. Za-
rzadcy nie stawiajg wymogow, ktore
prowadzityby do skutecznego ogra-
niczenia hatasu. Nie tylko nie oczekuja
oni od wykonawcow przeprowadze-

nia pomiardw poziomu hatasu przed i

po montazu smarownic torowych, ale

rowniez nie wymagajg wprost ogra-
niczenia hatasu. Powoduje to, ze za-
montowane smarownice nie zawsze

prowadzg do ograniczenia hatasu [3],

a ich zamontowanie moze by¢ nie tyl-

ko bezcelowe ale i szkodliwe z powo-

du wprowadzenia ztych ustawien (np.
zbyt duze dozowanie smaru powo-
dujace wydtuzenie drogi hamowania,
smarowanie w rejonie ciggdw pieszo-

-rowerowych, itp.).

Watpliwy jest rowniez sposodb od-
bioru z uwagi na brak zapewnienia
odpowiedniego nadzoru.

W przysztosci nalezatoby zatem wy-
magac od wykonawcow:

- wykonywania pomiaréw hatasu
przed i po montazu smarownic z
uwzglednieniem taboru eksplo-
atowanego u danego zarzadcy
(wraz z pomiarem drogi hamowa-
nia),

- ograniczenia hatasu w wyniku za-
montowania smarownic,

co potwierdzitoby prawidtowe wyko-
nanie ustugi. Konieczna jest we-
ryfikacja zasadnosci stosowania
smarownicy poprzez kazdorazo-
we przeprowadzenie pomiaru po-
ziomu hatasu.

Ponadto sugeruje sie rozszerzenie za-
pisdbw zawartych w obowigzujacych
wytycznych [10,11] o informacje do-
tyczace warunkéw montazu, odbioru
i eksploatacji smarownic torowych. <
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