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Streszczenie: Artykut ma na celu zaproponowanie zwiekszenia dostepnosci transportowej regionu Jeleniej Gory, poprzez stworzenie no-
wego dojscia do przystanku kolejowego Jelenia Géra Zabobrze wykorzystujac starotorze Linii Kolejowej 283 zlikwidowane podczas budowy
przystanku. Jako rozwigzanie wskazano mozliwos¢ zagospodarowania przesta mostu kolejowego na rzece Bobr. W tym celu przeanalizowa-
no dostepnos¢ transportowa przystanku i otoczenia proponujac rozwigzanie minimalizujace koszty budowy.

Stowa kluczowe: Jelenia Gora, Przystanek Kolejowy; Dostepnos¢

Abstract: The article aims to propose improving transport accessibility in the Jelenia Géra region by creating a new access route to the
Jelenia Géra Zabobrze railway stop, using the old track of Railway Line 283, which was dismantled during the construction of the stop. The
solution proposes usage of the span of the railway bridge over the Bébr River. For the purpose, the transport accessibility of the station and
its surroundings was analyzed, proposing a solution that minimizes construction costs.
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Celem przystankdéw kolejowych jest
obstuga jak najwiekszej liczby podréz-
nych. Najbardziej korzystnymi z punktu
widzenia mobilnosci sg podréze piesze i
te odbywajace sie zbiorowym transpor-
tem publicznym. W niniejszym artykule
przeanalizowano jak mozna zwiekszyc
dostepnos¢ transportowa  przystanku
kolejowego, ktéry juz osiggnat sukces
W wymianie pasazerskiej. Zamiast likwi-
dowania naturalnie powstatych przejs¢ i
przedeptow, artykut ma na celu promo-
wanie niskokosztowych rozwiazan uta-
twiajacych korzystanie z infrastruktury.
15 grudnia 2019 roku w Jeleniej Go-
rze otwarto nowy przystanek kolejowy
— Jelenia Gora Zabobrze. W ramach ni-
niejszego artykutu proponowane jest
stworzenie dojscia do wspominanego
przystanku z obszaru Osiedla Robotni-
Czego, majacego wiekszg gestosc za-
ludnienia niz Zabobrze | przylegte bez-
posrednio do przystanku. Obszar ten
jest zwarto zabudowany budynkami o
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wysokosci do 5 kondygnacji. Zabudo-
wa jest przedwojenna, wielkoptytowa,
oraz w trakcie budowy sg osiedla de-
weloperskie. Proponowane w artyku-
le rozwiazania skomunikuja osiedle z
przystankiem wykorzystujac starotorze
Linii Kolejowej (LK) 283 nieplanowane
do odbudowy wraz z wykorzystaniem
przesta wiaduktu kolejowego na cele
pieszo-rowerowe. Pierwotnie osiedle
miato mie¢ dedykowany przystanek w
okolicy ulicy Drzymaty i Kubsza - Jelenia
Gora Centrum.

Niniejszy artykut zaproponuje alter-
natywe bez wptywu na warunki ruchu
kolejowego. Zaktadajgc maksymalng
pieszg odlegtos¢ akceptowalnego doj-
$cia do przystanku podang w [2] w wy-
sokosci 1000 m, zasieg oddziatywania
przystanku obejmie cate Osiedle Robot-
nicze oraz cze$¢ Srodmiescia Jelenie]
Gory. Odlegtos¢ 1000 m  jest rowniez
zgodna z badaniem z USA [1], gdzie
Srednia odlegtos¢ dojscia ankietowa-
nych do stacji kolejowej wynosita okoto
800 m, a gtéwnym czynnikiem wyboru

podrozy pieszej byta najszybsza lub naj-
krotsza droga. Ze wzgledu na $rednico-
wy charakter uktadu sieci kolejowej w
obszarze Jeleniej Gory, nowsza analiza
[7] wskazuje na potencjat kolejowych
podrozy wewnatrzmiejskich w miescie.
Wskazano tam dtugi czas dojscia na
przystanki jako jeden z problemdw wy-
korzystania kolei w miescie. Koncepcja
zréwnowazonej mobilnosci dotyczaca
obszaru Jeleniej Gory [8] rowniez wska-
zuje potrzebe bardziej efektywnego
wykorzystania kolei w obszarze by osig-
gnac¢ cel. Niniejszy artykut jest poczat-
kiem serii publikacji na temat propozy-
Cji dziatan ,u podstaw”w obszarze.

Analiza obszaru przystanku i sytuacji
transportowej

Jelenia Gora Zabobrze jest obecnie dru-
gim najwiekszym zaraz po stacji kolejo-
wej Jelenia Goéra przystankiem na po-
ziomie dobowej wymiany pasazerskiej
w wysokosci 300-499 w 2024 roku [9].
Lokalizacje przystanku pokazano na rys.
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1. Lokalizacja przystanku Jelenia Gdra Zabobrze [5]

1. Celem przystanku jest nomen omen
obstuga pasazerska dzielnicy Zabobrze.
Jest to dzielnica bedaca wybudowa-
nym w latach 60-90 modernistycznym
osiedlem w technologii wielkoptytowe]
na polach uprawnych wigczonej do Je-
leniej Gory wsi Strupice. Jest to dzielnica
skupiajaca okoto 30 tysiecy mieszkan-
cow 7z najwiekszg gestoscig zaludnienia
w miescie, szczegolnie w obszarze Za-
bobrza Il [6]. Przystanek znajduje sie na
terenie najstarszego Zabobrza I. Sktada
sie on z dwoch jednokrawedziowych
perondw o dtugosci 150 m i wysoko-
sci 0,76 m powyzej gtowki szyny. W
celu budowy przystanku zredukowano
przekroj trzytorowy do dwutorowego,
przenoszac poczatek LK 283 w gore
kilometrarza linii 274, tuz za przystan-
kiem, zaczynajac jq rozjazdem. Przekroj
trzytorowy pozostat na odcinku Stacja
Jelenia Géra do wiaduktéw na ulicy
Osiedle Robotnicze. Przystanek obstu-
guje potaczenia kolejowe w kierunku
Szklarskiej Poreby, Goerlitz, Swieradowa
Zdroju, oraz Wroctawia. Przystanek znaj-
duje sie pod estakadg na DK 3 w ciggu
al. Jana Pawifa Il w Jeleniej Gérze przy
ktorej zlokalizowane sg dwa przystanki
autobusowe — okoto 400 m na wschod
Paderewskiego, oraz 400 m na zachdd
Grunwaldzka, obstugiwane przez 7 linii
autobusowych miejskiego przewoznika
MZK, oraz 7 linii PKS — Powiatowej Ko-
munikacji Karkonoskiej. Proponowane
rozwiazanie umozliwi dojscie do przy-
stanku Osiedle Robotnicze, ktory daje
podréznym alternatywne pofaczenia
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autobusowe, kolejne 5 linii MZK oraz
jedna nocna. Lokalizacje przystanku w
sieci potaczen MZK pokazano na rys. 2.

W Jeleniej Gérze sytuacja transporto-
wa jest daleka od idealnej. W 2019 roku
71,9% podrézy stanowit udziat podrozy
transportem indywidualnym wewnatrz
obszaru Miasta Jelenia Gora, przy 0,1%
udziatu podrozy koleja, jednak dla ob-
szaru z gminami osciennymi udziat
podrézy koleja wzrasta juz do 2,1% [6].
Wtedy omawiany w niniejszym artyku-
le przystanek nie funkcjonowat, ponad
to nie byfa oddana do ruchu LK 308 do
Mystakowic i dalej LK 340 do Karpacza.
W planach jest rowniez odbudowa dal-
szej czesci LK 308 do Kowar i Ogorzel-
ca oraz LK 283 do Lwodwka Slgskiego,
ktorej aktualny poczatek to rozjazd zlo-
kalizowany w bezposredniej bliskosci
przystanku. Proponowana w niniejszym
artykule inwestycja przyczynisie do lep-
szej obstugi transportowej miasta kole-
ja, zblizajac je do celdw zréwnowazonej
mobilnosci. Jednoczesnie nie wptynie
naistniejacy i planowany do odbudowy
ukfad torowy.

Dojscie potudniowe pozwoli réwniez
zrekompensowac brak wybudowanego
przystanku Jelenia Géra Centrum na uli-
cy Kubsza/Drzymaty. Byt on planowany
przy niezrealizowanej koncepdji Jele-
niogdrskiej Kolei Miejskiej [6]. Ze wzgle-
du na konstrukcje nasypu zakoriczone-
go murem oporowym bezposrednio
przy ulicy Drzymaty, konieczne bytoby
zbudowanie peronu na konstrukgji
wsporczej, co zwiekszytoby koszty bu-

\|L. Rézyckiego
- M. Oginskie
D

Osiedle =
Robotnicze

& 2. lokalizacja przystanku na sieci transportu publicznego, przystanek
zaznaczony na czerwono [4]

dowy. Opcja alternatywnga bytaby budo-
wa przystanku tuz pod kamienicami w
miejscu ogrodkéw w okolicy Drzymaty
2. Rozwigzanie proponowane w artyku-
le pozwoli stworzy¢ dogodne dojscie
do przystanku Jelenia Gora Zabobrze
zaledwie okoto 400-500m od lokalizadji
niepowstatego Jelenia Géra Centrum.

Propozycja zwiekszenia dostepnosci
transportowej przystanku

Ze wzgledu na budowe przystanku
przekroj trzytorowy zredukowano do
dwoch toréw, by przy dwoch uzywa-
nych torach zlokalizowac perony jed-
nokrawedziowe. Zlikwidowano kilkaset
metréw dawnego przebiegu nieczyn-
nej LK 283 i jej wigczenie w LK 274 roz-
wigzano rozjazdem widocznym na rys.
3. Poprzez lokalizacje blisko mostu ko-
lejowego nad rzekg Bobr, rozjazd zwe-
zajacy przekroj od strony stacji Jelenia
Goéra wykonany zostat za wiaduktami
nad ulica Osiedle Robotnicze, a przed
mostem na rzece Bobr, powodujac, ze
jest on obecnie wytaczony z uzytko-
wania. Jest to trzecie przesto mosty,
dobudowane pdézniej, po budowie LK
283. Nie poszerzono wszystkich podpor
i wykorzystano konstrukcje kratowni-
cowa do wiekszych rozpietosci przeset.
Kratownica ma konstrukcje spawana.
Analiza samej konstrukdji i zdje¢ archi-
walnych dostepnych w Internecie po-
zwolita okredlic jej wiek na 30-35 lat. Jest
to wiec konstrukcja stosunkowo nowa,
ogledziny na miejscu wskazujg na do-
bry stan techniczny. Zdjecie wykonane
7 przystanku pokazano na rys. 4. W ra-
mach artykutu proponowane jest wiec
zagospodarowanie jej na kfadke piesza
lub pieszo-rowerowa. W takcie wyko-
nywania zdje¢ widocznych na rys. 3-4

31

ﬁrzeglqd komunikacyjny



32

Infrastruktura transportu sz

3. Nowy poczqtk LK 283 bezposrednio na pétnoc od przytanku Jelenia

Gbra Zabobrze

przesto bylo wykorzystywane w celu
dojscia od Osiedla Robotniczego, co
wskazuje na potrzebe wykonania tego
dojscia w sposob bezpieczny i dostoso-
wany do oséb z niepetnosprawnoscia-
mi. Na rys. 4. Warty uwagi jest widoczny
przedept, w uzyciu przez mieszkancow
w trakcie wykonywania zdje¢ do artyku-
tu w 2022 roku. Widoczne slady w oko-
licach przyczdtku wskazuja, ze miesz-
kancy regularnie uzywaja nielegalnego
dojscia, przekraczajac rowniez tory w
celu dojécia na wschodnig strone ulicy
Osiedle Robotnicze.

Autor sugeruje przebudowe nieuzy-
wanej kratownicy mostu kolejowego
na ciag pieszy oraz wybudowanie ram-
py wzdtuz nasypu od ul. Osiedle Ro-
botnicze do mostu kolejowego. Tarszg
alternatywa bytyby schody, jednak nie
sg one przyjazne dla 0séb z niepetno-
sprawnosciami. Proponowane rozwig-
zanie pokazano na rys. 5. Obecnie od
strony proponowanej rampy znajduje
sie budowana hala, jednak jest ona od-
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5. Proponowane dojscie, na zétto czes¢ wykorzy-

stujqca szerokos¢ starotorza, na czerwono propo-

nowana rampa na konstrukcji ziemnej/wsporczej
(opracowanie wiasne na podktadzie [5])

Jelenia Gora
Zabobrze

dalona okoto 30m od osi toru lewego
w uzytku, czyli srodkowego w przekro-
ju trzytorowym, co pozwoli zmiesci¢
rampe, ktéra musi wynies¢ dojscie na
wysokos¢ nasypu, okofo 3,7 m wedtug
danych dostepnych na [3]. Przy odle-
gtosci 150 metrow da to spadek oko-
to 2,5%, ktéry zagwarantuje dogodny
dojazd. Autor sugeruje réwniez rozwa-
zenie poszerzenia nasypu za przystan-
kiem na droge pieszo-rowerowa w celu
promocji podrdzy pieszych i rowero-
wych. Wykorzystywana kratownica ma
skrajnie kolejowa, wiec zmieszczg sie
na niej dwumetrowe ciggi pieszy i ro-
werowy. Po drugiej stronie estakady na
al. Jana Pawta Il znajduje sie generator
ruchu w postaci Zespotu Szkét Ogolno-
ksztatcacych i Technicznych oraz galeria
handlowa. Proponowane dojscie nale-
7y ogrodzi¢ w celu zminimalizowania
szansy wejscia pod pociag lub spadnie-
cia z mostu. Bariery spowoduja rowniez
poczucie bezpieczenstwa podréznych
zachecajac do podrézy pieszej.

Podsumowanie

W ramach artykutu zaproponowano
wybudowanie rampy wzdtuz nasypu,
oraz  wykorzystanie  nieuzywanego
przesta mostu na zlikwidowanej czesci
LK 283, by umozliwic¢ korzystanie z przy-
stanku Jelenia Gora Zabobrze miesz-
karicom Osiedla Robotnicznego i czesci
Srédmiescia Jeleniej Gory.
Proponowane dojécie moze zostac
poddane w watpliwos¢ ze wzgledu na

ktadke w postaci ,Garbatego Mostku"

okoto 250m na wschod od mostu ko-
lejowego, jednak dojscie do przystanku
jest umozliwione tylko od pdtnocnej
strony i nalezy pokona¢ catg dtugosc
przystanku ,na okoto” Wybieranie nie-
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ost ko/ejowy na rzece B6br widoczny z przystanku widoczny przedept
W miejscu proponowanego dojscia

legalnego dojécia przez mieszkancow
wskazuje na potrzebe inwestycji. Unik-
nie tez niebezpiecznego przekraczania
torowiska, oraz rzeki Bobr nieczynnym
przestem mostu kolejowego z wybra-
kowanym pomostem technicznym oraz
niezabezpieczong szczeling pomiedzy
przestami mostu. <€
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