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Streszczenie: Idac przez duze miasto, jak np. Wroctaw, nie ma nic bardziej irytujgcego niz lezace na chodniku hulajnogi elektryczne, ktore
utrudniajg a niekiedy uniemozliwiajg poruszanie sie. Rozwigzanie tego problemu wydaje sie proste — wystarczy zaprojektowac odpowiednie
stacje parkingowe. W pracy przeanalizowano przepisy dotyczace uzytkowania i pozostawiania e-hulajnég obowigzujace zardwno w Polsce i
Wielkiej Brytanii. Przedstawiono przykfady stacji parkingowych z Londynu i Nottingham oraz kilku Polskich miast ktére zaczety wprowadza¢
tego typu rozwigzania. Podano przyktad kampusu Politechniki Wroctawskiej jako miejsca, w ktérym takie parkingi mogtyby powsta¢ gdyby
wprowadzono we Wroctawiu przepisy pozwalajgce na parkowanie e-hulajnég jedynie w miejscach do tego wyznaczonych.

Stowa kluczowe: Hulajnoga elektryczna, Zréwnowazony transport; Transport ekologiczny

Abstract: When walking through a large city, such as Wroctaw, for example, there is nothing more annoying than electric scooters lying on
the pavement, making it difficult and sometimes impossible to get around. The solution to this problem seems straightforward - all that is
needed is to design adequate parking stations. The paper examines the regulations for using and leaving e-scooters in place in both Poland
and the UK. Examples of parking spots from London and Nottingham were presented, as well as several Polish cities that have started to in-
troduce this type of solution. The Wroclaw University of Technology campus was given as an example of a place where such parking stations

could be created if regulations were introduced in Wroclaw allowing e-scooters to be parked only in designated areas.

Keywords: E-scooters; Sustainability transport; Ecological transport

Wstep

W drugiej potowie drugiej dekady XXI
w na ulicach miast zaczety pojawiac
sie hulajnogi elektryczne. Z poczatku
postrzegane byty jako drogi gadzet,
7 czasem jednak staty sie alternatywa
dla innych $rodkéw transportu. Spory
udziat w ich popularyzacji miaty firmy
sharingowe, umoZliwiajgce przejazd
w okreslonym czasie lub dystansie,
za ktory pobierana byfa optata. Cata
procedura wypozyczenia zajmowata (i
zajmuje) kilka sekund, a przeprowadza
sie jg poprzez aplikacje w smartfonie.
tatwos¢ wypozyczenia sprzetu przy-
ciggnetfa wielu nowych uzytkownikéw
tego pojazdu, a wraz z nimi pojawity
sie nowe problemy i wyzwania zwia-
zane ze sposobem ich uzytkowania
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oraz przechowywania. By uporzadko-
wac przestrzen miejskg ze Zle zaparko-
wanych e-hulajnég firmy wypozycza-
jace wprowadzity pewne rozwigzania,
takie jak lokalizacja strefy poruszania
sie i parkowania za pomoca GPS (geo-
fencing) czy konieczno$¢ zrobienia
zdjecia zaparkowanej hulajnogi po za-
koriczonej jezdzie i przestania go przez
aplikacje operatora, ktére uniemozli-
wiajg zakonczenie wypozyczenia gdy
zajdg pewne nieprawidtowosci. Nie
rozwigzato to jednak w petni proble-
mu i widok pozostawionych hulajnég
w losowych miejscach jest powszech-
ny. W Polsce zjawisko to dotyczy kilku
miast, m. in. Wroctawia. Zaparkowa-
ne w sposob jak na fot. 1. znaczaco
utrudniaja ruch (szczegdlnie osobom
Z pewnymi niepetnosprawnosciami i

ograniczeniami ruchowymi) i stwarza-
ja ryzyko potracenia przez jednoslad.
Czy problem da sie skutecznie rozwig-
zac¢ lub znaczaco zminimalizowac? W
artykule przedstawiono pewne roz-
wigzania dotyczace parkowania e-hu-
lajndég ze Zjednoczonego Krolestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej i
kilku polskich miast w odniesieniu do
przepisdéw dotyczacych ich uzytkowa-
nia obowigzujacych w tych krajach.

Przepisy dotyczace poruszania sie
oraz parkowania e-hulajnég
w Zjednoczonym Krélestwie

W Wielkiej Brytanii poruszanie sie e-
-hulajnoga mozliwe jest po drogach
(poza autostradami) i $ciezkach rowe-
rowych, jednak wytacznie w miastach
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1. Zle pozostawione hulajnogi elektryczne blokujqce przejscie przy jednej z

Wroctawskich ulic

przy Imperial College w Londynie (Wielka Brytania)

objetych programem testowym, wy-
pozyczajac pojazd od operatora [1].
Prywatnymi e-hulajnogami mozna
poruszac sie jedynie na prywatnych
posesjach, a wykorzystywanie ich w
przestrzeni publicznej jest nielegal-
ne. Ponadto osoby muszg posiadac
prawo jazdy kategorii Q (na pojazdy
2- lub 3-kofowe bez pedatow wyposa-
zone w silnik spalinowy o pojemnosci
do 50cm3 oraz maksymalng predkosc
projektowg do 25km/h) lub AM, A lub
B petne lub tymczasowe. Zasady doty-
czace parkowania mogg rézni¢ sie w
zaleznosci od miasta i operatora.

W Londynie tylko poszczegdlne
dzielnice objete sg programem te-
stowym [2]. Miejsca rozréznia sie na
zatoki i stojaki, ktore dedykowane s3
dla e-hulajnogi (fot. 2.), e-roweru lub
obu pojazdéw (fot. 3, 4.) [3]. Miejsca
te sg rowniez oznaczone w aplika-
cjach operatorow. Niektére strefy w
danej dzielnicy catkowicie wytaczone
sg z ruchu e-hulajnég, a w niektérych

predkos¢ jest ograniczona. Podobnie
jest w Nottingham, tam réwniez e-hu-
lajnogi nalezy parkowa¢ w przezna-
czonych do tego miejscach (fot. 5.), a
w miescie sg pewne ograniczenia co
do ruchu (rys. 6). W raporcie podsu-
mowujacym przeprowadzone testy w
regionie Zachodniej Anglii wskazano,
7e 88% e-hulajnég zostato zaparko-
wanych w sposob prawidtowy, 11%
z nich w sposéb nieidealny (mogacy
wptywac na ruch pieszych pdzniej, np.
poprzez przewrdcenie sie pojazdu), a
niespetna 1% w sposéb nielegalny lub
nieokreslony [4]. Badanie przeprowa-
dzone na ulicach w centrum Bristolu
wskazato, ze 1,3% skutecznie bloko-
wato przejscie, aw 15,8% przypadkach
blokujgce przejscie e-hulajnogi dato
sie obejs¢. Ocene przeprowadzono
na podstawie zdjec¢ i nagran video, dla
tacznie 1019 lokalizacji miejsc parkin-
gowych w Bristolu i Bath okreslonych
poprzez metalowe zagrody, granice
namalowane biatg farbg oraz wirtual-
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4. Parking dla hulajndg elektrycznych i rowerdw w dzielnicy Westminster w
Londynie (Wielka Brytania)

2. Parking dla hulajndg elektrycznych w dzielnicy Ealing w Londynie (Wielka
Brytania)

nie, metodg geofencingu. Inne pozy-
tywne aspekty z korzystania z e-hulaj-
nég wyszczegdlnione w raporcie to
fakt, ze znaczna liczba uzytkownikow
na state wigczyta je do swojego stylu
zycia, wykorzystujac jako dojazd na
uczelnie, do pracy lub jako $rodek re-
kreacji, zastepujac tym pozostate srod-
ki transportu, co ogdlnie rzecz biorac
doprowadzito do zmniejszenia emisji
dwutlenku wegla zwigzanej z podré-
zowaniem [4].

Przepisy dotyczace poruszania
sie oraz parkowania e-hulajnég
w Polsce

Podejscie do uzytkowania e-hulajnég
w Polsce jest zgota odmienne niz w
Wielkiej Brytanii i wydaje sie nieco
mniej przemyslane, przynajmniej w
kwestii parkowania. Pojawienie sie
hulajnég elektrycznych w kraju nad
Wistg réwniez budzito pewne nieja-
snosci co do sposobu ich uzytkowa-
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nia w przestrzeni ruchu. Pewne regu-
lacje weszty w zycie dopiero 20 maja
2021, po nowelizacji ustawy Prawo o
ruchu drogowym [5]. Wprowadzono
definicje hulajnogi elektrycznej jako
pojazdu dwuosiowego z kierownica,
bez siedzenia i pedatéw, napedzane-
go elektrycznie przeznaczonego do
poruszania sie wylgcznie przez kieru-
jacego znajdujacego sie w tym pojez-
dzie [6]. Uprawnienia do korzystania z
niej zalezne sa od wieku uzytkowni-
ka. Predkos¢ dopuszczalna hulajnogi
elektrycznej wynosi 20km/h, a poru-
szac sie nig mozna po drodze dla ro-
werdw, pieszych i rowerdw lub pasie
ruchu dla roweréw z zachowaniem
odpowiedniego kierunku, jesli jest on
wyznaczony. W przypadku gdy nie ma
powyzszych elementow drogi moze
korzystac z jezdni, po ktoérej ruch po-
jazddw jest ograniczony do predkosci
30km/h. Gdy jednak ruch po drodze
jest dopuszczony z wiekszg predko-
scig, kierujacy hulajnoga elektrycz-
ng moze, w ostatecznosci, korzystac
z chodnika lub drogi dla pieszych,
usytuowanej wzdtuz jezdni. Musi jed-
nak zachowac¢ predkos¢ zblizong do
ruchu pieszych, zachowac szczegdl-
ng ostroznos¢, ustepowac pieszemu
pierwszenstwa i nie utrudnia¢ mu
ruchu. Odnosnie pozostawiania w
przestrzeni publicznej hulajnég elek-
trycznych, ale tez rowerdw i urzadzen
transportu osobistego, to wiasnie dro-
ga dla pieszych jest migjscem w kto-
rym jest to dopuszczalne. Ustawa opi-
suje ,miejsce do tego przeznaczone
[znajdujace sie na obszarze chodnikal’,
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5. Parking dla hu/ajno:g elektrycznych w Nottingham (Wielka Brytania)
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6. Mapa obszaru dziatania e-hulajnég w Nottingham: (obszar zakreslony
na niebiesko to strefy z ograniczong predkosciq, na czerwono obszar

a w razie gdy takiego miejsca nie ma,
to mozna pozostawia¢ jak najblizej
zewnetrznej krawedzi drogi dla pie-
szych najbardziej oddalonej od jezdni,
rownolegle do niej. Szeroko$¢ chod-
nika nie moze by¢ mniejsza niz 1,5m, a
pozostawiony pojazd nie moze utrud-
nia¢ ruchu pieszych.

Mimo obowiazujacych, dosy¢ ja-
snych przepisdw problem Zle zaparko-
wanych hulajnég elektrycznych dalej
wystepuje, a dotyczy on gtownie po-
jazddw sharingowych. Najczesciej zda-
rza sie, ze zostajg one pozostawione
na $rodku chodnika lub prostopadle
do krawedzi, skutecznie zagradzajac
przejscie. Bywaja rowniez przewraca-
ne pod wptywem silniejszego wiatru
lub chuliganskich wybrykow. Wzbu-
dza to nieche¢ innych uczestnikow
ruch do tego typu pojazdow, a kon-
sekwencja tego jest akcja odholowy-
wania hulajnog, ktéra z czasem moze
doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby
pojazdéw w danej lokalizacji, a na-
wet do wycofania sie firm z miejsco-
wosci. W kilku miastach Polski, jak np.

zzakazem ruchu) [3]

w Warszawie, Katowicach, Gdarsku,
Szczecinie, Lublinie czy Opolu miejsca
przeznaczone na postéj e-hulajndg
istniejg i powstajag nowe. Ustawa nie
mowi o wymaganiach co miejsca, jed-
nak w wielu aspektach mozna bytoby
sie sugerowac wytycznymi dla parkin-
gow rowerowych (np. tym, aby loka-
lizowac tego typu parkingi mozliwie
jak najblizej miejsca docelowego) [7].
Biorac pod uwage wymiary hulajnogi:
szerokos¢ (dtugos¢ raczki) do 0,7m,
szerokos¢ podestu 0,15m oraz dtu-
gos¢ do 1,30m, to do postoju 10 hu-
lajndg wystarczytby plac o wymiarach
7,00x1,30m lub ustawiajac je z pew-
nym przesunieciem i maksymalnie
zblizonym podestem 4,00x1,50m. W
Krakowie powstaty tzw. punkty mobil-
nosci, czyli miejsca przeznaczone dla
e-hulajndg i rowerdw [8]. W obszarze
scistego centrum, parkowanie tych
pojazdéw poza wyznaczonym miej-
scem karane jest mandatem uzytkow-
nika, a nie operatora [9]. Ciekawe roz-
wigzanie zastosowano w todzi, gdzie
zastosowano wyprodukowane przez
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(Zrédto: www.uml.lodz.pl)

lokalng firme stacje do fadowania hu-
lajndg, w ktdrych mozna byto tadowac
zarbwno publiczne, jak i prywatne
urzadzenia [10]. Z wiekszych miast ta-
kich stref brakuje m.in. we Wroctawiu.

Parkingi dla e-hulajnég
we Wroctawiu - przykiad

Wprowadzenie we Wroctawiu przepi-
su mowigcego, ze e-hulajnogi moz-
na parkowac jedynie w miejscach
do tego przeznaczonych, zapewne
znaczaco wptynetoby na porzadek na
ulicach stolicy Dolnego Slaska. Naleza-
toby takie miejsca wytypowac. Nawig-
zujac do przyktadu Brytyjskiego (jak
na fot. 3.), wiele takich miejsc mogtoby
powstac¢ w poblizu uczelni wyzszych.
Juz teraz, na kampusie Politechniki
Wroctawskiej niemal przy kazdym bu-
dynku istniejg miejsca dla roweréw
(rys. 8). Niektore z nich mozna by byto
zwiekszy¢ lub czesciowo przeksztatci¢
na parking dla e-hulajnég. Postawie-
nie stacji do tadowania w niektérych
punktach mogtoby zacheci¢ prywat-
nych posiadaczy. Dodatkowo, rozwia-
zanie takie korzystnie wptynetoby na
srodowisko (zielony transport) oraz
odcigzytoby parking samochodowy,
przynajmniej w stoneczne dni, a co za
tym idzie rozwigzatoby problem z cza-
sochtonnym poszukiwaniem miejsca
postojowego.

Podsumowanie
Problemu ze ztym zaparkowaniem e-

-hulajnog zapewne nie da sie wyeli-
minowac¢ w 100% - jest on w znacznej
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8. Istniejgce parkingi rowerowe na kampusie Politechniki Wroctawskiej
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(Zrédfo: https.//www.openstreetmap.org/)

mierze uzalezniony od charakteru i
kultury osobistej oséb zamieszkuja-
cych dany obszar, a takze innych czyn-
nikow (np. wiatr). Jednak, jak wskazujg
raporty z badan przeprowadzanych
na Wyspach Brytyjskich wyznaczone
miejsca do pozostawienia e-hulajnég
mMoga znaczaco poprawi¢ porzadek
w miescie, redukujac liczbe pozosta-
wionych pojazdéw w przypadkowych
miejscach. Nalezy przy tym zaznaczyc,
ze punktow parkingowych powinno
by¢ wystarczajgco duzo, zlokalizowa-
nych mozliwie blisko celéow podrozy
(miejsca pracy, uczelnie, instytucje
publiczne, centra handlowe, palcow-
ki kulturalne, obiekty sportowe, parki,
bloki mieszkalne oraz charakterystycz-
ne punkty osiedli czy punkty przesiad-
kowe itp.) aby $rodek ten w dalszym
Ciggu byt atrakcyjny z uwagi na do-
stepnosc¢. Ponadto e-hulajnogi stano-
wig doskonatg alternatywe dla pozo-
statych srodkoéw transportu i zaliczane
sq do transportu ekologicznego, dla-
tego dobrym rozwigzaniem bytoby
budowanie stacji z mozliwoscig tado-
wania, co mogtoby zacheci¢ uzytkow-
nikdbw prywatnych oraz przekonac
nowych do przesiadki z samochodu
wiasnie na ten transport, przynajmniej
w stoneczny dzien. <
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