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Streszczenie: W artykule rozpoznano pewne negatywne aspekty rozwigzan polegajacych na tworzeniu w miastach réznego rodzaju stref.
Zwrécono uwage, ze uciazliwose transportu nie ogranicza sie jedynie do zanieczyszczenia powietrza, ale obejmuje réwniez problemy zwia-
zane z hatasem i terenochtonnoscia. Dokonano przegladu pojazdéw poruszajacych sie po ulicach naszych miast pod wzgledem poziomu
generowanego hafasu. Zwrécono uwage na nierzetelnos¢ przedstawianych niekiedy poréwnan zajetosci terenu przez réznego rodzaju
srodki transportu. Zauwazono problem ,podrzucania” swoich spalin innym. Odniesiono sie do zagadnien takich jak zrdwnowazony rozwoj i
elektromobilnos¢ oraz zjawisk takich jak moda i konsumpcjonizm. Zaproponowano pewne nowe rozwigzania. W podsumowaniu sformuto-
wano wnioski z przeprowadzonych rozwazan.

Stowa kluczowe: Ekologia; Zrdwnowazony rozwdj; Elektromobilnos¢; Ucigzliwos¢ transportu

Abstract: This article identifies some of the negative aspects of solutions involving the creation of various types of zones in cities. It notes
that the burden of transport is not limited to air pollution but also encompasses problems related to noise and land consumption. It reviews
the noise levels of vehicles circulating on the streets of our cities. It highlights the unreliability of sometimes presented comparisons of land
use by different types of transport. The problem of "throwing" one's exhaust fumes to others has been noticed. It addresses issues such as
sustainable development and electromobility, as well as phenomena such as fashion and consumerism. Some new solutions are proposed.

The conclusions drawn from the analysis are presented.
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Wstep

Styszac o planach czy wdrozeniach
stref czystego transportu w polskich
miastach przychodzi mi na mysl znane
stwierdzenie jednego z naszych prezy-
dentow: ,jestem za, a nawet przeciw”
- bo dlaczego tylko ,strefy”, i dlacze-
go tylko ,czystego"? Po takim wstepie
czes¢ czytelnikdw moze pomyslec, ze
tak naprawde jestem przeciwnikiem
tworzenia stref czystego transportu i
staram sie te inicjatywe torpedowac.
Nie, chwata wszystkim ktérzy podej-
mujg dziatania w kierunku ochrony na-
szego naturalnego $rodowiska. Mam
natomiast pewne obawy, ze jesli sie za
to Zle zabierzemy na samym poczatkuy,
to oprécz ewidentnie pozytywnych
efektow, mozemy rowniez wygenero-
wac pewne negatywne zjawiska. Wiek-
5z0$¢ czytelnikdw zapewne mi zarzudi,
7e przeciez i tak od czegos$ trzeba za-
cza¢ - od pojedynczych i niewielkich
stref, ktorych liczba i powierzchnia be-
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dzie sie zwiekszata, i na razie tylko od
problemu emisji spalin, a dopiero pdz-
niej bedzie mozna uwzgledni¢ inne
aspekty ucigzliwosci transportu. Niby
racja, ale czy aby na pewno nie mozna
tego zrobi¢ od samego poczatku nie-
co inaczej, tak aby osiggna¢ pozadany
efekt, ale minimalizujac jednoczesnie
ryzyko wystgpienia negatywnych skut-
kéw ubocznych?

Problem strefowania

Moim zdaniem idea czystego trans-
portu w postaci ustanawiana tylko
pewnych wydzielonych jego stref, nie
do konca jest stuszna. To tak, jakbysmy
przyktadowo chcieli mie¢ zdrowa tylko
lewg reke i prawg stope, a pozostate
czesci naszego ciata — juz niekoniecz-
nie. Moim zdaniem dziatania w tym za-
kresie nalezy podejmowac w skali cate]
sieci transportowej, a nie tylko wybra-
nych jej obszarow.

Obecnie promowane podejscie — w

postaci tworzenia jedynie stref czy-
stego transportu, by¢ moze bierze sie
z analogi do stref zamieszkania, czy
stref ograniczonej predkosci, ktérych
organizowanie w miastach jest jak naj-
bardziej uzasadnione, co wynika z na-
turalnej hierarchizacji poszczegdlnych
elementow sieci transportowych, gdyz
rozsadne jest, aby w przypadku ulic
dojazdowych i lokalnych takie strefy
zaktada¢, natomiast ulice gtéwne i ru-
chu przyspieszonego powinny z takich
stref by¢ wylgczone. Jednakze automa-
tyczne przenoszenie tego modelu na
zagadnienie czystego transportu jest
moim zdaniem niekorzystne. Tak, po-
winnismy dbac o to, aby ulicami poto-
zonymi w centrach miast poruszaty sie
pojazdy jak najmniej zanieczyszczajace
srodowisko, ale nie znajduje uzasadnie-
nia, aby z tego rezygnowac w przypad-
ku pozostatych obszarow.

Promocja czystego transportu w
postaci tworzenia tylko pewnych wy-
dzielonych jego stref, ktdci sie z zasa-
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dami zréwnowazonego rozwoju - ro-
zumianego dostownie, czyli w sensie
obszarowym. Bedzie to prowadzi¢ do
podziatu tkanki miejskiej na rejony z
lepszymi i gorszymi warunkami do
zamieszkiwania. Podobnie jak niektére
miejsca w naszym kraju doswiadczaja
obecnie wykluczenia komunikacyjne-
go, promujac czysty transport w for-
mie stref obejmujacych tylko wybra-
ne rejony, mozemy sobie zafundowac
kolejny problem, w postaci obszaréw
wykluczenia ,dogodnych warunkow
zamieszkiwania“-w miejscach, ktérych
nie obejmg strefy czystego transportu.
Dobrym komentarzem opisywa-
nych zagadnien moze by¢ przykfad
Zurychu, cho¢ dotyczacy nieco innego
problemu. Na poczatku lat 70-tych wia-
dze tego miasta zapytaty jego miesz-
karcéw (w formie referendum) czy aby
poprawi¢ obstuge transportowg - le-
piej jest zaczac ,od zera” budowe sie-
ci linii metra, czy moze lepiej te same
srodki przeznaczy¢ na modernizacje
i rozbudowe istniejacej juz sieci tram-
wajowej? Mieszkancy Zurychu wybrali
to drugie rozwigzanie, gdyz budowa
nawet kilku linii metra z pewnoscig
poprawitaby obstuge komunikacyjna
miasta, ale tylko w kilku wybranych
waskich korytarzach transportowych,
natomiast modernizacja sieci tramwa-
jowej dawata wiekszg gwarancje po-
prawy funkcjonowania sieci transpor-
towej w skali catego miasta.
Promocja czystego transportu w posta-
Ci tworzenia jego stref, niestety moze
generowac pewne negatywne skutki

uboczne. Czes¢ mieszkancéw, nieza-
dowolona z zakazu wjazdu do tych
stref pewnych rodzajow pojazddw,
moze by¢ zainteresowana przeniesie-
niem sie w rejony podmiejskie, co tylko
dodatkowo napedzi negatywne zjawi-
sko rozlewania sie miast (urban sprawl),
ktére w Polsce obserwujemy juz od po-
nad trzydziestu lat. Kolejny negatywny
skutek, to mozliwos¢ ,ucieczki” ze stref
czystego transportu handlowcow i
przedsiebiorcéw, co bedzie powodo-
wato degradowanie tych rejonéw (z
powodu pogorszenia oferty handlowej
oraz miejsc pracy) i przeksztatcato z
wielofunkcyjnych, w tak zwane ,miej-
skie sypialnie”. Pozostaje to w sprzecz-
nosciz promowanga od pewnego czasu
ideg miasta pietnastominutowego.

Nieodtagcznym problemem zwigza-
nym z tworzeniem niektérych typdw
stref s ich granice. Wszelkie nieko-
rzystne zjawiska, ktore udaje sie wy-
eliminowac z wnetrza stref, pojawiajg
sie niestety ze zwielokrotniong inten-
Sywnoscig tuz za jej granicami. Tak byto
w  przypadku wprowadzania stref
ptatnego parkowania, wewnatrz kto-
rych mozliwos¢ zaparkowania ulegata
znacznej poprawie, natomiast tuz przy
ich granicach — znacznie sie pogarsza-
ta.

W podsumowaniu tej czesci rozwa-
zan chciatbym sie odwota¢ do stéw
Kazika Staszewskiego $piewajagcego w
jednej z piosenek zespotu Kult: ,moja
ulica murem podzielona, $wieci neo-
nami prawa strona, lewa strona cafa
wygaszona, zza zastony obserwuje

1. Ma[;a &kustyczna Wroctawia z 2022 roku [1]
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obie strony, lewa strona nigdy sie nie
budzi, prawa strona nigdy nie zasypia
. Czy wiasnie tak chcielibysmy rozwi-
ja¢ nasze miasta — dzieli¢ je na rejony
7 lepszymi i gorszymi warunkami do
zamieszkiwania?

Drugim zagadnieniem jakie chciat-
bym poruszy¢, to odpowiedZ na py-
tanie, czy ograniczanie sie wylacznie
do tego, aby transport byt czysty (czyli
dbanie tylko o jako$¢ powietrza) nie
jest pewnym uproszczeniem proble-
mu. Generalnie przeciez chodzi nam o
to, aby minimalizowac¢ wszelkie mozli-
we ucigzliwosci wynikajace z transpor-
tu, czyli nie tylko aby byt on czysty, ale
tez na pewno cichy, i aby nie zajmowat
zbyt duzo przestrzeni.

Problem hatasu

Od kilku lat wiadze duzych miast (po-
wyzej 100 tys. mieszkarncéw) maja
obowigzek sporzadzania map aku-
stycznych (rys.1). W oparciu o nie
opracowywane sg programy ochrony
mieszkancow przed hatasem. Dziata-
nia te obejmujg instalowanie ekranéw
akustycznych, budowe ,cichych” na-
wierzchni drogowych i tramwajowych
(z wykorzystaniem elastomerow), do-
finansowanie mieszkaricom wymiany
okien na bardziej dZwiekoszczelne i
tym podobne. Natomiast kompletnie
niezauwazany jest fakt (i nic sie z tym
nie robi), iz tymi samymi ulicami po-
ruszajg sie pojazdy generujace bardzo
odmienne poziomy hatasu.
Wspotczesne  samochody osobo-
we sg bardzo ciche. Idac pieszo przez
miasto chodnikiem pofozonym przy
jezdni, jesli kierowcy jada z przepisowg
predkoscig i na odpowiednim biegu,
styszymy praktycznie szum przejez-
dzajgcych  samochodéw, delikatny
odgtos toczenia sie gumowych kot po
nawierzchniach najczesciej asfaltobe-
tonowych, wiasciwie nie styszy sie juz
odgtosu pracy silnika (no moze lekko
— jesli przejezdza samochdéd z silnikiem
Diesla). Ale niestety sg wyjatki: tunin-
gowane samochody z ,rajdowymi”
ttumikami, albo z silnikami V8 (@amery-
kanskie ,kragzowniki sz0s"), no i oczywi-
$cie wiekszo$¢ motocykli (szczegdlnie
Harley'e albo ,scigacze”), ale tez mate
skutery i motorowery, a na koniec qu-
ady i motocykle crossowe. Gtosne sg
rowniez ciezaréwki i pewne pojazdy
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specjalistyczne (na przyktad smieciarki
czy pojazdy budowlane), ale tego aku-
rat nie unikniemy, gdyz miasto trzeba
sprzatac i remontowac na biezgco, na-
tomiast ruch innych pojazdow ciezaro-
wych w obszarach miejskich, przewaz-
nie jest minimalizowany.

Natomiast tramwaje — niby ciche (bo
elektryczne), ale nie do konca. Wspot-
czesne tramwaje niskopodfogowe s3g
ciezsze od swoich wysokopodtogo-
wych poprzednikow, a przez to w miej-
scach przejazdu przez krzyzownice
oraz spoiny termitowe generujg one
wiekszy hatas i drgania do otoczenia.
Zafundowano nam nowoczesnos¢
w postaci tramwajow niskopodtogo-
wych, niestety bez wdrozenia nowo-
czesnych rozwigzan w zakresie torow
- takich ktore korespondowatyby ze
zmianami, jakie dokonaty sie w kon-
strukcji taboru tego $rodka transportu.
Szczegdlnie problem hatasu towarzy-
szacego przejazdowi tramwajow po
spoinach termitowych (co 15 m dla
szyn gtowkowych i co 18 m dla szyn
rowkowych) stanowi jaskrawy przykfad
cofniecia sie o wiele lat wstecz — do
okresu kiedy w transporcie szynowym
nie stosowano jeszcze tordw bezsty-
kowych, a przejazdom pociaggéw to-
warzyszyt charakterystyczny rytmiczny
odgtos stukotu kot wpadajacych w
Juzy” klasycznych stykéw tubkowych.
W przypadku spoin termitowych, po
zaledwie kilku latach ich eksploatacji -
odgtos ten jest tudzaco podobny.

W przypadku autobuséw miejskich,
w poczatkach ,ery niskopodtogowej”
rowniez wystapit podobny problem.
Pierwsze krajowe autobusy niskopo-
dtogowe (Jelcze serii 120) byty znacznie
gtosniejsze od wysokopodtogowych
poprzednikéw (modelu PR 110). Wyda-
waty bardzo gtosne odgtosy przypomi-
najace prychanie i gwizdanie, ponadto
ich silniki w wyniku zastosowania au-
tomatycznych skrzyn biegéw praco-
waty na wysokich obrotach, nawet w
przypadku poruszania sie z niewielkimi
predkosciami. Na szczescie obecnie
oferowane przez producentéw auto-
busy miejskie nie posiadajg juz takich
niedoskonatosci.

Oceniajac poziom hafasu generowany
w miastach przez wspoétczesne pojazdy
spalinowe, moje obserwacje sg naste-
pujace:

,dwuslady” w zdecydowanej wiek-
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sz70sCi 53 ciche, i tylko pojedyncze
samochody bywajg gtosne - gdyz
albo wiekowy, albo tuningowany
na ,rajdowy”, albo tez ,krazownik
57058/,

z,jednosladami” jest natomiast do-
ktadnie na odwrot, zdecydowana
wiekszo$¢ motocykli, motorowe-
row i skuterow jest gtosna, a tylko
pojedyncze s3 ciche - co jednakze
(i na szczescie) przeczy tezie (pod-
noszonej czesto przez fanow spali-
nowych jednosladéw), ze nie da sie
technicznie wyprodukowac ciche-
go pojazdu tego typu,

a na koniec quady i motocykle
crossowe - one z definicji sg gtosne.

A jak to sie wszystko ma do stref czy-
stego transportu? Otéz ustanawiajac
takie strefy i okreslajac jakie pojazdy
nie bedg sie mogtly po nich poruszac
- wprowadza sie pewne wyjatki, naj-
czedciej dotyczg one pojazdéw spe-
cjalnych, zabytkowych, ale réwniez
motocykli - i to wszystkich Il (niewaz-
ne w jakim wieku, jakiej pojemnosci,
gtosnych czy cichych). Moim zdaniem
moze to wygenerowac bardzo nieko-
rzystne zjawisko polegajace na tym,
ze kierowcy samochodow, ktére nie
bedg mogty wjezdza¢ do takich stref,
przesigda sie na znacznie gtosniej-
sze jednoslady. Uwazam, ze tak jak w
przypadku wprowadzania ograniczen
wjazdu samochododw ustala sie pewne
ich parametry graniczne - analogicznie
powinno to dotyczy¢ motocykli, skute-
row i motorowerow.

Odnoszac sie natomiast ogdlnie do
problemu hatasu generowanego przez
srodki transportu, osobiscie uwazam,
ze powinien on by¢ traktowany na
rowni z problemem emisji spalin. Czyli
analogicznie, tak jak podczas przegla-
dow rejestracyjnych pojazddw spalino-
wych kontrolowany jest poziom emi-
towanych przez nie spalin, tak samo
powinien by¢ kontrolowany poziom
emisji hatasu. Pojazdy przekraczajace
akceptowalne wartosci tego parame-
tru (w tym na pewno samochody z,raj-
dowymi” thumikami) nie powinny by¢
dopuszczane do ruchui.

Jestem w stanie zrozumie¢, ze nie-
ktérzy ludzie maja takie potrzeby, aby
od czasu do czasu,wyszalec sie"na qu-
adzie, czy motocyklu crossowym, albo
zawsze marzyli o tym, aby kupic¢ sobie
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Harley'a, ,scigacza’ czy ,krazownika
szos", albo tez sg fanami sportow mo-
torowych i chcg aby ich samochod wy-
dawat odgtosy takie, jakie majg okazje
stysze¢ na imprezach sportowych tego
typu. Ale czy to jest wystarczajacy ar-
gument, aby z tego powodu  katowac”
cata reszte Bogu ducha winnych ludzi
na tym swiecie, ktérzy takich potrzeb
nie odczuwaja?

Tak samo jak przyktadowo w golfa
gra sie na polach golfowych, tak samo
tez quadami i motocyklami crossowy-
mi powinno sie jezdzi¢ tylko po spe-
cjalnych, przeznaczonych do tego te-
renach, a nie po drogach publicznych.
Jesli kto$ chce uprawiac takie sporty,
niech oprocz quada czy motocykla
crossowego kupi sobie lawete i na nigj
przewozi te pojazdy (tak samo, jak w
przypadku profesjonalnych samocho-
dow rajdowych).

Skoro wspotczesnie niektdre firmy
motoryzacyjne oferujg samochody z
dodanym syntetycznym odgtosem
pracy silnika, emitowanym z gfosni-
kow w szoferce — moze to jest swietne
rozwigzanie dla fanéw sportéw moto-
rowych, ,krazownikow szos’, Harley'dw
i,5cigaczy” - niech samochody z silni-
kami V8 i motocykle bedj ciche, a ten
charakterystyczny odgtos, niech styszy
tylko jego kierowca - dzieki gtosnikom
w szoferce, czy stuchawkom w kasku.

A na koniec tej czesci rozwazan, pe-
wien problem dotyczacy nawierzchni
jezdni. Toczenie sie gumowych opon
kot jest najcichsze w przypadku na-
wierzchni  asfaltobetonowych,  nie-
co gtosniej jest juz w przypadku na-
wierzchni z betonu cementowego,
natomiast zdecydowanie najgtosniej
- w przypadku kostki kamiennej (choc¢
zalezy to jeszcze od jej réwnosci). W
tym swietle niekorzystnym zjawiskiem
jest fakt, iz coraz czesciej konserwato-
rzy zabytkdéw oraz architekci miejscy
nie zgadzajg sie na zamiane nawierzch-
ni kostkowej na asfaltobetonowg przy
okazji przeprowadzanych remontéw i
modernizacji ulic miejskich. Dla mnie
osobiscie pouczajgce okazaty sie spa-
cery wroctawskg ulicg Swietokrzyska
(dojscie od pétnocy na Ostrow Tumski),
gdzie na wysokosci skrzyzowania z ul.
Mieszka | nastepuje zmiana nawierzch-
ni z asfaltobetonowej na kostkowa.
Wielokrotnie tamtedy spacerujac, obok
samochodow jadacych z niewielkimi
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2. Hulajnogi elektryczne na chodnikach blokujqgce ruch pieszych

predkosciami (rzedu 30 km/h), do-
swiadczatem bardzo nieprzyjemnej
skokowej zmiany poziomu hatasu, w
momencie kiedy samochody te zjez-
dzaty z nawierzchni asfaltobetonowe;j
i wjezdzaty na kostkowa. Byto to od-
czuwane przeze mnie, tak jak ,ude-
rzenie miotem w gtowe” Z kolei gdy
samochody jechaty w kierunku prze-
ciwnym - to tak jakby ,rozptywaty sie w
powietrzu”. Wszystkim wroctawianom
(szczegdlnie miejskim  decydentom)
polecam ten pouczajacy eksperyment.

Problem terenochtonnosci

Kolejny problem zwigzany z uciazli-
woscCig transportu (poza spalinami i
hatasem) to zajetos¢ miejsca. W publi-
kacjach promujacych proekologicz-
ne formy transportu przedstawiane
sg niekiedy ilustracje pokazujace ile
miejsca na jezdni zajmuje jeden auto-
bus - przyktadowo o pojemnosci stu
pasazerdw, a tuz obok kolejne ilustra-
Cje — przedstawiajgce poréwnawczo,
ile miejsca na jezdni zajmuje stu rowe-
rzystow, a ile tez odpowiednia liczba
samochoddéw osobowych, pozwalaja-
cych na przewiezienie tychze stu osob
[2, 3]. Najwiekszg zajetos¢ miejsca ge-
nerujg oczywiscie samochody osobo-
we, tak ,na oko” — co najmniej 10 razy
wiecej, niz w przypadku autobusy,
natomiast w przypadku rowerzystow —
wychodzi prawie tak samo, jak dla au-
tobusu. Niestety przedstawiane w ten
sposob analizy sg nierzetelne, gdyz nie
uwzgledniaja rozlokowania tych pojaz-
dow w warunkach ruchu. Aby dokonac
miarodajnego poréwnania, rowerzysci
na tych ilustracjach nie powinni stac
obok siebie i jeden za drugim, powinni
z7a$ jechac¢ ,gesiego” sciezkg rowerowa,
7 zachowaniem bezpiecznych odste-
pow. Nalezy ponadto uwzglednic¢ czas
zajetosci powierzchni, ktory w przy-
padku rowerdw (przy predkosci okoto

20 km/h) jest dwa razy dtuzszy, niz dla
autobusow czy samochoddw (przy
predkosci okoto 40 km/h). Przy takim
sposobie analizowania okazuje sie, ze
to tylko autobusy ,bija na gtowe” sa-
mochody, natomiast rowery wypadajg
tylko niewiele lepiej od samochodow.
Gdybysmy takiej analizie poddali tram-
waje, metro i kolej miejskg — wypadty-
by podobnie jak autobusy, natomiast
hulajnogi elektryczne i inne UTO - po-
dobnie jak rowery.

Osobnym problemem jest zajetosc
,postojowa” — i tu znowu najgorze;
wypadaja samochody, cho¢ w tej ka-
tegorii nalezatoby oddzieli¢ problem
samej zajetosci miejsca, od problemu
nieprzepisowych zachowan — i wtedy
na prowadzenie przed samochody wy-
sung sie hulajnogi elektryczne (fot.2). Ja
osobiscie, jako pieszy — juz od wielu lat
nie spotkatem sie z sytuacja, aby nie-
przepisowo zaparkowany samochdd
uniemozliwit mi poruszanie sie chodni-
kiem, natomiast od kilku lat codziennie
w drodze do pracy musze wykonywac
"slalomy”  pomiedzy ,porzuconymi”
lub celowo ustawionymi hulajnogami
elektrycznymi na chodnikach.

Problem ,podrzucania” swoich
spalin innym

Wracajac za$ do niedogodnosci trans-
portu jaka jest emisja spalin, nie da
sie przemilcze¢ pewnego problemu
7Zwigzanego z pojazdami elektryczny-
mi, ktére uwaza sie za bezemisyjne. No
wiasnie, czy aby na pewno, skoro w na-
szym kraju jeszcze catkiem niedawno
(w 2023 roku), ponad 60 % energii elek-
trycznej uzyskiwano ze spalania we-
gla (tzw. mix energetyczny). Tak wiec
pojazdy elektryczne, poruszajace sie w
strefach czystego transportu w Polsce,
rzeczywiscie nie emitujg spalin, ale aby
wyprodukowac do nich prad - trzeba
jednak spali¢ wegiel i wyemitowac spa-
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liny do atmosfery, tyle ze oczywiscie nie
w tej strefie, a daleko od niej. Czyli tak
na prawde nie rozwigzuje to problemu,
a jedynie przenosi go w inne miejsce.
A co maja sobie pomysle¢ mieszkancy
obszaréw potozonych przy elektrow-
niach weglowych, czy nie moga czuc
sie z tego powodu pokrzywdzeni? To
tak jakby do ich kubtow, ktos podrzu-
catim swoje smieci. Czy prad produko-
wany do zasilania pojazdéw elektrycz-
nych, poruszajacych sie w tworzonych
w takich uwarunkowaniach stref czy-
stego transportu, nie bedzie genero-
wat stref zwiekszonego zanieczyszcze-
nia powietrza — wiasnie w okolicach
elektrowni weglowych? Czy to znowu
nie kiéci sie z ideg zrownowazonego
rozwoju, rozumiang dostownie - w
sensie obszarowym?

Ale Zeby nie byfo, ze jedynie kry-
tykuje, mam pomyst jak rozwigzac
ten problem. Proponuje powrdéci¢ do
pewnego starego rozwigzania. Otéz w
czasach, gdy powstawaty pierwsze sie-
ci tramwaju elektrycznego, przedsie-
biorstwa je eksploatujace przewaznie
budowaty swoje wiasne elektrownie
(wtedy oczywiscie weglowe). Obecnie,
skoro na,atom” poczekamy jeszcze kil-
kanascie lat (prawdopodobnie do roku
2036), musiatyby to by by¢ elektrownie
wykorzystujgce Zrodta odnawialne: far-
my fotowoltaiczne albo wiatrowe, czy
tez elektrownie wodne. Moze naleza-
toby uruchamia¢ programy dofinan-
sowania dla przedsiebiorstw tramwa-
jowych chcacych wybudowac wiasne
(albo przeja¢) takie ,czyste” elektrow-
nie? Z kolei dla przedsiebiorstw au-
tobusowych - chcacych wymieniac
autobusy spalinowe na elektryczne,
moze nalezatoby oferowac dofinanso-
wanie nie tyle do samego zakupu no-
wych autobuséw elektrycznych (gdyz
to znowu jedynie przeniesie problem
emisji spalin w inne miejsce), ale do
inwestycji pozwalajgcych na uzyskanie
bezemisyjnego sposobu zasilania tych
autobuséw w energie elektryczng?

A drugi problem zwigzany z pojaz-
dami elektrycznymi, to wysoki $lad we-
glowy —wynikajacy gtownie z potrzeby
najpierw produkcji, a pdZniej utylizadji
akumulatorow. Okazuje sie, ze pod tym
wzgledem samochody elektryczne sg
niemal tak samo nieekologiczne jak
spalinowe. Akumulatory litowo-jono-
we wynaleziono w latach 70-tych, z
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mysla o wykorzystaniu ich w sprzecie
elektronicznym. Obecnie sg one $wiet-
nym zrodtem zasilania dla telefondow
komorkowych i laptopow. Niestety
pewien bogaty i sprytny cztowiek (Elon
Musk) wmowit catemu Swiatu, ze beda
one rownie dobre do zasilania silnikow
w samochodach, a nawet autobusach
i pociggach! To tak jakby przekona¢ lu-
dzi, ze do zamiatania podtogi swietnie
nadajg sie szczoteczki do zebdw. O ile z
ucigzliwoscia produkgji i utylizacji aku-
mulatoréw litowo-jonowych do sprze-
tu elektronicznego, srodowisko naszej
planety jest moim zdaniem jeszcze w
stanie sobie jako$ poradzi¢, to w przy-
padku wykorzystania ich we wspotcze-
snych $rodkach transportu — juz nieko-
niecznie.

Ale zostawmy samochody. Za skraj-
nie nierozsagdne ja osobiscie uwazam,
promowanie wsrdd ludzi zdrowych iw
petni sit — idei rowerdow elektrycznych.
Jak mozna byfo zepsu¢ tak udany wy-
nalazek, jakim jest klasyczny rower (lek-
ki pojazd mechaniczny napedzany sitg
ludzkich miesni)? Rower elektryczny —
juz nie jest taki lekki, a poza tym gene-
ruje wspomniany juz wysoki slad we-
glowy. To samo mysle o hulajnogach
elektrycznych. Gdy widze ludzi jezdza-
cych elektrycznymi UTO: hulajnogami,
seagway'ami, deskorolkami czy mono-
cyklami, majac na uwadze wspomnia-
ny juz wysoki slad weglowy oraz obec-
ny mix energetyczny w naszym kraju
— tak sobie zartuje, ze UTO to skrot od
Junidentified trouble objects” A poza
tym, rowerami, hulajnogami i desko-
rolkami mozna jezdzi¢ przeciez bez
elektrycznego wspomagania, a nawet
jest to wskazane dla naszego zdrowia!
| tu odwotam sie do kolejnego tekstu
piosenki z czasdw mojej mtodosci —
Grzegorz Markowski Spiewat w jednej
z piosenek zespotu Perfect: tak, ale po
co?". Albo jeszcze inny komentarz do
pomystu, jakim jest rower elektryczny:
znalaztem kiedys w internecie zdjecie
wejscia po schodach do fitness klubu
~ ale byty to schody ruchome !l!
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Infrastruktura trans

A na koniec moich rozwazan - ge-
neralny problem: czy w dziafaniach
majacych uczyni¢ transport mniej
uciazliwym nalezy siega¢ po zakazy,
czy moze lepiej bytoby edukowac? Na
pewno lepsze bytoby to drugie rozwia-
zanie, tak abysmy zmieniali nasze do-
tychczasowe niekorzystne dla $rodo-
wiska przyzwyczajenia z przekonania, a
nie z musu. Ale czy da sie to osiggnac
we wspotczesnych czasach, w ktérych
krélujg nastepujgce dwa zjawiska, jaki-
mi sg moda i konsumpcjonizm?

Problem mody i konsumpcjonizmu

Co do mody - kiedys modne byty
mate samochody. W latach 80-tych i
90-tych - przyktadowo modele Fia-
ta: Uno, a podzniej Punto (ktore ponod
uratowaty te firme w tamtych czasach
przed plajtg) i to jest akurat przyktad
pozytywnego oddziatywania mody,
ale po pierwsze — to chyba wyjatek, a
po drugie — niestety to juz przesztosc.
Od ponad dwudziestu lat modne sg
coraz to wieksze samochody — SUV-
-y i crossovery, a ponadto uzywanie w
zwyktych miejskich podrézach - tere-
néwek” albo pick-upéw, no i oczywi-
$cie wspomniane juz przeze mnie krg-
zowniki szos" z silnikami V8. | tu znowu
wspomne piosenke Perfectu: ,tak, ale
po co?" Bo na przykfad takie pick-up’y
- od kilkunastu lat widze ich na ulicach
naszych miast coraz wiecej, ale jeszcze
ani razu nie widziatem, aby ktokolwiek
widzt cokolwiek na pace takiego pick-
-up'a. Albo taki Mini — prosze poréwnac
obecne modele produkowane przez
BMW, z tym oryginalnym z Wielkiej Bry-
tanii, ktéry mozemy jeszcze obejrze¢
na starych filmach z Jasiem Fasola. A
generalnie — jesli firmy motoryzacyjne
majg jakis udany model, ktéry produ-
kuja od wielu lat, to kazdy nastepny jest
nieco wiekszy i ciezszy od poprzednie-
go.

Mate samochody — w poréwnaniu
do duzych, do wykonania tych samych
za'dar'w_ pPrzewozow (na przykiad

3. Terenochtonnos¢ parkowania na chodniku matym, srednim i duzym samochodem
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przewiezienia czterech osob), potrze-
buja mniej energii. Elektryczne zuzy-
waja mniej pradu, a spalinowe — mniej
paliwa, bardziej odpowiednie jest tez
w ich przypadku zastosowanie silni-
ka benzynowego, zamiast znacznie
bardziej ,kopcacego” Diesla. Do zapar-
kowania na chodniku potrzebujg tez
mniej miejsca (fot.3), pozostawiajagc go
wiecej pieszym.

Co do za$ potrzeby dysponowania
wysoka moca silnika w swoim samo-
chodzie i zwigzanej z tym mozliwosci
osiggania imponujacych przyspieszen,
czy przykfadowo ruszajac codziennie
rano spod domu (w drodze do pracy)
potrzebujemy w kilka sekund rozpe-
dzi¢ sie do 100 km/h ? Samochody to
przeciez nie mysliwce startujace z lot-
niskowca, ktére jesli w kilka sekund nie
osiaggng odpowiednio wysokiej pred-
kosci - to wpadng do oceanu.

Co do za$ konsumpcjonizmu, uwa-
7a sie ze u podstaw spoteczenstwa
konsumpcyjnego lezy rewolucja do-
konana przez Henry'ego Forda (wpro-
wadzenie tasmy montazowej — co ob-
nizyto koszty produkcji samochodow),
ktory zamarzyt sobie, aby kazdg prze-
cietng amerykanska rodzine sta¢ byto
na wiasny samochod. A ja sobie tak
mysle, ze moze warto byloby wrdécic
do tego marzenia, oczywiscie w nieco
odwrotnej formie, a mianowicie tak,
aby kazdej wspodtczesnej rodzinie — wy-
starczat tylko jeden samochdd (dzieki
Jrodzinnemu” wspotdzieleniu oraz Kiss
and Ride). Moze w czasach, kiedy coraz
mniej ze sobg rozmawiamy (gdyz kaz-
dy gapi sie tylko w,swdj ekran”) wspol-
ne podrézowanie jednym samocho-
dem miatoby dobroczynny wptyw na
wzajemne relacje cztonkdw wspotcze-
snych rodzin, podobnie jak jazda rowe-
rem mechanicznym korzystnie wptywa
na zdrowie.

Podsumowujac, chyba jednak w
erze dominacji mody i konsumpcjoni-
zmu nie da sie zmniejszy¢ ucigzliwosci
transportu poprzez edukacje, nieste-
ty trzeba zakazywac. Ale nalezy robic
to roztropnie — tak aby ludzie nie od-
czuwali, ze to jest,za kare”, ale Zzeby im
uswiadomic, ze to przez ich zachfan-
nos¢ — marnuja sie zasoby naszej pla-
nety. Ale tez absolutnie nie tak — jak to
obecnie robi Ostatnie pokolenie (dla
mnie to oni sg,0statnie gamonie”).
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Infrastruktura transportowa

4. Parkowanie pick-upem na standardowym miejscu postojowym

Podsumowanie

W mojej subiektywne ocenie przeja-
wOw ucigzliwosci transportu, pierwsze
miejsce zajmuja spaliny — czyli problem,
7 ktérym prébuje sie walczy¢, poprzez
tworzenie stref czystego transportu.
Ale mi odczuwalnie - przeszkadzaja
tylko spaliny wydzielane przez silniki
Diesla. S3 optycznie zauwazalne (kfe-
by czarnego dymu) i wdychanie ich (u
mnie przynajmniej) wywotuje odruch
wymiotny. Spalin z silnikdow benzyno-
wych obecnie produkowanych samo-
chodow, nie odczuwam tak negatyw-
nie ani wzrokowo, ani wechem. Moim
zdaniem, planowany na rok 2035 zakaz
rejestrowania pojazdéw spalinowych,
nalezatoby ograniczy¢ — jedynie do
samochodoéw osobowych z silnikiem
Diesla.

Drugi w kolejnosci, na mojej liscie
ucigzliwych  czynnikéw  transportu
— jest hatas. | nie chodzi mi tu tylko o
jego poziom, ale i charakter. Podob-
nie jak w przyrodzie wystepujg mite
dla naszych uszu odgtosy (na przyktad
szum tagodnego wiatru czy padaja-
cego deszczu, wody ptynacej gorskim
strumieniem, albo tez tagodnych fal na
nadmorskiej plazy) oraz te niemite (na
przyktad odgtosy piorunéw w trakcie
burzy), podobnie w przypadku hatasu
komunikacyjnego — mi osobiscie nie
przeszkadza szum przejezdzajacych
samochodoéw (wywotany oporem po-
wietrza oraz toczeniem sie kot po jezd-
ni), natomiast nie do zaakceptowania
jest u mnie ryk silnikow V8, motocykli
crossowych, ,Scigaczy”, Harley'dw (i im
podobnych), quadoéw oraz samocho-
dow z ttumikami ,rajdowymi”. Tak jak
nasze psy i koty reaguja styszac hatas
fajerwerkow na Sylwestra, ja podobnie
odbieram odgtosy zbyt gtosnych silni-
kow czy ttumikow.

Na trzecim miejscu mojej listy obja-
wow  ucigzliwosci transportu jest za-
jetos¢ miejsca. | tu najbardziej nega-
tywnie oceniam hulajnogi elektryczne
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(fot.2), ale tez i pick-up'y (fot4). Skoro
mamy mode na pick-up’y, moze firmy
motoryzacyjne powinny zaczal pro-
dukowac¢ ich pomniejszone wersje,
poréwnywalne wielkoscig ze zwyktymi
samochodami osobowymi, i moze nie
7z silnikiem Diesla, tylko benzynowym
albo elektryczne?

Tworzenie stref czystego transportu
ja osobiscie nie do konca uwazam za
udany pomyst — dla mnie jest to,odkry-
wanie kota na nowo". Przeciez uzywa-
ne przez nas na co dziert samochody
podlegajg procedurze przegladow re-
jestracyjnych, w ramach ktorych kon-
trolowany jest poziom emitowanych
przez nie spalin. To wtasnie tam zapada
decyzja o dopuszczeniu pojazdu do
ruchu lub nie. Przeglady te natomiast,
proponuje zacza¢ wykorzystywac do
kontrolowania réowniez poziomu emi-
towanego przez pojazdy hatasu.

Do wspomnianych wczesniej wspot-
czesnych zjawisk takich jak moda i kon-
sumpcjonizm dodatbym jeszcze dwa
inne — dezinformacja i hipokryzja. Dez-
informacja — bo jak inaczej skomen-
towac¢ proby przemilczenia faktu, iz
produkcja oraz utylizacja baterii litowo-
-jonowych niewiele majg wspdlnego z
ekologia? Albo tez, ze nieprawdg jest,
iz samochody elektryczne s3 bezemi-
syjne, gdyz tak samo jak spalinowe (a
nawet bardziej — ze wzgledu na wiek-
szy ciezar) emitujg do atmosfery pyt ze
scieranych opon oraz uktadéw hamul-
cowych. Hipokryzja zas, gdyz dlaczego
to tylko od transportu drogowego i ko-
lejowego wymaga sie rezygnadji z uzy-
wania silnikéw spalinowych, a zeglugi
morskiej i srodlgdowej oraz transportu
lotniczego - to juz nie dotyczy?

Odwotujac sie zas do elektromobil-
nosci, teoretycznie — samochody elek-
tryczne sg znacznie korzystniejsze od
spalinowych. Majg mniejszy i prostszy
silnik, nie potrzebujg skrzyni biegdw,
rozrusznika i jeszcze kilku innych urza-
dzen. W historii rozwoju motoryzadji
juz kilka razy podejmowano proby za-
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stapienia samochodoéw  spalinowych
elektrycznymi. Poprzednie proby byty
nieudane. Obecnej, pomimo wygtasza-
nych niekiedy opinii o jej sukcesie - ja
osobiscie nie uwazam jeszcze za roz-
strzygnieta. Co wiecej, moim zdaniem
jest ona sztucznie podtrzymywana. Ba-
terie litowo-jonowe, to jeszcze ,nie to)
uwazam ze musimy poczekac, az ludz-
kos¢ wymysli cos lepszego. A do tego
czasu, w zakresie elektromobilnosci
moim zdaniem, nalezy promowac po-
jazdy do ktorych prad jest dostarczany,
czyli tramwaje, trolejbusy, metro i elek-
tryczng kolej miejska, a nie elektryczne
autobusy, samochody, skutery, rowery,
hulajnogiiinne UTO.

Wracajac za$ do problemu zajetosci
miejsca, z tego powodu rowniez moim
zdaniem bardziej niz samochody i réz-
nego typu UTO nalezy promowac po-
jazdy komunikacji zbiorowej, w tym
nawet autobusy oraz kolej na liniach
niezelektryfikowanych — pomimo tego,
ze s3 to pojazdy spalinowe, gdyz emi-
sja spalin w przeliczeniu na jednego
pasazera jest w ich przypadku znacznie
mniejsza niz dla samochoddw i moto-
cykli.

A tych, ktdrzy po przeczytaniu niniej-
szego artykutu, nie uwierzyli jednak
w szczeros¢ moich proekologicznych
intencji, zapraszam do obejrzenia krot-
kiego filmu, ktéry ,popetnitem” bedac
jeszcze mtodym cztowiekiem (w roku
1989) - na potwierdzenie tego, ze pro-
blemy ochrony srodowiska byty (i sg
nadal) zawsze mi bliskie. Film ten jest
dostepny pod adresem internetowym
podanym w pozydji literaturowej [4]. €

Materiaty zrédtowe

[1] https://gis.um.wroc.pl/portal/
apps/webappviewer/index.
html?id= 8c19f322121f45bba-
34de0820cb1bf86

[2] https://lodz.naszemiasto.pl/jeden-
autobus-jak-40-samochodow-
zobacz-porownawcze-zdjecie/ar/
c4-2697914

[3] https://szczecin.wyborcza.pl/
szczecin/7,87120,25215586,ile-
-przestrzeni-zajmuja-rowerzy-
sci-ile-piesi-a-ile-autobus.html

[4] https://zits.pwr.edu.pl/maku-
ch/1989-Najbardziej_czadowa_ka-
pela_swiata.mp4
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