Rozwoj transportu intermodalnego w przewozach fadunkéw
Z Polski do krajow UE z wykorzystaniem naczep siodtowych
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Streszczenie: Wzrost znaczenia przewozow fadunkdw transportem kolejowym zwigzany jest z rozwojem przewozéw intermodalnych. W ar-
tykule przedstawiono udziat transportu intermodalnego w przewozach tadunkéw transportem kolejowym ogétem w ostatnich 10 latach w
Polsce oraz udziat przewozu naczep siodtowych w transporcie intermodalnym w wybranych krajach europejskich w roku 2023. Wynika z niego,
ze przewozy naczep siodtowych maja w Polsce marginalne znaczenie i odbiegaja znaczaco od przewozdw w innych paristwach, w tym rowniez
sgsiadow Polski. Opisane zostaty propozycje dziatan zmierzajacych do zwiekszenia wolumenu przewozu tadunkéw naczepami siodtowymi w
transporcie kolejowym, zwtaszcza w przewozach w relacjach Polska - kraje europejskie. Zwiekszenie przewozu tadunkéw transportem inter-
modalnym w tej relacji pozwolitoby na dalszy wzrost znaczenia transportu intermodalnego w Polsce, zwtaszcza w obliczu niepewnosci co do
wzrostu przewozow konteneréw z Chin

Stowa kluczowe: Infrastruktura kolejowa; Transport intermodalny; Terminale intermodalne

Abstract: The increasing importance of freight transport by rail is related to the development of intermodal transport. The article presents the
share of intermodal transport in railway freight transport overall in the last 10 years in Poland and the share of semi-trailer transport in inter-
modal transport in selected European countries in 2023. It shows that semi-trailer transport in Poland has a marginal importance and differs
significantly from the transport in other countries, including Poland's neighbours. Proposals for actions aimed at increasing the volume of car-
go transported by semi-trailers in rail transport, particularly in transport between Poland and European countries, were described. Increasing
intermodal freight transport in this relation would allow further growth in the importance of intermodal transport in Poland, especially in view

of the uncertainty about the growth of container transport from China.
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Wprowadzenie

W ostatnich latach mozna zaobserwo-
wac zmniejszenie sie dynamiki wzrostu
wolumenu przewozéw intermodalnych
w transporcie kolejowym w Polsce (Ry-
sunek 1).

Jest to zwigzane miedzy innymi ze
zmianami jakie zachodza w swiatowym
handlu. Obserwuije sie tendencje do lo-
kowania produkcji réznego rodzaju pro-
duktow gotowych i pétproduktow blizej
miejsc konsumpdji i przetwarzania. Wi-
doczny w latach 2022 i 2023 spadek w
przewiezionej masie tadunkéw oraz wy-
konanej pracy przewozowej nalezy wia-
zac 7 sytuacja geopolityczna na Swiecie
i wybuchem wojny w Ukrainie. Spowo-
dowato to zmniejszenie przewozéw in-
termodalnych korytarzem poétnocnym
,Nowego Jedwabnego Szlaku - NJS”
(przez Rosje, Biatorus, Polske). Chociaz
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przewozy intermodalne w tym koryta-
rzu zostaty utrzymane, to jednak, z uwa-
gi na sankcje gospodarcze w stosunku
do Rosji i Biatorusi oraz wzrost stawek
ubezpieczeniowych, nalezy sie liczyc
ze zmniejszeniem przewozow intermo-
dalnych tym korytarzem NJS na rzecz
korytarza potudniowego (przez Morze
Kaspijskie i Morze Czarne). Ponadto ge-
storzy tadunkéw mogg omijac ten szlak
transportowy w przypadku tadunkow
podwdjnego przeznaczenia. Wszystkie
te czynniki powoduja czynniki wzrostu
wolumenu przewozéw transportem
intermodalnym w Polsce obarczone sa
duza niepewnoscia.

Nalezy zatem szukac innych kierun-
kow rozwoju i dywersyfikacji przewo-
z6w intermodalnych. Jednym z takich
kierunkdw sg przewozy intermodalne
do i z krajéw europejskich. Przewozy
morskie jak rowniez korytarzami NJS sg

zwigzane z transportem konteneréw
jako jednostek intermodalnych. Jednak
w transporcie intermodalnych z Polski
i do krajéw europejskich mozliwe jest
zastosowanie innej jednostki intermo-
dalnej, to jest naczepy siodtowe).

Przewozy naczep siodtowych
w Polsce i Europie

Przewozy naczep siodtowych transpor-
tem kolejowych prowadzone sg w Eu-
ropie od wielu lat. Przy czym ich rola w
przewozach kolejowych w poszczegol-
nych panstwach jest zréZznicowana.
Rysunek 2 przedstawia udziat naczep
siodtowych w przewozach tadunkow
transportem intermodalnych ogdtem w
wybranych krajach Europejskiego Ob-
szaru Gospodarczego w 2023 roku.
Widac duze dysproporcje pomiedzy
poszczegolnymi panstwami. Z jednej
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strony prawie 80% udziat naczep sio-
dtowych w transporcie intermodal-
nym w Luksemburgu, z drugiej strony
niecaty 1% udziatu w Rumuni. Polska
ma tez znikomy udziat naczep siodto-
wych, réwniez na tle sgsiadow. Nalezy
zaznaczy¢, ze znaczaca czes¢ wymiany
gospodarczej Polski z innymi parstwa-
mi dotyczy krajéw Europejskiego Ob-
szaru Gospodarczego. W wymianie tej
Znaczacy udziat ma transport drogowy
oparty na przewozach naczepami sio-
dtowymi.

W roku 2023 przewozy miedzynaro-
dowe do i z krajéw UE (eksport, import)
transportem drogowych realizowane
przez polskich przewoznikéw wyniosty
163 346 tys. ton [3]. Dla porownania
transportem kolejowym tylko 29 108
tys. ton [3].

Dlatego tez rozwoj przewozdw in-
termodalnych transportem kolejowym
w Polsce powinien by¢ oparty rowniez
na przewozach fadunkéw z i do krajow
europejskich w naczepach siodtowych
jako jednostkach fadunkowych.

Podsystemy do przewozu naczep
siodtowych - stan obecny
i przysztos¢

Obecnie wiekszos¢ przewozdw naczep
siodtowych jest realizowane w oparciu
o wagony kieszeniowe (Rysunek 3).
Podsystem ten ma kilka zalet. Jedng
z nich jest konstrukcja wagonu kiesze-
niowego nie odbiegajaca znaczgco od
konstrukcji innych wagondéw platform,
co umozliwi zafadunek na ten rodzaj
wagonu takze konteneréw i nadwozi
wymiennych. Ponadto na terminalach
przetadunkowych mozna zastosowac
uniwersalne urzadzenia przefadunko-
we, ktére po zmianie osprzetu moga
by¢ wykorzystywane rowniez do prze-
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1. Udziat przewozéw intermodalnych w transporcie kolejowym wedfug
przewiezionej masy i wykonanej pracy przewozowej w latach 2013-2023
Zrédto: opracowanie autoréw na podstawie danych UTK [1]
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niu zamontowano dwa

2020

tadunku konteneréw.

Jednak wadg tego podsystemu jest
mozliwos¢ przetadunku naczepy sio-
dtowej o wzmocnionej konstrukgji
przystosowanej do przetadunku pio-
nowego. Wzmocnienie konstrukcji na-
czepy moze zwiekszy¢ jej mase wiasng
i zmniejszy¢ jej fadownos¢.

Dlatego tez od wielu lat rézne pod-
mioty zarowno naukowo — badacze jak
rowniez komercyjne dazg do opraco-
wania i wdrozenia nowych podsyste-
mow przewozu naczep siodtowych. Te
nowe rozwigzania techniczne mozna
podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy:

« koszowe - na przyktad NiKRASA,
« 7 obrotowa ramg wagonu — na

przyktad Modalohr,
szufladowe - na przykfad CargoBe-
amer.

Bardziej szczegdtowe opisy przytoczo-
nych wyzej oraz innych nowych pod-
systemow zamieszczono w [5] i [6].
Wyzej wymienione nowe podsystemy
predysponowane s3 do przetadunku
standardowych naczep siodtowych. Po-
nadto w podsystemach Modalohr i Car-
goBeamer przetadunek odbywa sie po-
ziomo. Mozna stwierdzi¢, ze wiekszos¢
nowoopracowanych podsystemdw do
przewozu naczep siodtowych preferuje
przetadunek poziomy standardowych
naczep siodfowych.

Wymienione powyzej podsystemy sg
juz eksploatowane. Na stronach interne-
towych tworcow tych podsystemow sg
zamieszczone informacje o kursowaniu
pociggdéw zestawionych z wagonow
nowych podsystemow. W przypadku
podsystemu NiKRASA, s3 to standardo-
we wagony kieszeniowe (kosz ,wktada"
sie do kieszeni wagonu).

W roku 2020 na terminalu CLIP w Pozna-
stanowiska do
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przetadunku w podsystemie Modalohr,
ktore umozliwiajg jednoczesny prze-
tadunek czterech naczep siodtowych.
Uruchamiane sg réwniez przewozy w
relacji Poznah — Dudelange (Luksem-
burg).

Jednak eksploatacja ta ma ograni-
czony zasieg i jest prowadzona przez
tworcédw danego rozwigzania technicz-
nego. Ponadto, pomimo lat eksploata-
ji, zaden nowy podsystem nie zdobyt
szerszego komercyjnego zastosowania.
Nadal w przewozach naczep siodto-
wych dominuje wagon kieszeniowy.
W publikacji [6] autorzy stwierdzili, ze
zaden nowy podsystem nie spefnia
wymagan stawianych transportowi in-
termodalnemu w przysztosci. Podsys-
temy transportu intermodalnego, ktére
bedg eksploatowane powinny spetniac
okreslone kryteria i powinny by¢ eks-
ploatowanie powszechnie — efekt skali”
W publikacji [7] zaproponowano meto-
dyke oceny nowych podsystemow w
oparciu o analize wielokryterialng. Taka
analiza pozwolitaby obiektywnie ocenic¢
podsystemy i ktéra to ocena powinna
decydowac o wyborze podsystemow
do masowej eksploatadji.

Zwigkszenie roli naczep siodtowych
w transporcie intermodalnym
w Polsce

Jak wspomniano w punkcie 1 oparcie
rozwoju transportu intermodalnego
0 przewozy kontenerow transportem
morskim i NJS, zuwagi na uwarunkowa-
nia geopolityczne, jest obarczone duza
niepewnoscia. Z drugiej strony znacza-
ca czes¢ handlu zagranicznego Polski
dotyczy krajow europejskich. Handel
ten odbywa sie przewaznie transpor-
tem drogowych, przewaznie w oparciu
o ciganiki siodtowe z naczepami siodto-
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2. Udziat naczep siodtowych w przewozach tadunkoéw transportem
intermodalnych ogdtem w wybranych krajach Europejskiego Obszaru
Gospodarczego w 2023 roku. Zrédio: opracowanie autoréw na podstawie

danych Eurostat [2]
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wymi. Dlatego tez znaczacym impul-
sem dalszego rozwoju transportu inter-
modalnego s3 dziatania zwiekszajace
role naczep siodtowych w transporcie
kolejowym w przewozach pomiedzy
Polska o krajami europejskimi.
Zwiekszenie tej roli bedzie wigzato sie
z formami wsparcia ze strony Panstwa
Polskiego. Wsparcie to powinno prze-
biegac trojtorowo i dotyczyc:
«  Gestoréw / wiascicieli naczep sio-
dtowych,
Whascicieli / operatoréow terminali
przetadunkowych,
Przewoznikow kolejowych / wiasci-
cieli wagonow towarowych.

Po pierwsze powinno sie promowac
zakup naczep siodtowych przystoso-
wanych do przetadunku pionowego.
Promocja ta powinna mie¢ charakter
wsparcia zakupoéw (na przykfad konkur-
sy CUPT) i ulg podatkowych. Zachecito-
by to potencjalnych wiascicieli tych na-
czep do ich zakupu. Nalezy zaznaczyc,
iz koszt zakupu naczep siodfowych o
wzmocnionej konstrukcji moze by¢
wyzszy w poréwnaniu z konstrukcjami
standardowymi a fadowno$¢ mniejsza,
co moze przekifadac sie na koszty jej
eksploatacji.

Przy budowie nowych lub moder-

nizagji istniejacych terminali intermo-
dalnych nalezy preferowa¢ mozliwosci
przetadunku naczep siodfowych. Posia-
danie przez terminale uniwersalnego
osprzetu przetadunkowego umozliwi
przefadunek wszystkim eksploatowa-
nych obecnie typdw jednostek inter-
modalnych (kontener, nadwozie wy-
mienne, naczepa siodtowa).
W przypadku przewoznikow kolejo-
wych powinien by¢ preferowany przez
nich zakup wagonow kieszeniowych,
jako wagonu o konstrukcji umozliwia-
jacej przewdz wszystkich eksploatowa-
nych obecnie typéw jednostek fadun-
kowych.
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3. Podsystem przewozdw naczep siodtowych w wagonach kieszeniowych
Zrédfo: ze zbioréw autoréw artykutu

Wyzej wymienione dziatania powin-
ny by¢ wdrozone w perspektywie krot-
ko i sredniookresowe).

Natomiast w perspektywie dtugo-
okresowej nalezy sie zastanowi¢ nad
wprowadzeniem do eksploatacji no-
wego lub nowych podsystemow trans-
portu intermodalnego do przewozu
naczep siodtowych transportem ko-
lejowym. Przede wszystkim nowy lub
nowe podsystemy powinny umozliwic
przewdz standardowych naczep sio-
dtowych. Ponadto powinien by¢ pre-
ferowany przetadunek poziomy. Wigze
sie to z wyborem konkretnego lub kon-
kretnych rozwiazan technicznych, ktére
W przysztosci zastapityby podsystem
oparty na wagonach kieszeniowych i
bylyby eksploatowane powszechnie
(efekt skali).

Podsumowanie

/wiekszenie znaczenia przewozu na-
czep siodtowym transportem kolejo-
wym pozwoli na dalsze zwiekszenie
udziatu transportu intermodalnego w
przewozach tadunkéw ogoétem trans-
portem kolejowym. Bedzie to dotyczyto
zwiaszcza przewozu tadunkdw w reladji
Polska — kraje europejskie, co moze by¢
szczegolnie istotne w przypadku duzej
niepewnosci wzrostu wolumenu prze-
wozow tadunkéw z Chin.

Jednak jednym z czynnikow determi-
nujacym zwiekszenia przewozu naczep
siodtowych  transportem  kolejowym
jest zwiekszenie liczby naczep siodto-
wych przystosowanych do przetadunku
pionowego. Dlatego tez w tych dziafa-
niach kluczowa role powinny odgrywac
,zachety” zaréwno formalno — prawne
jak réwniez finansowe do zakupu takie-
go rodzaju naczep.

W dalszej perspektywie nalezatoby
rozpocza¢ dyskusje nad przysztoscig
przewozu naczep siodfowych innymi
podsystemami niz obecnie eksploato-
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Transport intermodaln

4. Wagon podsystemu przewozu naczep siodtowych ,Modalohr”
Zrédfo: ze zbioréw autoréw artykutu

wanym podsystemem opartym na wa-
gonie kieszeniowych.

Obecnie istniejg juz rozwigzanie
techniczne ,nowe podsystemy’, ktore
preferujg przewdz standardowych na-
czep siodfowych i przefadunek pozio-
my. Jednak liczba nowych rozwigzan
oraz ich obecnie ograniczona eksplo-
atacja nie pozwala na wskazanie opty-
malnego rozwigzania. €
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