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Streszczenie: Dynamiczny rozwdj transportu lotniczego w Europie oraz rosnace znaczenie regionalnych portéw lotniczych wymagaja wdra-
Zania rozwigzan, ktoére taczg wysoki poziom bezpieczenstwa z efektywnoscig ekonomiczna. Jednym z takich instrumentow jest stuzba AFIS
(Aerodrome Flight Information Service), petnigca funkcje posrednia pomiedzy petng kontrolg ruchu lotniczego (ATC) a brakiem obstugi ruchu.
Artykut przedstawia znaczenie AFIS w kontekscie lotnisk komunikacyjnych i biznesowych, ze szczegdinym uwzglednieniem jej roli w poprawie
Swiadomosci sytuacyjnej pilotdw, koordynacji ruchu naziemnego oraz wsparciu w sytuacjach awaryjnych. Omoéwiono podstawy prawne i
regulacyjne, zadania oraz zakres odpowiedzialnosci stuzby, a takze rekomendacje dotyczace wdrozenia jednolitych procedur operacyjnych w
Polsce. Wskazano, ze AFIS stanowi efektywne narzedzie podnoszace poziom bezpieczenstwa w portach o umiarkowanym natezeniu ruchu,
ograniczajac jednoczesnie koszty ich funkcjonowania. Zaprezentowano réwniez doswiadczenia i mozliwosci szkoleniowe osrodka Bisek Aero-
space, przygotowujgcego przysztych informatoréw AFIS do pracy w realnych warunkach operacyjnych. Wnioski wskazuja, ze wdrozenie AFIS w
lotniskach komunikacyjnych i biznesowych moze stac¢ sie fundamentem zréwnowazonego rozwoju sektora lotnictwa regionalnego w Polsce.
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Abstract: The dynamic growth of air transport in Europe and the growing importance of regional airports require the implementation of so-
lutions that combine a high level of safety with economic efficiency. One such instrument is the Aerodrome Flight Information Service (AFIS),
which serves as an intermediate function between full air traffic control (ATC) and no air traffic management. This article presents the impor-
tance of AFIS in the context of commercial and business airports, with particular emphasis on its role in improving pilot situational awareness,
coordinating ground movement, and providing support in emergency situations. The article discusses the legal and regulatory framework, the
service's tasks and responsibilities, and recommendations for implementing uniform operating procedures in Poland. It demonstrates that AFIS
is an effective tool for improving safety at moderately busy airports while reducing operating costs. It also presents the experience and training
capabilities of the Bisek Aerospace center, which prepares future AFIS informants for work in real-world operational conditions. The conclusions
indicate that implementing AFIS at commercial and business airports can become the foundation for the sustainable development of the
regional aviation sector in Poland.

Keywords: Aviation safety; Airport; AFIS

Wstep

Dynamiczny rozwdj transportu lotni-
czego w Europie oraz wzrost znaczenia
regionalnych portow lotniczych wy-
maga wdrozenia rozwigzan organiza-
cyjnych, ktére zapewnia odpowiedni
poziom bezpieczenstwa przy jedno-
czesnym  zachowaniu  efektywnosci
ekonomicznej. Jednym z instrumentow
pozwalajagcych na optymalne wyko-
rzystanie infrastruktury jest stuzba in-
formacji powietrznej AFIS (Aerodrome
Flight Information Service).

AFIS stanowi posrednie rozwigzanie
pomiedzy petng kontrolg ruchu lotni-
czego (ATC) a brakiem jakiejkolwiek ob-
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stugi ruchu. Jej rola opiera sie na dostar-
czaniu zatogom statkdéw powietrznych
informacji niezbednych do podejmo-
wania decyzji o locie, przy jednocze-
snym zachowaniu odpowiedzialnosci
pilota za separacje. Wprowadzenie AFIS
na lotniskach komunikacyjnych i biz-
nesowych moze znaczaco poprawic
bezpieczenstwo operacji przy umiarko-
wanym natezeniu ruchu, a takze ogra-
niczy¢ koszty operacyjne portow lotni-
czych.

Bezpieczenstwo operadji lotniczych
od lat stanowi priorytet zaréwno dla
zarzadzajacych portami lotniczymi, jak
i instytucji odpowiedzialnych za nad-
z6r nad ruchem powietrznym. Choc

duze lotniska korzystajg z petnej ob-
stugi kontroli ruchu lotniczego (ATQ),
wiele mniejszych portow i lgdowisk
nie dysponuje tak rozbudowang infra-
strukturg. Rozwigzaniem stosowanym
w tego typu obiektach jest stuzba AFIS
(Aerodrome Flight Information Service),
ktérej zadaniem jest dostarczanie pilo-
tom biezacych informacji niezbednych
do bezpiecznego wykonywania ope-
racji. Wprowadzenie AFIS istotnie pod-
nosi poziom bezpieczenstwa, a takze
zwieksza efektywnos¢ funkcjonowania
lotniska.

Jednym z kluczowych efektéw wpro-
wadzenia stuzby AFIS jest poprawa
Swiadomosci sytuacyjnej pilotéw. Dzie-
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ki regularnym komunikatom uzyskuja
oni petniejszy obraz sytuacji na lotnisku
i w jego otoczeniu. Ma to szczegdlne
Znaczenie w warunkach ograniczonej
widzialnosci, a takze w przypadku, gdy
W ruchu uczestniczg statki powietrzne
o roznych osiggach i predkosciach.

AFIS odgrywa rowniez wazng role w
koordynacji dziatan naziemnych. Prze-
kazywanie informacji o przemieszcza-
niu sie pojazdoéw obstugi technicznej,
prowadzeniu prac czy wystepowa-
niu przeszkéd na polu manewrowym
zmniejsza ryzyko incydentéw z udzia-
tem personelu i sprzetu lotniskowego.
W sytuacjach awaryjnych informator
AFIS stanowi natomiast kluczowe ogni-
WO W procesie reagowania, umozliwia-
jac szybkie przekazywanie danych i ko-
ordynacje dziatan ratowniczych.

Wprowadzenie stuzby AFIS na lot-
niskach o ograniczonych zasobach
infrastrukturalnych jest rozwigzaniem,
ktére znaczaco podnosi standard bez-
pieczenstwa. Poprzez dostarczanie pi-
lotom rzetelnych informacji, wspieranie
Swiadomosci sytuacyjnej i koordynacje
dziafan naziemnych AFIS minimalizuje
ryzyko zdarzer niepozadanych i zwiek-
sza przewidywalnos¢ operacji lotni-
czych. To dowdd na to, ze bezpieczen-
stwo mozna skutecznie wzmacniac
nie tylko poprzez kosztowne systemy
kontroli, lecz takze dzieki sprawnej or-
ganizadji i efektywnemu wykorzystaniu
dostepnych zasobow.

Celem niniejszego artykutu jest
przedstawienie ogolnej instrukcji ope-
racyjnej dla lotnisk komunikacyjnych i
biznesowych w Polsce w zakresie wdro-
zenia i wykorzystania stuzby AFIS.

Podstawy prawne i regulacyjne

Instrukcja powinna uwzglednia¢ za-

rowno przepisy krajowe, jak i miedzy-

narodowe. Gtéwne akty prawne i wy-
tyczne:

1. Zatgcznik 11 do Konwencji Chica-
gowskiej ICAO — okreslajacy rodza-
je stuzb ruchu lotniczego, w tym
AFIS.

2. Rozporzadzenie (UE) nr 2018/1139
(EASA Basic Regulation) oraz prze-
pisy wykonawcze dotyczace stuzb
zeglugi powietrznej.

3. Dokument ICAO Doc 4444 — Pro-
cedures for Air Navigation Services
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(PANS-ATM).

4. Prawo lotnicze (Dz.U. 2002 nr 130
poz. 1112 z pdzn. zm.) oraz wydane
na jego podstawie rozporzadzenia.

5. Wytyczne PAZP i ULC w zakresie
swiadczenia stuzb AFIS na lotni-
skach uzytku publicznego.

Instrukcja powinna wyraznie wskazy-
wac granice odpowiedzialnosci stuzby
AFIS oraz odrézniac jg od ATC.

Zadania i zakres odpowiedzialnosci
AFIS

Na lotniskach komunikacyjnych i biz-

nesowych stuzba AFIS powinna realizo-

wac nastepujace zadania:

- Udostepnianie informacji o ruchu
lotniczym w rejonie lotniska, w tym
o statkach powietrznych w rejonie
kregu nadlotniskowego, w trakcie
startu i ladowania.
Przekazywanie informacji meteoro-
logicznych (METAR, SPECI, TREND)
istotnych dla operacji lotniczych.
Informowanie o stanie nawierzchni
drogi startowej i drég kotowania
(np. wystepowanie lodu, $niegu,
FOD).
Koordynacja z organami ATC w
przestrzeni kontrolowanej w celu
zapewnienia ptynnosci ruchu.
Wsparcie w sytuacjach nadzwy-
czajnych — informowanie stuzb ra-
towniczo-gasniczych, przekazywa-
nie zatogom danych niezbednych
do podjecia decyzji awaryjnych.

Wazne: operator AFIS nie zapewnia
separacji ruchu lotniczego - odpowie-
dzialnos¢ spoczywa na pilotach.

Organizacja stuzby AFIS

Instrukcja powinna okresla¢ strukture
organizacyjng stuzby AFIS na danym
lotnisku.

Personel

Informator AFIS musi posiada¢ od-
powiednie uprawnienia wydane
przez Prezesa ULC.

Powinien odby¢ szkolenie teo-
retyczne i praktyczne zgodnie z
programem zatwierdzonym przez
PAZP/ULC.

Wymagana jest znajomosc¢ jezyka
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angielskiego na poziomie ICAO 4
lub wyzszym.

Dyzury
-+ Obsada minimalna: jeden informa-
tor AFIS w wiezy.
Mozliwos¢ wzmocnienia obsady w
godzinach szczytowych.

Wspotpraca

«  Stata tgcznos¢ z organami ATC
(ACC/APP) oraz stuzbami lotnisko-
wymi (RFFS, handling, bezpieczen-
stwo).
Integracja z systemami AIS i MET.

Procedury operacyjne

Start i ladowanie

- Informator AFIS przekazuje piloto-
wi aktualne informacje o warun-
kach meteorologicznych, stanie
RWY, ruchu w kregu.
Pilot samodzielnie podejmuje de-
cyzje o starcie/ladowaniu.

Ruch naziemny
AFIS podaje informacje o zajetosci
drog startowych i kotowania.
Decyzje o wjezdzie na RWY pilot
podejmuje samodzielnie.

Awaria lub sytuacja nadzwyczajna

+  AFIS informuje o dostepnosci stuzb
ratowniczo-gasniczych i medycz-
nych.
Przekazuje niezbedne dane orga-
nom koordynacyjnym.

Procedury koordynacyjne
Zgtaszanie planowanych lotow IFR
do odpowiedniego organu ATC.
Wspotpraca z TWR/APP w prze-
strzeni kontrolowane).

Wdrozenie na lotniskach
komunikacyjnych i biznesowych

Kryteria wdrozenia
AFIS jest szczegdinie wskazany dla lot-
nisk:
z ruchem umiarkowanym,
bez petnej obsady TWR ATC,
obstugujacych gtéwnie loty bizne-
sowe, General Aviation oraz regio-
nalne przewozy pasazerskie.
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Korzysci
+ Redukcja kosztow — brak potrzeby
zatrudniania kontroleréw ATC w
petnym wymiarze.
Zwiekszenie bezpieczeristwa — w
poréwnaniu do braku jakiejkolwiek
obstugi lotniska.
Elastyczno$¢ — mozliwos¢ dostoso-
wania godzin pracy stuzby do fak-
tycznych operacji lotniczych.

Ograniczenia
Brak separacji zapewnianej przez
ATC.
Ograniczenia dla duzych przewoz-
nikdbw wymagajacych petnej kon-
troli TWR.

Rekomendacje

1. Wprowadzenie jednolitego wzoru
instrukcji AFIS dla lotnisk komuni-
kacyjnych i biznesowych w Polsce.

2. Opracowanie programoéw szkole-
niowych i certyfikacyjnych dla per-
sonelu AFIS w oparciu o wytyczne
ICAO i EASA.

3. Promocja wykorzystania AFIS jako
rozwigzania  przejsciowego dla
rozwijajacych sie portow regional-
nych.

4. Regularny audyt i ocena skutecz-
nosci stuzby AFIS w kontekscie bez-
pieczenstwa operacji.

Szkolenie kontrolerow ruchu
lotniczego AFIS w Bisek Aerospace

Wdrazanie stuzby AFIS na lotniskach ko-
munikacyjnych i biznesowych wymaga
nie tylko infrastruktury technicznej, lecz
przede wszystkim dobrze przygotowa-
nego personelu. Jedna z pierwszych
prywatnych instytucji w Polsce, ktore
podjety sie ksztatcenia przysztych in-
formatoréw AFIS, jest Bisek Aerospa-
ce - szkofa lotnicza z wieloletnim do-
Swiadczeniem w szkoleniu kontrolerow
ruchu lotniczego.

Szkota, dziatajac w oparciu o zatwier-
dzony przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego ULC program szkolenia,
oferuje kursy teoretyczne i praktyczne
przygotowujace do uzyskania upraw-
niert informatora AFIS. Program naucza-
nia obejmuje m.in.:

podstawy prawa lotniczego i requ-
lacji ICAO/EASA,
procedury AFIS w przestrzeni lotni-

ska i w rejonie kregu,

frazeologie radiowg w jezyku pol-
skim i angielskim,

meteorologie lotniczg i analize da-
nych MET,

wspotprace z ATC i innymi stuzbami
lotniskowymi,

zarzadzanie sytuacjami nadzwy-
czajnymi i wsparcie w przypadku
akgji ratowniczo-gasniczych.

Bisek Aerospace to wroctawski osrodek
szkoleniowy, ktéry wyrdznia sie nowo-
czesnym podejsciem do ksztatcenia
kontroleréw ruchu lotniczego (ATCO)
oraz informatoréw lotniskowej stuzby
informacji powietrznej (AFIS). Osrodek
dysponuje specjalistycznymi symula-
torami, ktore odwzorowujg rzeczywiste
srodowisko pracy kontrolera, umozli-
wiajac efektywne i bezpieczne szkole-
nie przysztych profesjonalistow. Symu-
latory oferowane przez Bisek Aerospace
53 wyposazone w autorski software, kto-
ry zwieksza immersje w szkoleniu ATS.
Osrodek posiada certyfikowane przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) urza-
dzenia, ktére odwzorowuja funkcjono-
wanie i wyglad kazdego polskiego oraz
europejskiego lotniska. Symulatory te
sg integralng czescig programu szkole-
niowego, obejmujgcego zaréwno kursy
podstawowe, jak i zaawansowane, w
tym kursy dla oséb posiadajacych licen-
cje pilota czy kontrolera ruchu lotnicze-
go. Dzieki tym symulatorom, kandydaci
na kontroleréw ruchu lotniczego moga
zdobywac praktyczne doswiadczenie
w kontrolowaniu ruchu lotniczego w
réznych scenariuszach, co znaczaco
podnosi jakosc i efektywnosc szkolenia.
Jednym z innowacyjnych rozwigzan
wprowadzonych przez Bisek Aerospace
jestintegracja symulatorow wiezowych
z symulatorami samolotowymi. Dzieki
temu kandydaci na kontroleréw ruchu
lotniczego mogg doswiadcza¢ reali-
stycznych sytuacji, gdzie wspotpraca
miedzy kontrolerem a zatoga samolotu
jest kluczowa. Tego rodzaju symulacje
pozwalajg na lepsze przygotowanie
do rzeczywistych warunkow pracy w
wiezy kontrolnej. Zajecia prowadzone
s przez doswiadczonych instruktorow
- bylych kontroleréw ruchu lotnicze-
go i specjalistéw zeglugi powietrznej.
Dzieki temu szkolenie faczy wiedze
teoretyczng z praktyka operacyjng,
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przygotowujac kursantéw do realnych
wyzwan pracy na wiezy AFIS. Dodatko-
wym atutem szkoty jest dostep do no-
woczesnych symulatoréw oraz wspot-
praca z regionalnymi lotniskami, na
ktorych przyszli informatorzy moga od-
bywac praktyki i dyzury zapoznawcze.
Uczestnicy szkolenia zdobywajg do-
Swiadczenie w $rodowisku zblizonym
do operacyjnego, co znaczaco utatwia
adaptacje do pracy zawodowej. Bisek
Aerospace promuje AFIS jako rozwigza-
nie przysztosciowe dla mniejszych por-
tow lotniczych i lotnisk biznesowych w
Polsce, a wyszkoleni przez szkote spe-
cjalisci mogga stanowic¢ kluczowy zasob
kadrowy wspierajacy rozwdj lotnictwa
regionalnego.

Zakonczenie

Bezpieczenstwo w lotnictwie jest prio-
rytetem nadrzednym - zaréwno dla
duzych portéow lotniczych, jak i mniej-
szych lotnisk sportowych czy regional-
nych. Na wielu z nich nie funkcjonuje
petna stuzba kontroli ruchu lotniczego
(ATQ), co jednak nie oznacza, ze piloci
pozostawieni sg sami sobie. Kluczowg
role w takich miejscach odgrywa AFIS
(Aerodrome Flight Information Servi-
ce) — stuzba informacji powietrznej na
lotnisku.

AFIS stanowi praktyczne rozwigzanie
dla lotnisk o umiarkowanym natezeniu
ruchu, w szczegodlnosci dla portow ko-
munikacyjnych i biznesowych w Pol-
sce. Wdrozenie odpowiednio przygo-
towanej instrukcji operacyjnej pozwoli
na ujednolicenie procedur, zwiekszenie
poziomu bezpieczenstwa oraz opty-
malizacje kosztow. W perspektywie
dalszego rozwoju rynku lotniczego
AFIS moze stanowi¢ pomost pomiedzy
petna kontrola ruchu a brakiem obstugi,
stajac sie fundamentem dla zréwnowa-
70nego rozwoju transportu lotniczego
w regionach.

Doswiadczenia przy nadzorowaniu
lotnisk pokazujg, ze tam, gdzie dziata
profesjonalna stuzba AFIS, znaczaco
spada liczba sytuacji niebezpiecznych,
a piloci podkreslajg wieksze poczucie
komfortu i przewidywalnosci operacji.
AFIS nie zastepuje ATC, ale jest najwaz-
niejszym narzedziem poprawy bezpie-
czenstwa na lotniskach niekontrolowa-
nych. <«
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