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Streszczenie: Bezpieczne zarzadzanie ruchem lotniczym stanowi kluczowy element funkcjonowania zaréwno duzych portéw komunika-
cyjnych, jak i mniejszych lotnisk regionalnych. W przypadku obiektéw nieposiadajacych petnej stuzby kontroli ruchu lotniczego (ATC) zada-
nia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa przejmuja stuzby AFIS (Aerodrome Flight Information Service). Celem artykutu jest przedsta-
wienie roli i znaczenia AFIS w kontekscie dwdch wybranych lotnisk Katowice-Muchowiec (EPKM) oraz Mirostawice (EPMR). Zaprezentowano
charakterystyke obu portéw, uzasadnienie wdrozenia stuzby AFIS, a takze propozycje instrukcji operacyjnej dostosowanej do ich specyfiki.
Wskazano réwniez korzysci wynikajace zimplementacji systemu, takie jak zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa, profesjonalizacja dziatalno-
$ci operacyjnej, zgodnos¢ z europejskimi regulacjami (EASA, ICAO) oraz wzmocnienie roli lotnisk w obstudze lotnictwa ogdlnego i bizneso-
wego. Wdrozenie AFIS w EPKM i EPMR stanowi krok w strone unifikacji standardéw zarzadzania ruchem lotniczym w Polsce oraz modelowy
przyktad rozwoju lotnisk niekontrolowanych, integrujacych dziatalnos¢ szkoleniowa, rekreacyjng i komercyjna.

Stowa kluczowe: Zarzqdzanie ruchem lotniczym; Lotnisko; AFIS

Abstract: Safe air traffic management is a key element in the operation of both large airports and smaller regional airports. For facilities
lacking full air traffic control (ATC) services, Aerodrome Flight Information Service (AFIS) services assume safety-related responsibilities. The
aim of this article is to present the role and importance of AFIS in the context of two selected airports: Katowice-Muchowiec (EPKM) and
Mirostawice (EPMR). It presents the characteristics of both airports, the rationale for implementing AFIS, and a proposed operational manual
tailored to their specific needs. It also highlights the benefits of implementing the system, such as increased safety, professionalization of
operations, compliance with European regulations (EASA, ICAO), and strengthening the airports' role in general and business aviation. The
implementation of AFIS at EPKM and EPMR represents a step toward unifying air traffic management standards in Poland and serves as a
model example of the development of uncontrolled airports that integrate training, recreational, and commercial activities.
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Wstep

Bezpieczne funkcjonowanie lotnisk,
zarowno duzych portéw komunika-
cyjnych, jak i mniejszych lotnisk re-
gionalnych czy wojskowych, opiera
sie na sprawnym zarzadzaniu ruchem
lotniczym. W przypadku lotnisk nie-
posiadajacych petnej stuzby kontroli
ruchu lotniczego (ATC - Air Traffic
Control), zadania zwigzane z zapew-
nieniem bezpieczeristwa i ptynnosci
operacji lotniczych przejmuja stuzby
AFIS (Aerodrome Flight Information
Service). Sg one wyspecjalizowang
forma wsparcia pilotéw, dostarczajaca
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informacji niezbednych do podejmo-
wania bezpiecznych decyzji operacyj-
nych.

Lotniska Katowice-Muchowiec
(EPKM) oraz Mirostawice (EPMR) sta-
nowia przyktady obiektéw, gdzie rola
AFIS jest kluczowa w codziennym
funkcjonowaniu ruchu lotniczego.
Mimo réznic w charakterze obu lot-
nisk, wspdlnym celem jest stworze-
nie srodowiska operacyjnego, ktore
zapewnia maksymalne bezpieczen-
stwo zatdg, statkdw powietrznych
oraz  uzytkownikow  przestrzeni
powietrznej.

Szkota Kontrolerow Ruchu Lotni-

czego Bisek Aerospace to jeden z pio-
nierow w Polsce w zakresie nowocze-
snego szkolenia personelu lotniczego.
Od lat specjalizuje sie w przygotowa-
niu i ksztatceniu personelu stuzb infor-
macji powietrznej — AFIS (Aerodrome
Flight Information Service). Jest to od-
powiedZ na rosngce zapotrzebowanie
na profesjonalnie przygotowanych
operatoréw, ktorzy wspierajg bezpie-
czenstwo na lotniskach nieposiadaja-
cych petnej kontroli ruchu lotniczego.

Celem  prowadzonej dziatalno-
$ci jest wypracowanie standardéw
szkolenia AFIS w Polsce, ktére bedg
zgodne z europejskimi wytycznymi
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EASA, a jednocze$nie dostosowane
do specyfiki krajowej przestrzeni po-
wietrznej. Kursanci zdobywaja wiedze
teoretyczng z zakresu prawa lotnicze-
go, meteorologii i procedur operacyj-
nych, a takze umiejetnosci praktyczne
zwigzane z prowadzeniem fgcznosci
radiowej, analizg sytuacji ruchowej i
przekazywaniem pilotom informacji
niezbednych do bezpiecznego wyko-
Nnywania operacji.

Istotnym  elementem  programu
jest wprowadzenie pilotazowego
wdrozenia AFIS na dwoch wybranych
lotniskach Katowice-Muchowiec
(EPKM) oraz Mirostawice (EPMR).

Wdrozenie szkolenia w formule
praktycznych symulacji i ¢wiczen w
realnych warunkach lotniskowych ma
na celu zwiekszenie jakosci przygoto-
wania operatorow AFIS oraz spraw-
dzenie, jak wypracowane procedury
sprawdzg sie w praktyce. Projekt, re-
alizowany we wspotpracy z lokalnymi
instytucjami lotniczymi, stanowi krok
w strone unifikacji i profesjonalizacji
systemu informacji lotniczej w Polsce.

Dzieki inicjatywie Bisek Aerospace
mozliwe bedzie nie tylko podniesie-
nie poziomu bezpieczenstwa w rejo-
nach lotnisk niekontrolowanych, lecz
takze stworzenie modelu ksztatcenia
AFIS, ktoéry w przysztosci moze stac sie
standardem ogdlnokrajowym.

Rola i zadania AFIS

Podstawowg funkcjg stuzby AFIS jest
dostarczanie pilotom informadji o:
biezacej sytuacji ruchowej na lot-
nisku i w jego rejonie,
warunkach — meteorologicznych,
w tym aktualnej widzialnosci, kie-
runku i predkosci wiatry,
stanie nawierzchni drég  star-
towych, drogi kotowania i pola
wzlotow,
ruchu innych statkéw powietrz-
nych w rejonie lotniska,
zagrozeniach operacyjnych (np.
obecnosci  ptakéw, przeszkdd,
dziatan lotniczych).

Nalezy podkresli¢, ze AFIS nie sprawu-
je kontroli nad ruchem w taki sposéb,
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jak robi to ATC. Decyzje o wykona-
niu startu, ladowania czy manewru
podejmuje pilot, bazujagc na infor-
macjach otrzymanych od operatora
AFIS. Dzieki temu odpowiedzialnos¢
jest podzielona: AFIS zapewnia petny
obraz sytuacji, a zatoga samolotu do-
konuje samodzielnej oceny i wyboru
procedury dziatania.

Charakterystyka lotnisk
Muchowiec (EPKM)

Lotnisko Katowice-Muchowiec (kod
ICAO: EPKM) to cywilne lotnisko
sportowe potozone w  katowickiej
dzielnicy Muchowiec, okoto 3 km na
potudnie od centrum miasta. Jest jed-
nym z najstarszych czynnych lotnisk
w Polsce, ktérego historia siega 1926
roku, kiedy to uruchomiono regularne
potaczenia pasazerskie do Warszawy,
a pozniej takze do Krakowa i Wiednia .

Infrastruktura i wyposazenie

Lotnisko dysponuje trzema pasami

startowymi:
betonowym pasem 05L/23R o
dtugosci 1070 m i szerokosci 30 m
trawiastym pasem 07/25 o dtugo-
$ci 480 m i szerokosci 100 m
trawiastym pasem 05R/23L o dtu-
gosci 600 m i szerokosci 65 m (za-
mkniety)

Nawierzchnia i oswietlenie

Wykonywanie lotéw nocnych odby-
wa sie przy uzyciu urzadzen typu LUN
- przenos$nego oswietlenia, wytacznie
na drodze startowej o nawierzchni
sztucznej 05L/23R (DS 1).

Stacja paliw

Na lotnisku dostepna jest ustuga tan-
kowania paliwem lotniczym AVGAS
TO0LL.

Dziatalnos¢ operacyjna

Lotnisko Katowice-Muchowiec funk-
cjonuje jako lotnisko niekontrolowa-
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ne, CO 0znacza, ze nie posiada stafej
stuzby kontroli ruchu lotniczego.
Wszystkie operacje lotnicze sg reali-
zowane zgodnie z procedurami VFR
(Visual Flight Rules). Piloci planujacy
start lub lgdowanie na tym lotnisku
sg zobowigzani do zgtoszenia swo-
jej intengji przynajmniej 30 minut
przed planowanym czasem opera-
cji. W ostatnich latach coraz wieksze
znaczenie zyskujg takze loty bizne-
sowe i rekreacyjne, co wskazuje na
potrzebe dalszej profesjonalizacji lot-
niska, w tym wdrozenia stuzby AFIS,
ktéra zwiekszylaby bezpieczenstwo
operacji.

Znaczenie regionalne

Potozenie lotniska w jednym z naj-
wiekszych okregéw przemystowych
Polski nadaje mu szczegdlng wartosc
gospodarcza. EPGL moze petni¢ role
zapasowego portu dla Katowic-Pyrzo-
wic (EPKT), a takze byc¢ atrakcyjnym
punktem wejscia dla lotnictwa GA ob-
stugujacego przemyst i biznes regio-
nu. Rozwdj infrastruktury, szkolnictwa
lotniczego i wspodtpracy z samorza-
dem lokalnym moze uczyni¢ Mucho-
wiec jednym z kluczowych osrodkow
lotnictwa ogdlinego na Slasku.

Perspektywy rozwoju

W ostatnich latach prowadzone sg
prace modernizacyjne na lotnisku,
majace na celu poprawe jakosci in-
frastruktury i zwiekszenie bezpieczen-
stwa operacji lotniczych. W 2024 roku
rozpoczeto rozbudowe pasa starto-
wego za kwote ponad 8 milionéw zto-
tych. Dzieki bliskosci Gornoslaskiego
Okregu Przemystowego oraz weztéw
komunikacyjnych, port moze stac sie
waznym punktem dla ruchu General
Aviation, a takze lotéw biznesowych.

Mirostawice (EPMR)
Potozenie i status
Lotnisko Mirostawice (EPMR) znajduje

sie w miejscowosci Mirostawice, oko-
to 30 km na potudniowy zachdd od
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Wroctawia, w wojewddztwie dolno-
slgskim. Obiektem zarzadza Aeroklub
Dolnodlaski, a port posiada status
lotniska uzytku publicznego niecer-
tyfikowanego wpisanego do rejestru
prowadzonego przez Prezesa ULC.
Dzieki temu moze by¢ wykorzystywa-
ny zarowno do dziatalnosci szkolenio-
wej i sportowej, jak i do lotow prywat-
nych oraz komercyjnych w ramach
General Aviation.

Infrastruktura

Lotnisko wyposazone jest w trzy pasy
trawiaste, co daje duzg elastycznosc¢
operacyjna:
« DS1 (09L/27R): 570 x 50 m (geo-
graficzny azymut 93°/273°)
DS3 (09R/27L): 515 x 50 m (geo-
graficzny azymut 93°/273°)
DS2 (17/35): 845,5 x 50 m (geo-
graficzny azymut 175°/355°)

Drogi startowe sg regularnie utrzy-
mywane i oznakowane, a ich uktad
krzyzowy umoZliwia bezpieczne wy-
konywanie operacji przy réznych kie-
runkach wiatru.

Na terenie lotniska dostepna jest
rowniez samoobstugowa stacja paliw
AVGAS 100LL, czynna 24 godziny na
dobe, co stanowi duze utatwienie dla
pilotéw przylatujacych spoza regionu.
Hangarowanie samolotéw jest mozli-
we po wczesniejszym uzgodnieniu.

Obstuga ruchu

Lotnisko dziata jako niekontrolowane,
7 obstuga radiowa na czestotliwosci
122,605 MHz. Wymaga wczesniejsze-
go uzgodnienia operacji (PPR - Prior
Permission Required). W przysztosci
przewiduje sie mozliwos¢ dalszej roz-
budowy systemow wspierajacych ko-
ordynacje ruchu.

Historia i znaczenie

Historia miejsca siega czasow Il woj-
ny $wiatowej, kiedy tereny obecnego
lotniska byty powigzane z niemiecka
infrastrukturg wojskowa. Wspotcze-
sne lotnisko zostato otwarte w 1987

roku jako baza Aeroklubu, a dzis pet-
ni kluczowa role w szkoleniu pilotéw
samolotowych, szybowcowych oraz
spadochroniarzy w regionie dolnosla-
skim.

Rola i perspektywy

Lotnisko Mirostawice stanowi wazny
punkt na mapie polskiego lotnictwa
ogodlnego. Dzieki posiadaniu statusu
lotniska publicznego, infrastrukturze
dopasowanej do potrzeb szkolenio-
wych i rekreacyjnych oraz dogodnej
lokalizacji w poblizu aglomeracji wro-
cfawskiej, moze odgrywac coraz wiek-
sz role w obstudze lotéw GA, wyda-
rzen lotniczych i szkoler. Perspektywy
rozwoju obejmujg dalszg poprawe
infrastruktury naziemnej, wdrazanie
nowych procedur operacyjnych oraz
ewentualne wprowadzenie stuzby
AFIS, co zwiekszytoby bezpieczen-
stwo operacji w rejonie.

W obu przypadkach natezenie ru-
chu nie wymaga petnej wiezy TWR,
jednak wdrozenie AFIS podniesie po-
ziom bezpieczenstwa oraz utatwi ko-
ordynacje lotéw.

Uzasadnienie wdrozenia AFIS

Wdrozenie stuzby AFIS (Aerodrome Fli-
ght Information Service) na lotniskach
uzytku publicznego niecertyfikowa-
nych, takich jak Katowice-Muchowiec
(EPKM) czy Mirostawice (EPMR), stano-
wi istotny krok w kierunku zwieksze-
nia poziomu bezpieczenstwa operadji
lotniczych oraz poprawy ptynnosci ru-
chu. AFIS, w przeciwieistwie do stuz-
by kontroli ruchu lotniczego (ATC),
nie wydaje wigzacych zezwolen, lecz
zapewnia pilotom niezbedne infor-
macje o sytuacji ruchowej na lotnisku
i w jego strefie. Tym samym stuzba ta
stanowi kompromis pomiedzy petng
kontrolg a brakiem nadzoru radio-
wego. Coraz wieksza liczba operacji
na lotniskach regionalnych i sporto-
wych, w tym lotéw szkoleniowych,
spadochronowych, biznesowych oraz
rekreacyjnych, prowadzi do zwiekszo-
nego natezenia ruchu. W takich wa-
runkach samodzielna ocena sytuadji
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przez pilotéw, oparta wyfacznie na
meldunkach w eterze, moze nie byc
wystarczajgca do zapewnienia petne-
go bezpieczeristwa. Obecnos¢ wy-
szkolonego personelu AFIS pozwala
na biezagce monitorowanie ruchu,
przekazywanie aktualnych informa-
¢ji o warunkach meteorologicznych,
stanie drogi startowej, ruchu w kregu
nadlotniskowym, a takze o poten-
cjalnych zagrozeniach. Dodatkowym
uzasadnieniem dla wdroZzenia AFIS
jest zwiekszajaca sie rola lotnisk GA w
obstudze ruchu biznesowego i tury-
stycznego. Dla inwestoréw i uzytkow-
nikéw lotnictwa kluczowe znaczenie
ma nie tylko dostepnos¢ infrastruk-
tury, lecz takze gwarancja bezpiecz-
nych i profesjonalnie obstugiwanych
operacji. AFIS podnosi prestiz lotniska,
wspiera rozwdj jego oferty oraz przy-
cigga nowych uzytkownikow. Pod-
sumowujac, implementacja stuzby
AFIS to inwestycja w bezpieczenstwo,
rozwoj i konkurencyjnos¢ lotnisk re-
gionalnych. Dzieki niej moZliwe jest
pogodzenie intensywnej dziatalnosci
szkoleniowej i sportowej z rosngcymi
potrzebami ruchu biznesowego, przy
zachowaniu najwyzszych standardow

operacyjnych.
- Bezpieczenstwo - zapewnienie
pilotom  aktualnych informacji

o ruchu, warunkach meteorolo-
gicznych i stanie nawierzchni, co
zmniejsza ryzyko zdarzen lotni-
czych.

Ekonomia - brak koniecznosci
utrzymywania kontrolerow ATC, a
wiec nizsze koszty funkcjonowa-
nia.

Profesjonalizacja lotnisk — wdroze-
nie AFIS podnosi prestiz portéw,
utatwia wspotprace z przewozni-
kami i szkotami lotniczymi.
Zgodnosc z ICAO i EASA - wdro-
zenie procedur AFIS to spetnienie
wymagan  miedzynarodowych
standardow w zakresie bezpie-
czenstwa operacji lotniczych.

Propozycja instrukcji operacyjnej
AFIS dla EPKM i EPML

Instrukcja AFIS dla wybranych lotnisk
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powinna zosta¢ opracowana w opar-
ciu o przepisy krajowe i miedzynaro-
dowe (ICAQ, EASA, ULC) i zawierac
nastepujace elementy:

Zakres odpowiedzialnosci

Informowanie o ruchu lotniczym
w rejonie lotniska.

Przekazywanie biezgcych danych
meteorologicznych.
Informowanie o stanie nawierzch-
ni pasa i drog kotowania.
Koordynacja ze stuzbami ratowni-
czo-gasniczymi i ATC w przestrze-
ni sgsiedniej.

Struktura organizacyjna

Minimum jeden informator AFIS
na dyzurze.

Mozliwos¢ wzmocnienia obsady
w dniach i godzinach intensyw-
nych operacji (szkolenia, szkolenia
szybowcowe, skoki spadochrono-
we, zloty lotnicze).

Nadzoér nad systemami fgcznosci i
rejestracji ruchu.

Procedury operacyjne

Start i lagdowanie — informowanie
pilotdw o zajetosci pasa, ruchu w
kregu i warunkach MET.

Ruch naziemny — przekazywanie
danych o dostepnych drogach
kotowania i pojazdach operacyj-
nych.

Awaryjne sytuacje — natychmia-
stowe powiadamianie stuzb lotni-
skowych i koordynacja dziatan.
Ruch mieszany (GA, szkolenia,
skoki) — wprowadzenie klarow-
nych procedur informacyjnych
dla wszystkich uzytkownikow.

Etapy wdrozenia AFIS w Muchowcu
i Mirostawicach

1. Analiza potrzeb - ocena nate-
zenia ruchu i specyfiki operadji
(szkolenia, GA, biznes).

2. Opracowanie instrukgji lotniska z
modutem AFIS — uwzgledniajacej
lokalne uwarunkowania.
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3. Szkolenie personelu — kursy teo-
retyczne i praktyczne zakoriczone
egzaminem ULC.

4. Wyposazenie techniczne - za-
pewnienie odpowiedniej wiezy
operacyjnej, systeméw  radio-
wych, nagrywania koresponden-
cji i wsparcia meteorologicznego.

5. Certyfikacja i audyt — zatwierdze-
nie instrukgcji przez ULC, kontrola
zgodnosci ze standardami.

6. Wdrozenie prébne — okres testo-
wy z udziatem uzytkownikéw lot-
niska.

7. Petne uruchomienie — oficjalne
rozpoczecie dziatalnosci AFIS.

Réznice i wyzwania w kontekscie
EPKM i EPMR

Katowice-Muchowiec (EPKM) -
wiekszy potencjat w zakresie lo-
tow biznesowych i GA; wymaga
szczegotowych procedur obstugi
lotéw IFR w koordynacji z Katowi-
ce ACC.

Mirostawice (EPMR) - dominacja
lotnictwa szkoleniowego i spado-
chronowego; koniecznos¢ stwo-
rzenia jasnych procedur dla ruchu
mieszanych (szkolenia szybowco-
we i spadochronowe vs. szkolenia
samolotowe).

Korzysci dla lokalnej spotecznosci
i lotnictwa

Wdrozenie stuzby AFIS na lotniskach
takich  jak  Katowice-Muchowiec
(EPKM) i Mirostawice (EPMR) przynosi
wymierne korzysci zarowno dla lo-
kalnej spofecznosci, jak i dla catego
sektora lotnictwa ogdlnego. Przede
wszystkim zwieksza bezpieczenstwo
operacji lotniczych, co redukuje ry-
zyko wypadkow i incydentéw w po-
blizu lotnisk, a tym samym podnosi
komfort i poczucie bezpieczerstwa
mieszkancow. Obecnos¢ profesjonal-
nie wyszkolonej stuzby AFIS umozli-
wia takze sprawniejsze zarzadzanie
ruchem, co przektada sie na wiekszg
efektywnos¢ operacyjng lotnisk. Dzie-
ki temu lokalne porty lotnicze stajg
sie bardziej atrakcyjne dla lotnictwa
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biznesowego, szkoleniowego i tury-
stycznego, przyciggajac inwestorow,
pilotéw oraz organizatorow wydarzen
lotniczych. Rozwdj tego rodzaju dzia-
talnosci moze generowac nowe miej-
sca pracy w regionie, wspierac lokalny
przemyst i turystyke, a takze rozwijac
infrastrukture transportowg i ustugo-
wa wokot lotniska.

Dla spotecznosci lotniczej AFIS
oznacza mozliwos¢ bezpiecznego i
uporzadkowanego rozwoju lotnic-
twa General Aviation, w tym szkolen
pilotéw, operacji samolotéw bizne-
sowych czy rekreacyjnych. Umozliwia
to jednoczesnie harmonijne wspot-
istnienie roznych form dziatalnosci
lotniczej w obrebie jednego lotniska,
Co sprzyja wzrostowi profesjonalizmu
i standardéw operacyjnych w catym
regionie.

Podniesienie poziomu bezpie-
czenstwa w rejonie intensywnie
uzytkowanym przez GA.
Mozliwos¢ przyciggniecia nowych
uzytkownikéw — operatoréw biz-
nesowych i szkof lotniczych.
Profesjonalizacja portow jako lot-
nisk uzytku publicznego.
Promocja regionu poprzez rozwoj
infrastruktury lotniczej zgodnej ze
standardami ICAQ.

Zakonczenie

WdroZenie stuzby AFIS na lotni-
skach Katowice-Muchowiec (EPKM)
i Mirostawice (EPMR) stanowi krok w
strone zwiekszenia bezpieczenstwa
oraz profesjonalizacji ich dziatalno-
sci. Instrukcje i procedury oparte na
standardach ICAO, dostosowane do
lokalnych warunkéw, umozliwig har-
monijny rozwoj portow i integracje z
krajowym systemem zarzadzania ru-
chem lotniczym.

Dzieki odpowiednio przygotowa-
nej kadrze, wyposazeniu i wspotpracy
7 uzytkownikami, oba lotniska moga
sta¢ sie modelowymi przykfadami
wdrozenia AFIS w Polsce, wyznacza-
jac kierunek dla innych regionalnych
osrodkéw lotniczych. <
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