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Streszczenie: Przedmiotem artykutu sg zagadnienia rozwoju infrastruktury kolejowej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w okresie
transformacji spoteczno-gospodarczej. Po wprowadzeniu zawierajgcym krétki rys historyczny wskazano na znaczacy regres infrastruktury
kolejowej na Pomorzu Zachodnim w pierwszej fazie okresu transformacji obejmujacej lata 1990 — 2004. Nastepnie, omawiajgc drugg faze
transformacji kraju od 2005 r,, omoéwiono nieudang pierwsza probe modernizadji linii E-59 w latach pierwszej unijnej perspektywy budze-
towej 2007 — 2013 oraz zrealizowane w tym okresie inwestycje w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego. Wskazano réwniez ma
podstawowe dokumenty dotyczace polityki transportowej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z 2002 r.iz 2010 ., ktére okreslity potrze-
by regionu w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej. W podsumowaniu artykutu wskazano na zalety i mankamenty istniejgcego ukfadu
sieci kolejowej na Pomorzu Zachodnim, przy czym mankamenty w oczywisty sposdb wyznaczaja kierunki przesztego inwestowania w tym
obszarze infrastruktury transportu.
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Abstract: The subject of the article is the development of the railway infrastructure of the Zachodniopomorskie Voivodeship in the period
of socio-economic transformation. After an introduction containing a short historical outline, a significant regression of the railway infra-
structure in Western Pomerania in the first phase of the transformation period covering the years 1990 - 2004 was indicated. the EU budget
perspective 2007-2013 and investments implemented in this period under the Regional Operational Programme. The basic documents
concerning the transport policy of the Zachodniopomorskie Voivodship from 2002 and 2010, which defined the needs of the region in the
development of railway infrastructure, were also indicated. In the summary of the article, the advantages and disadvantages of the existing
railway network in Western Pomerania were pointed out, with the disadvantages clearly determining the directions of past investments in
this area of transport infrastructure.
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forsowaniem

Wprowadzenie - krétki rys
historyczny

Historia rozwoju infrastruktury kole-
jowej na Pomorzu Zachodnim wpla-
ta sie w historie rozwoju pruskiej sie-
ci kolejowej, ktéra na wspodtczesnym
obszarze Polski datuje sie od urucho-
mienia w 1842 r. odcinka linii kolejo-
wej Wroctaw — Otawa. W 1843 r. uru-
chomiono na Pomorzu Zachodnim
pierwsza linie kolejowa taczaca Berlin
ze Szczecinem. POzniejszy rozwdj za-
chodniopomorskiej sieci kolejowej,
jeszcze pod pruska egida, to miedzy
innymi: budowa potaczenia Szczeci-
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na z Poznaniem (1846 — 1848) [daty
podano za: 4, 17], Gdanskiem (1859
- 1870), Wroctawiem (1869 — 1877),
Kotobrzegiem, Koszalinem i Swino-
ujsciem (1882 — 1901) oraz budowa
szeregu pofgczen uzupetniajgcych,
jak np. Ulikowo — Pita, Stargard — Sie-
kierki, Szczecinek — Kotobrzeg. Zimg i
wiosng 1945 r. sie¢ kolejowa Pomo-
rza Zachodniego zostata powaznie
zniszczona ze wzgledu na dziafania
wojenne w streflie umocnien Watu
Pomorskiego z walkami o Kofobrzeg
wigcznie, walkami o Szczecin a tak-
ze w zwigzku z wielkg koncentracjg
wojsk i walkami na potudniu regionu

w  spowodowanymi
Odry w Siekierkach i Gozdowicach.
Zniszczeniu podczas Il wojny $Swia-
towej ulegto na Pomorzu Zachod-
nim miedzy innymi: ponad 1300 km
toréw, ok. 1000 rozjazddw, ponad
140 mostoéw oraz 90% urzadzen
prowadzenia ruchu kolejowego [1,
s. 223]. Catos¢ zniszczenr wojennych
pogtebiaty  jeszcze  dokonywane
przez zwycieskie wojska sowieckie
masowe wywozki wszelkiego kole-
jowego sprzetu i urzadzen dajacych
sie zdemontowac, co obejmowato
nie tylko tabor, wyposazenie nastaw-
ni, czy linie telefoniczne ale réwniez
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szyny kolejowe. Administracja pol-
ska objeta sie¢ kolejowa Pomorza
Zachodniego w drugiej potowie
1945 r. poswiecajac pierwsze lata na
jej odbudowe, szczegdlnie w new-
ralgicznych elementach (przeprawy
mostowe), udroznienie dostepu ko-
lejowego do stacjii dworca Szczecin
Gtoéwny z roznych kierunkdw (mosty
na Regalicy, most na kanale Parnica,
tacznica dwutorowa Szczecin Wsto-
wo — Szczecin Gtowny) ale takze bu-
dujac w latach 1947 — 1949 drugi tor
na odcinku ,poznanskim” Szczecin
- Krzyz, [4, s. 6] ktory stanowit i na-
dal stanowi element podstawowe-
go potgczenia kolejowego Pomorza
Zachodniego nie tylko z Poznaniem
ale rowniez z wiekszoscig pozosta-
tego obszaru kraju. W szczecinskim
weZle kolejowym skutki zniszczen
wojennych byty odczuwalne jeszcze
w latach szes¢dziesigtych minionego
stulecia, poniewaz dopiero w 1964 .
zostat oddany do eksploatacji most
kolejowy na Odrze bezposrednio
przy dworcu Szczecin Gtowny oraz
uruchomiono bezposrednie pota-
czenie w kierunku potudniowym
Szczecin Gtowny — Gryfino, z pomi-
nieciem stacji Szczecin Dabie [4, s.
6.]. Lata siedemdziesigte i osiemdzie-
sigte ubiegtego stulecia zaznaczyty
sie stopniowg poprawg jakosci sieci
kolejowej Pomorza Zachodniego, co
byto w szczegodlnosci efektem mo-
dernizacji w latach 1971 — 1975 linii
nazwanej wowczas Nadodrzanska
Magistrala Weglowg (nazwa $rodo-
wiskowa:,Nadodrzanka”) na odcinku
Szczecin — Kostrzyn nad Odrg oraz
linii dostepowej do $winoujskiego
portu Szczecin — Swinoujscie a takze
efektem postepujacej elektryfikacji
gtéwnych linii kolejowych. Pierwsza
w petni zeletryfikowang do konca
1978 r. liniag na Pomorzu Zachod-
nim byta linia Poznan — Szczecin ale
szczegolne natezenie elektryfikagji
sieci kolejowej przypadto na lata
osiemdziesigte. Do 1983 r. elektryfi-
kacjg objeto wszystkie linie i odcin-
ki wezta szczecinskiego, a nastepnie
miedzy innymi linie: Szczecin — Swi-
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noujscie (1984), Szczecin — Kostrzyn
nad Odrg (1985), Stargard — Gdansk
(1989), Pita — Biatogard (1989) — tacz-
nie do kor\ca tej dekady elektryfika-
Cja objeto 915 km linii kolejowych
Pomorza Zachodniego [1, 5.229].

Pierwsza faza okresu transformacji
1990 - 2004

Okres transformacji systemowej w
swojej pierwszej fazie przypadajgcej
umownie na lata 1990 — 2004, a wiec
do momentu petnej akcesji Polski
do Unii Europejskiej nie zapisat sie
pozytywnie w historii rozwoju sieci
kolejowej Pomorza Zachodniego.
Znamionowat go - dzisiaj mozna
powiedzie¢, ze wrecz symbolicznie
— znaczacy regres infrastruktury ko-
lejowej w wyniku zawieszania prze-
wozoéw a nastepnie, w niektorych
przypadkach, ich fizycznej likwida-
ji. Kolejowe przewozy pasazerskie
ze wzgledu na gwattowny spadek
popytu zawieszono we wskazanym
okresie miedzy innymi na takich
liniach kolejowych Iub ich odcin-
kach, jak: Szczecin Gtéwny — Trzebiez
Szczecinski, Worowo — Wysoka Ka-
mienska, Pyrzyce — Siekierki, Pyrzyce
- Gryfino, Barlinek — Wierzchowo Po-
morskie, Swidwin — Grzmigca. Czes¢
linii lub odcinkéw z zawieszonymi
przewozami, w szczegolnosci takich,
gdzie zawieszono réwniez przewozy
towarowe, poddano fizycznej likwi-
dacji. Wymieni¢ tu mozna takie od-
cinki, jak miedzy innymi: Chwarstni-
ca — Swobnica, Ztocieniec — Potczyn
Zdroj, Barlinek — Gtazéw.

W tym kontekscie nalezy jednak-
ze wskazad, iz w latach osiemdzie-
sigtych ubiegtego stulecia Polska
przystapita do Umowy Europejskiej
o gtownych miedzynarodowych
liniach kolejowych AGC [15] a na-
stepnie do Umowy Europejskiej o
waznych miedzynarodowych liniach
transportu kombinowanego i obiek-
tach towarzyszacych AGTC [16]. Na
podstawie tych umow do sieci AGC
wigczono najwazniejsza linie kolejo-
wa Pomorza Zachodniego oznaczo-

ng jako E-59 z przebiegiem: Swinouj-
scie — Szczecin — Poznan — Wroctaw
— Opole i dalej do przejscia granicz-
nego polsko-czeskiego Chatupki —
Bohumin, natomiast do sieci AGTC
wigczono Magistrale Nadodrzanska
czyli linie CE-59 z przebiegiem: Swi-
noujscie — Szczecin (przebieg wspol-
ny z linig E-59) — Kostrzyn — Zielona
Gora — Wroctaw — Opole — Chatupki
— Bohumin, przy czym odcinek od
Wroctawia do granicy czeskiej ma
przebieg wspdlny z linig E-59. Do-
datkowo dla linii CE-59 ustanowiono
dwa odgatezienia, pierwsze ozna-
czone C-59/1 Nowa S6l —Wegliniec —
Zgorzelec — Zawiddw i drugie C-59/2
Wroctaw — Miedzylesie biegnace do
granicy polsko-czeskiej odpowied-
nio w Frydlandzie i w Lichkovie. Obie
linie miaty wowczas i majg obecnie
podstawowe znaczenie dla zespo-
tu portowego Szczecin — Swinouj-
$cie. Linie te tgczg bowiem Poznan
i dalej centralng Polske oraz Dolny i
Gémy Slask z portami zachodniopo-
morskimi i prowadza na potudniowy
zachdd i na potudnie Polski do Wro-
ctawia i dalej do granicy z Republika
Czeskg oraz przez Opole, Katowice,
Krakow, Rzeszow do granicy z Ukra-
ing na kolejowym przejsciu granicz-
nym Medyka — Mosciska. W latach
dziewiecdziesigtych ubiegtego stule-
cia podstawowe dokumenty polskiej
polityki transportowej wskazywaty
na linie zaliczone do ukfadéw AGC
i AGTC jako najbardziej predysty-
nowane i priorytetowe do przysztej
modernizacji, co niewatpliwie byto
waznym sygnatem wskazujagcym na
podstawowe znaczenie wskazanych
wyzej linii Pomorza Zachodniego dla
systemu transportowego kraju [7, s.
48]. Jednakze w pierwszym okresie
transformacji  spoteczno-gospodar-
czej polska polityka transportowa,
deklaratywnie  dostrzegajac  zna-
czenie linii E-59 i CE-59, faktycznie
pomijata ich znaczenie w sensie ko-
niecznosci pilnego przeprowadze-
nia gruntownej modernizacji w celu
poprawy dostepu do zachodniopo-
morskich portéw od strony ladu a
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takze poprawy jakosci skomuniko-
wania kolejowego spoteczeristwa z
pozostatg czesdcig kraju.

W tym okresie, do 1 maja 2004 .
Polska byta cztonkiem stowarzyszo-
nym z Unig Europejska na mocy tzw.
Uktadu Europejskiego [14]. Byt to
rowniez czas, kiedy w samej Wspdl-
nocie wraz z przyjeciem w 1992 r.
Traktatu z Maastricht, ktéry ustano-
wit Unie Europejska, pojawity sie po
raz pierwszy zagadnienia transeu-
ropejskich sieci (infrastrukturalnych)
TEN-T. W zakresie infrastruktury ko-
lejowej, sieci TEN-T juz od momentu
ich utworzenia objety najwazniejsze
linie kolejowe w krajach ,starej” Unii
Europejskiej, natomiast panstwa
stowarzyszone z Unig Europejska i
aspirujagce do petnej akcesji, w tym
Polska, uczestniczyty w latach 1991 —
1997 w trzech Paneuropejskich Kon-
ferencjach Transportowych (1991
— Praga, 1994 — Kreta, 1997 — Hel-
sinki), ktorych wynikiem byto przy-
jecie — przy akceptacji Unii Europej-
skiej — listy priorytetowych korytarzy
transportowych dla Europy Srod-
kowo-Wschodniej, spdjnej z unijng
siecig TEN-T. Ustanowione wowczas
priorytetowe korytarze infrastruktu-
ry transportowej, w tym kolejowej,
zwane rowniez Korytarzami Kre-
tanskimi, z ktérych az 4 przebiegato
przez polskie terytorium i ktéore mo-
gty by¢ wsparte finansowo z réznych
funduszy przedakcesyjnych, objety
na obszarze Polski gtéwne linie kole-
jowe wskazane w umowie AGC, czyli
linie E-20, E-30, E-65 oraz linie CE-65 7
umowy AGTC, ale nie objety najwaz-
niejszych linii kolejowych Pomorza
Zachodniego, czyli linii E-59 i CE-59.

Druga faza okresu transformacji
od 2005 .

Wskazane uchybienie polskiej poli-
tyki transportowej dotyczace sieci
transportowej Wojewddztwa Za-
chodniopomorskiego nie  mogto
by¢ naprawione w ramach traktatu
akcesyjnego [13], na mocy ktérego
polska sie¢ infrastruktury transporto-
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wej wigczono do Transeuropejskich
Sieci Transportowych TEN-T wraz
z wszystkimi liniami kolejowymi
wczesniej objetymi umowami AGC i
AGTC o dtugosci 5,3 tys. km, a wiec
rowniez zachodniopomorskimi linia-
mi E-59 i CE-59, poniewaz niezalez-
nie od tego wigczenia wczesniejsze
priorytety korytarzowe obowigzy-
waty nadal. Sytuacje swoistego wy-
kluczenia systemu transportowego
Pomorza Zachodniego z prioryte-
tow inwestycyjnych polskiej polityki
transportowej dobrze obrazuje — jak
sie wydaje — mapa prezentowana
na rysunku 1. Mapa wskazuje inten-
cjonalnie na miedzynarodowe po-
wiazania regionu zachodniopomor-
skiego w uktadzie wschod — zachdéd
i potnoc — potudnie. W tym pierw-
szym widac wyraznie wskazane ko-
rytarzowe pominiecie Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w zakresie
priorytetdw modernizacyjnych in-
frastruktury transportowej tgczacej
Pomorze Zachodnie z resztg kraju
(korytarze Il i Il omijaja region od
potudnia). Wskazuje sie natomiast
- poza oficjalng polityka transporto-
wa — na historycznie uksztattowane
potaczenia transportowe regiondw
nadbattyckich: Hamburga, Pomorza
Przedniego, Pomorza Zachodniego
7z Pomorzem Gdaniskim i Krélewcem,
nadajac im nazwe Via Hanseatica.

W uktadzie pétnoc — potudnie na
mapie oznaczono nieuwzgledniany

Niemcy

przez éwczesng oficjalng polityke
transportowg  Srodkowoeuropejski
Korytarz Transportowy CETC-ROUTE
65 biegnacy ze szwedzkiej Skanii
(Malmd) do Swinoujscia a nastep-
nie przez Szczecin — Zielong Gore i
Wroctaw do Republiki Czeskiej i dalej
na potudnie Europy. Idea utworze-
nia tego korytarza transportowego
zrodzita sie kilka lat po akcesji Pol-
ski do Unii Europejskiej w 2009 r. w
gremiach samorzadowych kiedy to
czternascie regionow z Polski, Czech,
Stowacji, Austrii i Wtoch podpisato
porozumienie na rzecz niezwtocz-
nej realizacji korytarza kolejowego
pdtnoc - potudnie [18]. Natomiast
w 2010 r. podpisano porozumienie
marszatkéw siedmiu polskich regio-
néw zwigzanych z Korytarzem Battyk
— Adriatyk, ktore w 2012 r. przeksztat-
cito sie w Stowarzyszenie Polskich
Regionow Korytarza Transportowe-
go Battyk — Adriatyk z siedzibg w
Gdansku [18]. Mozna zatem stwier-
dzi¢, ze idea pdZniejszego utworze-
nia korytarza sieci bazowej TEN-T
Battyk — Adriatyk ma swoje Zrédto
w oddolnych dziataniach polskich
wtadz samorzadowych.

Petna akcesja Polski do Unii Eu-
ropejskiej w maju 2004 r. to nie-
watpliwie w wielu ptaszczyznach i
aspektach spoteczno-gospodarcze-
go funkcjonowania kraju wazna ce-
zUra Czasowa, rozpoczynajaca drugi
umowny i wyraznie odrézniajacy sie

metropolie - globaine wezly
| lokomotywy Europy

. Inne metropolie eurcpeyskie
[ ] krajowe odrodki metropolitaine
.

krajowe odrodki wzrostu

:] Worewortztwo Zachodnicpomorskie
: obszar Partnerstwa Odry

QD Vi Hanseatca
9 7

) Paneurcpejski Korytarz Transportowy il

ﬁ Paneuropessky Korytarz Transportowy Il
7 Srodkowoeuropeyski Korytarz
%, Transportowy CETC-ROUTESS

Koerunki powiazan krayowych | migdzynarcdowych

arszawa

intensywne

perspestyamczne

1. Zewnetrzne powiqzania komunikacyjne Pomorza Zachodniego
Zrédfo: [3]
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okres transformacji trwajacy po lata

biezace. Nie ulega tez watpliwosci,

ze wraz z akcesja, szczegdlnie od

2005 r. pojawity sie dzieki funduszom

unijnym nowe impulsy rozwojowe w

catym polskim systemie transporto-

wym, w tym réwniez w kolejnictwie.

Pierwsze wieksze projekty inwesty-

cyjne w zakresie infrastruktury kole-

jowej Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego pojawity sie w ramach
pierwszej petnej unijnej perspekty-
wy budzetowej wraz z wdrozeniem
sektorowego Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)
na lata 2007 - 2013, ktéry zaktadat
znaczace dofinansowanie inwesty-
cji kolejowych ze srodkdéw unijnych

i obejmowat kilkadziesigt projektéw,

w tym modernizacje linii kolejowej

E-59 na odcinkach Poznan — Krzyz i

Krzyz — Szczecin. Wtadze samorzado-

we regionu zachodniopomorskiego

w petni akceptowaty wowczas to

przedsiewziecie jak réwniez postu-

lowaty szereg innych przedsiewziec¢
inwestycyjnych w zakresie infrastruk-
tury kolejowej, na co wskazywat do-
kument przyjety uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa  Zachodniopomor-
skiego w 2002 r. [11]. Wedtug tego
dokumentu priorytetowe wowczas
przedsiewziecia w zakresie infra-
struktury kolejowej wojewddztwa
dalece przekraczaty projekt moder-
nizacji odcinkdéw zachodniopomor-
skich linii E-59 i powinny by¢ naste-

pujace [11,s.57 = 58]

1) zakoriczenie | etapu moderniza-
ji linii magistralnej 351 Poznan
— Szczecin (103,8 km na terenie
wojewoddztwa) - zaliczonej do
umowy AGC jako linia E-59,

2) realizacja Il etapu modernizacji
linii Poznan — Szczecin, zaliczonej
do umowy AGC jako E-59 oraz
linii CE-59 zaliczonej do umowy
AGTC, odcinka Szczecin Dabie-
Swinoujscie (100,7 km na terenie
wojewodztwa) — w celu wyelimi-
nowania istniejgcych ograniczen
predkosci i zapewnienia predko-
éci docelowej dla pociggdw pa-
sazerskich 120 km/h,
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3) modernizacja linii  kolejowej
Szczecin — Wroctaw (93,7 km na
terenie wojewddztwa) — tzw.
,Magistrala Nadodrzanska” — zali-
czonej do umowy AGCT jako CE-
59 — w celu wyeliminowania ist-
niejacych ograniczert predkosci
i zapewnienia predkosci docelo-
wej dla pociggéw pasazerskich
120 km/h,

4) modernizacja linii kolejowej 202
Gdynia - Stargard Szczecinski
(1884 km na terenie wojewddz-
twa) w celu wyeliminowania ist-
niejgcych ograniczert predkosci
i zapewnienia predkosci docelo-
wej dla pociggdw pasazerskich
120 km/h,

5) zakoniczenie modernizacji kole-
jowego przejscia granicznego
Szczecin Gumierice — Grambow/
Tantow wraz z budowag stacji po-
stojowej Szczecin Zaleskie tegi,

6) modernizacja niektorych linii ko-
lejowych o znaczeniu obronnym
do parametrow wymaganych
przez wiadze wojskowe,

7) modernizacja linii 210 Chojnice —
Runowo Pomorskie (100,7 km na
terenie wojewddztwa),

8) modernizacja linii 402 Koszalin
— Golenidw (142,9 km), tacznie z
elektryfikacjg odcinka Goleniow
- Kotobrzeg (99,7 km) i moderni-
zacjg stacji Kotobrzeg,

9) modernizacja linii 404 Szczeci-
nek — Kotobrzeg (99,8 km) w celu
poprawy dostepnosci komunika-
cyjnej Kotobrzegu i okolic,

10) budowa kolejowej obwodni-
cy zachodniej Szczecina, ktdra
powinna byc¢ pofgczona ze sta-
Cja kolejowg Police Chemia, z
przebiegiem: Szczecin Gumien-
ce — Dobra Szczecinska — Police
Chemia, co zapewni wyelimi-
nowanie przewozu tadunkow
niebezpiecznych przez miasto
Szczecin.

W praktyce kolejnych lat realizacji
POIiS 2007 — 2013 okazato sie, ze
niektdre znaczace projekty planowa-
ne do realizacji na etapie tworzenia

programu znacznie opoézniajg sie a
inne nie moga by¢ — z réznych przy-
czyn — zrealizowane, co dotyczyto
miedzy innymi zaplanowanej mo-
dernizacji linii E-59 na odcinku za-
chodniopomorskim. Projekty, ktore
na kolejnych etapach realizacji pro-
gramu skreslano z listy podstawowej
przechodzity do realizacji na dalsze
lata i byty zastepowane projektami
z listy rezerwowej albo catkowicie
nowymi projektami. W ten sposéb
projekt modernizacji,szczecinskiego”
odcinka linii E-59 zostat przesuniety
na kolejng perspektywe budzetowa,
przy czym trudno bytoby wskazac na
jedng bezposrednia przyczyne tegoz
przesuniecia. Z jednej strony bowiem
w programie powstawaty opdznie-
nia wynikajace z braku zapewnienia
przez rzad tzw. wkfadu wtasnego na
finansowanie projektéw unijnych,
z drugiej strony wystapity istotne
opdznienia w uzgodnieniach $rodo-
wiskowych planowanej modernizacji
i wreszcie wystapit czynnik w postaci
swoistego ,przewymiarowania” cate-
go projektu. Ten ostatni element to
byto przyjecie zatozenia, ze caty od-
cinek E-59 od Poznania do Szczecina
uzyska po modernizacji parametr
predkosci maksymalnej 200 km/h,
czyli ze po modernizacji bedzie to li-
nia kolejowa duzych predkosci a nie
linia konwencjonalna z predkosciag
maksymalng 160 km/h. Z technicz-
nego punktu widzenia linia kolejowa
zVmax 200 km/h w poréwnaniu z li-
nig konwencjonalng zVmax 160 kmh
zmienia zasadniczo zakres rzeczowy
inwestycji a tym samym zwieksza
istotnie warto$¢ modernizacji i to
nie tylko w odniesieniu do samego
toru (odpowiednio wieksze promie-
nie tukdw a ponadto na linii dwu-
torowej nalezy zastosowac wieksze
odlegtosci pomiedzy osiami toréw)
ale rowniez w zakresie skrzyzowan
z drogami kotowymi, ktére musza
by¢ dwupoziomowe, urzagdzer auto-
matyki i sterowania ruchem, przejs¢
i przepustéw dla réznego rodzaju
zwierzat, wygrodzenia linii i ekranéw
dZzwiekochtonnych. Waznym impul-
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sem sktaniajgcym owczesne wiadze
polskiego transportu do odstgpienia
od modernizacji linii E-59 na odcin-
kach zachodniopomorskich  byto
wycofanie sie w 2011 r. z projektu
budowy i uruchomienia linii kolejo-
wej duzych predkosci Warszawa —
t6dz — Poznan/Wroctaw (projekt linii
Y), gdyz odcinek E-59 z Poznania do
Szczecina z predkoscig maksymalng
200 km/h byt elementem sktado-
wym catego projektu budowy i uru-
chomienia przewozow kolejami du-
zych predkosciz 2008r.[2,s. 76 — 80].
Do pierwszego Regionalnego Pro-
gramu Operacyjnego (RPO) na lata
2007 - 2013 Wojewddztwo Zachod-
niopomorskie wiaczyto dwa projek-
ty, @ mianowicie:
modernizacja regionalnej linii
kolejowej 403 Watcz — Ulikowo,
w celu zapewnienia sprawnego
potaczenia na odcinku Watcz —
Kalisz Pomorski oraz podniesie-
nia predkosci maksymalnej do
100 km/h,
modernizacja regionalnej linii
kolejowej 402 Golenidw — Koto-
brzeg w celu podniesienia pred-
kosci maksymalnej do 120 km/h,
wraz z budowa tacznicy do Portu
Lotniczego Szczecin — Goleniow
(ok. 4 km) oraz budowg mijanki
pomiedzy stacjg Mscice a Ustro-
nie Morskie.

Oba projekty RPO zostaty zrealizowa-
ne w 100% w odniesieniu do pier-
wotnych zamierzert w latach 2012
—-2013.

Kolejny dokument polityki trans-
portowej regionu zachodniopomor-
skiego przyjety w 2010 r. postulowat
dalsze rozszerzenie zakresu niezbed-
nych przedsiewzie¢ inwestycyjnych
w zakresie infrastruktury kolejowej
[12]. Wedtug tego dokumentu, do
wskazywanych poprzednio priory-
tetowych przedsiewzie¢ w zakresie
infrastruktury kolejowej wojewddz-
twa, ktérych wczesniej nie podjeto
lub nie zrealizowano, nalezatoby do-
taczy¢ kolejne niezbedne inwestycje,
takie jak miedzy innymi [12, s. 77 —
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1) przebudowe i modernizacje in-
frastruktury kolejowej w portach
w Szczecinie i Swinoujsciu wraz
z modernizacja infrastruktury
stacyjnej w zespole portowym
Szczecin — Swinoujscie (moder-
nizacja torow stacji manewro-
wych, torow bocznych, tacznic i
bocznic w odniesieniu do obiek-
tow inzynieryjnych, urzadzen
automatyki, tgcznosci i innych
urzadzen zapewniajacych ptyn-
ng obstuge kolejowga portow),

2) poprawe dostepnosci do portu
Kotobrzeg od strony ladu (drogi
i kolej),

3) modernizacje linii nr 406 Szcze-
cin Gtowny — Trzebiez Szczecin-
ski, w szczegdlnosci dla poprawy
parametrow  eksploatacyjnych
na odcinku Szczecin Turzyn — Po-
lice,

4) modernizacje linii 402 na odcin-
ku Koszalin — Kotobrzeg,

5) modernizacje linii 405 na odcin-
ku Szczecinek — Stupsk,

6) budowe pdtnocnej obwodnicy
kolejowej Szczecina,

7) modernizacje stacji pasazerskich
wraz z modernizacjg lub budowa
nowych dworcéw w Szczecinie,
Swinouijsciu, Goleniowie, Kosza-
linie, Kofobrzegu, Biatogardzie,
Szczecinku, Ztociericu, Runowie
Pomorskim i Choszcznie.

W odniesieniu do Szczecina cyto-
wany dokument sygnalizowat po-
trzebe budowy nowego dworca
kolejowego Szczecin Gtéwny, ma-
jacego petni¢ w przysztosci funkcje
,Zintegrowanego Centrum Komuni-
kacyjnego” w stolicy Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego a ponadto
postulowano wtgczenie linii kolejo-
wej 202 Gdynia — Stargard do ow-
czesnego priorytetowego korytarza
transportowego nr | Rail Baltica [12,
s. 77 —82].

W latach 2008 — 2013 przygotowy-
wano w Unii Europejskiej nowe wy-
tyczne okreslajgce docelowy ksztatt
sieci TEN-T. Polska aktywnie uczestni-

czac w pracach Komisji Europejskiej
nad rewizjg tej sieci zgfosita wiacze-
nie do niej miedzy innymi linii 202,
co w pozniejszych aktach prawnych
zostato uwzglednione [6]. W grudniu
2013 r. Parlament Europejski uchwa-
lit rozporzadzenia 1315/2013 [9] i
1316/2013 [10], dotyczace transeu-
ropejskiej sieci transportowej TEN-T,
ktore dzielg catg sie¢ transportowg
Unii Europejskiej na sie¢ komplek-
sowgq i sie¢ bazowa. Sie¢ komplekso-
wa powinna byc¢ ogdlnoeuropejska
siecig transportowg, zapewniajacy
dostepnos¢ i tacznos¢ wszystkich
regiondw w Unii, w tym regionow
odlegtych, wyspiarskich i najbardziej
oddalonych i wzmacniajaca spoj-
nos¢ spoteczng i gospodarczg po-
miedzy nimi. Sie¢ bazowa powinna
zostac¢ zidentyfikowana, a wiasciwe
dziatania do jej rozwoju powinny zo-
stac¢ podjete do 2030 roku, jako prio-
rytet w ramach sieci kompleksowej.
Tak wiec sie¢ bazowa powinna, sta-
nowi¢ podstawe rozwoju zrowno-
wazonej multimodalnej sieci trans-
portowej i stymulowac rozwdj catej
sieci kompleksowej oraz umozliwiac
koncentrowanie dziatari unijnych na
tych elementach transeuropejskiej
sieci transportowej, ktore maja naj-
wiekszg europejskg wartos¢ dodana.
,Europejska wartos$¢ dodana” ozna-
cza wartosc projektu, ktéry — oprocz
potencjalnej wartosci dla danego
Panstwa Cztonkowskiego - prowa-
dzi do znacznej poprawy potaczen
transportowych albo przeptywow
transportowych miedzy paristwami
cztonkowskimi, co mozna wykazac
postugujac sie poprawg wydajno-
sci, zrownowazonego charakteru,
konkurencyjnosci lub spéjnosci —
[9]. Tym samym sie¢ bazowa stano-
wi natozong na sie¢ kompleksowa,
sie¢ projektow priorytetowych, przy
czymrozporzadzenie (UE) 1316/2013
zawiera wykaz dziewieciu koryta-
rzy transportowych TEN-T, z ktérych
dwa, a mianowicie korytarz Morze
Potnocne — Morze Battyckie oraz ko-
rytarz Morze Battyckie — Morze Ad-
riatycki przechodzi przez Polske. Ten
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pierwszy to potaczenie poprzednich
,starych” korytarzy biegnacych przez
Polske w osi zachod-wschdéd z od-
gatezieniem na potnocny wschod w
kierunku Krajow Battyckich (Rail Bal-
tica i Via Balltica). Natomiast Korytarz
Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
obejmuje poprzedni korytarz sieci
transeuropejskiej dla krajow Europy
Srodkowo — Wschodniej biegnacy
przez Polske w osi potnoc — potudnie
Trojmiasto — Warszawa/todz — Ka-
towice/Krakdow — granice panstwa
7 Republikg Czeska i Stowacjg oraz
dodatkowo zawiera przebieg: Swi-
noujscie/Szczecin — Poznan — Wro-
ctaw — Ostrawa. Tak wiec w sktad
tego priorytetowego korytarza wraz
7 odcinkiem granicznym autostrady
A6 i catg drogg ekspresowg S3 weszta
cata linia E-59 wpisana do towarowej
sieci bazowe] na odcinku Swinouj-
$cie — Szczecin oraz do pasazerskiej
sieci bazowej TEN-T na odcinku od

Szczecina. Natomiast linie kolejowe
CE-59 (Nadodrzanka) oraz 202 Star-
gard — Koszalin — Gdynia zostaty wia-
czone do sieci kompleksowe].

W zwigzku ze zmaterializowaniem
sie idei utworzenia korytarza trans-
portowego sieci TEN-T Battyk — Ad-
riatyk polskie regiony utworzyty w
grudniu 2013 r. europejskie ugru-
powane wspotpracy terytorialnej
(EUWT) pod nazwa Srodkowoeuro-
pejski Korytarz Transportowy Euro-
pejskie Ugrupowanie Wspotpracy
Terytorialnej Spdtka z ograniczong
odpowiedzialnoscig (SKT-CETC  Sp.
7 0.0.) z siedzibg w Szczecinie, [21]
ktérego pierwotnym zaczynem byta
koncepcja utworzenia wspomnia-
nego wczesniej korytarza transpor-
towego CETC-ROUTE 65. Od tego
czasu deklarowanym celem ugrupo-
wania jest dziatanie na rzecz rozwoju
sieci transportowej korytarza Battyk
— Adriatyk, integracja tej sieci z sie-
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cig Korytarza Srédziemnomorskiego,
podejmowanie inicjatyw majacych
na celu uzupetnienie istniejgcej sie-
ci korytarza o kolejne odcinki infra-
struktury transportowej stanowigce
elementy sieci bazowej TEN-T a takze
monitoring projektow inwestycyj-
nych realizowanych w ramach roz-
woju korytarza [21].

Podsumowanie

W latach 2015 - 2020 po uwzgled-
nieniu  wczesniejszych  procesow
likwidacji linii uksztattowat sie na
Pomorzu Zachodnim ukfad sieci ko-
lejowej zaprezentowany na rysunku
2. Catkowita dtugosc eksploatowa-
nych w Wojewddztwie Zachodnio-
pomorskim linii normalnotorowych
wynosita w 2020 r. 1176 km, z czego
737 km czyli 62,7% byto zelektryfiko-
wanych i 424 km tj. 36,1% dwutoro-
wych. Przy tych dtugosciach na 100
km powierzchni wojewddztwa przy-
padato 5,3 km linii, czyli ponizej sred-
niej krajowej wynoszacej 6,2 km na
100 km , natomiast na 10 tys. miesz-
kancow przypadato 6,9 km linii. Do
najwazniejszych linii kolejowych Wo-
jewddztwa Zachodniopomorskiego,
oprécz wymienianych wczesniej linii
E-59 (nr 351) i CE-59 (nr 273) zapew-
niajacych dostep kolejowy do por-
tow w Szczecinie i Swinoujéciu, na-
lezg linie: nr 202 Gdynia — Stargard,
nr 402 Koszalin — Goleniéw, nr 210
Runowo Pomorskie — Chojnice, nr
404 Szczecinek — Kotobrzeg, nr 403
Ulikowo — Pita. Wspolny przebieg li-
nii E-59 i CE-59 na odcinku Szczecin
Dabie — Swinoujscie jest oznaczony
jako linia nr 401. Doda¢ tu nalezy,
ze w Swinoujsciu w punkcie korico-
wym linii nr 401 zlokalizowany jest
jedyny w Polsce terminal promowy
obstugujagcym przewozy kolejowe
tadunkow w relacjach do i ze Szwecji
przystosowany do obstugi przewo-
zOw intermodalnych. Ze wzgledu na
potozenie Szczecina duze znaczenie
transportowe majg dwie krotkie linie
nr 408 (13 km) i 409 (10 km) faczace
stacje Szczecin Gtéwny przez Szcze-
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cin Gumience z kolejowymi przej-
$ciami granicznymi Tantow (nr 409)
i dalej w kierunku Angermiinde do
Berlina i Grambow (nr 408) w kierun-
ku Pasewalku i Hamburga.
Uksztattowana sie¢ kolejowa Wo-
jewddztwa Zachodniopomorskiego
oprocz pozytywnych waloréw ma
rowniez mankamenty. W szczegdl-
nosciw ukfadzie miedzyregionalnym
brak jest bezposredniego potgczenia
kolejowego Szczecin — Gorzow [8, s.
9]. Natomiast w ukfadzie regional-
nym w wyniku zawieszenia prze-
wozéw pasazerskich oraz fizycznej
likwidacji nie ktorych odcinkow linii
wykluczone z komunikacji kolejowej
byty i sg takie miasta na Pojezierzu
Mysliborskim jak Pyrzyce, Lipiany,
Mysliborz, Debno. Z kolei na Pojezie-
rzu Drawskim to samo wykluczenia
dotyczy Drawna, Mirostawca oraz
miasta uzdrowiskowego Potczyn
Zdrdj. Rzut oka na mape (rys. 1) po-
zwala zauwazy¢, ze kurorty wybrzeza
szczecinskiego Swinoujécie i Koto-
brzeg a pomiedzy nimi Miedzyzdroje
posiadajg bezposrednie potgczenia z
krajowg siecig kolejowa, natomiast
na wybrzezu Battyku pomiedzy Ka-
mieniem Pomorskim a Trzebiato-
wem brakuje réwnoleznikowego po-
tgczenia kolejowego, co jest rowniez
istotnym mankamentem. Odrebnym
problemem historycznie uksztatto-
wanego ukfadu sieci kolejowej wezta
szczecinskiego, nie rozwigzanym do
lat biezacych jest obstuga miesz-
kancow i zaktadow przemystowych
Polic transportem kolejowym. Na
istniejacej linii nr 406 od 2002 r. nie
prowadzi sie przewozow pasazer-
skich, natomiast linia ta przechodzac
przez centrum Szczecina obstuguje
zaktady chemiczne Azoty Police w
zakresie réznego rodzaju tadunkoéw
niebezpiecznych. Stad od wielu juz
lat formutowany jest postulat wy-
budowania zachodniej kolejowej
obwaodnicy Szczecina niezbednej od
obstugi zarbwno zaktadéw chemicz-
nych jak tez portu petnomorskiego
w Policach, [8, s. 9] ktéry jednak nie
doczekat sie realizacji i ustapit pierw-
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szeistwa realizowanemu obecnie
projektowi budowy zachodniej dro-
gowej obwodnicy Polic wraz z budo-
wa tunelu po Odra Police - Swieta.
<
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