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Projektowany korytarz kolejowy TEN-T,Morze
Baftyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie”
szansg na rozwdj gospodarczy Polski Wschodniej

The planned TEN-T railway corridor "Baltic Sea - Black Sea - Aegean Sea" as
an opportunity for the economic development of Eastern Poland
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Streszczenie: W artykule scharakteryzowano zasadnicze wymagania dla infrastruktury kolejowej sieci kompleksowej, bazowej rozszerzonej i
bazowej TEN-T wynikajace z projektu nowego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) w tej sprawie. Nastepnie przedstawiono
projektowany korytarz sieci TEN-T ,Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie’, ktérego przebieg w duzej cze$ci ma prowadzi¢ przez
wschodnig i potudniowo-wschodnia Polske. Korytarz ten, wraz z jego rozwazanym tacznikiem z ciggiem ,Rail Baltica’, dobrze wpisuje sie w
koncepcje tzw. magistrali wschodniej. Warunkiem utworzenia korytarza i tacznika jest zapewnienie na uwzglednionych w ich przebiegu
odcinkach linii kolejowych parametréw techniczno-eksploatacyjnych zgodnych z wymogami TEN-T, dlatego w artykule oceniono, jaki zakres
prac inwestycyjnych wigze sie z osiggnieciem tego celu i jakie korekty i dziatania optymalizacyjne nalezatoby rozwazy¢. Utworzenie korytarza
wraz z fgcznikiem moze zwiekszy¢ dostepnosc transportowa regiondw Polski potozonych w zasiegu ich oddziatywania, a tym samym przy-
czyni¢ sie do rozwoju gospodarczego tych regiondw.

Stowa kluczowe: Dostepnos¢; Infrastruktura kolejowa

Abstract: The article describes the basic requirements for the railway infrastructure of the comprehensive, extended core and core TEN-T
network resulting from the draft of a new regulation of the European Parliament and of the Council (EU) on this matter. Then, the proposed
TEN-T corridor “Baltic Sea - Black Sea — Aegean”is presented, which route is to lead largely through eastern and south-eastern Poland. This
corridor, along with its considered link with the "Rail Baltica”route, fits well with the concept of the so-called eastern main line. The condition
for creation of the corridor and the link is to ensure technical and operational parameters in accordance with the TEN-T requirements on the
sections of railway lines included in their route, therefore the article assesses, what scope of investment works is related to the achievement
of this goal and what adjustments and optimization measures should be considered. The creation of the corridor with the link may increase
the transport accessibility of Polish regions located within their range of influence, and thus contribute to the economic development of
these regions
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Wprowadzenie

Przedmiotem artykutu jest charak-
terystyka proponowanych wyma-
gan technicznych dla komponentu
kolejowego transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T wynikajacych
7 projektu nowego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
w tej sprawie, a nastepnie przedsta-
wienie oficjalnej propozycji polskiego
odcinka nowego korytarza sieci bazo-
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wej lub bazowej rozszerzonej ,Morze
Battyckie — Morze Czarne — Morze
Egejskie” oraz rozwazanego tgcznika
tego korytarza z ciggiem ,Rail Baltica”
Przebieg korytarza i tacznika zostat
poddany przez autorow ogolnej oce-
nie technicznej oraz funkcjonalnej, na
podstawie ktorej wskazano koniecz-
ne korekty lub dziatania optymalizu-
jace.

W artykule wskazano réwniez za-
kres dziatann inwestycyjnych, ktére

bedg wynikac¢ z realizacji koncepdji
nowego korytarza.

Charakterystyka nowych wymagan
dla sieci TEN-T

Najwazniejsza zmiang wynikajacg z
tresci projektowanego Rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropej-
skiej sieci transportowej, zastepujace-
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go rozporzadzenie (UE) 2021/1153 i
rozporzadzenie (UE) nr913/2010 oraz
uchylajacego rozporzadzenie (UE)
1315/2013 jest zastgpienie obecnego
podziatu dwuetapowego sieci TEN-T
(sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa) no-
wym podziatem trojetapowym (sie¢
kompleksowa, sie¢ bazowa rozsze-
rzona i sie¢ bazowa). Realizacja eta-
pow (,kamieni milowych”) ma odby-
wac sie w nastepujacych terminach:

- uzyskanie kompletnej sieci bazo-
wej — 31 grudnia 2030,

- uzyskanie kompletnej sieci ba-
zowej rozszerzonej — 31 grudnia
2040,

- uzyskanie kompletnej sieci kom-
pleksowej — 31 grudnia 2050 .

Dochowanie zatozonych terminow
bedzie mozliwe pod warunkiem za-
planowania struktury sieci TEN-T z za-
chowaniem spéjnego i przejrzystego
podejscia metodycznego, tzn. wiasci-
wego przyporzadkowania poszcze-
golnych odcinkéw ciggéw transpor-
towych do sieci bazowej, bazowej
rozszerzonej lub kompleksowej, z
uwzglednieniem weztéw transporto-
wych i urbanistycznych jako punktéw
taczacych ruch dalekobiezny z regio-
nalnymi i lokalnymi sieciami trans-
portowymi. Sie¢ kompleksowa ma
sktadac sie z catej istniejacej oraz pla-
nowanej infrastruktury transportowej
TEN-T, a takze ze Srodkéw promuja-

nia skrajni budowli linii kolejowych
do kodu P400, oznacza on, ze nalezy
je dostosowac do przewozenia jed-
nostek tadunkowych transportu kom-
binowanego o maksymalnym kodzie
P400 (maksymalna wysokos¢ tadunku
4330 mm, szeroko$¢ 2600 mm). Tym
samym na liniach kolejowych wcho-
dzacych w sktad sieci TEN-T powinna
by¢ zapewniona skrajnia budowli GC
(wedtug normy PN-EN 15293-3).

Charakterystyka projektowane-
go korytarza sieci bazowej TEN-T
»~Morze Battyckie — Morze Czarne -
Morze Egejskie”

Korytarz pasazerski

Projektowany  korytarz — pasazerski
sieci bazowej TEN-T ,Morze Battyc-
kie — Morze Czarne — Morze Egejskie”
(Rys. 1) o dtugosci ok. 995 km ma
potaczy¢ aglomeracje tréjmiejska z
granica polsko-stowacka pod Muszy-
na. Pierwszy jego odcinek prowadzi
z Gdynia Gtéwnej do Warszawy Pra-
gi magistralg E-65. Stamtad zakfada
sie jazde przez Warszawe Wschodnig
Towarowa do stacji Warszawa Rem-
bertow (czyli z pominieciem stadji
pasazerskiej Warszawa Wschodnia) i
dalsze trasowanie przez tukéw i Lu-
blin Potnocny do Lublina Gtéwne-
go. Z Lublina korytarz wytrasowano

przez Centralny Okreg Przemystowy
(tj. przez Krasnik, tacznice Charzewice
- Stalowa Wola Rozwadow Towaro-
wy, Tarnobrzeg i Kolbuszowa) do Rze-
szowa, Z wykorzystaniem potencjatu
niedawno zelektryfikowanych odcin-
kow linii kolejowych nr 68 i 71. Od
Rzeszowa Gtéwnego przewidziano
przebieg korytarza do Tarnowa, a da-
lej podgorska i gorska linig kolejowa
nr 96 do granicy panstwa z Republika
Stowacka.

Linie kolejowe wchodzace w sktad
korytarza sg zelektryfikowane pra-
dem statym 3 kV z wyjatkiem linii nr
30 tukoéw — Lublin Pétnocny, ktdra nie
jest zelektryfikowana.

Zdolnos¢ przepustowg projekto-
wanego korytarza ograniczaja odcin-
ki jednotorowe, tzn. tukéw — Lublin
Potnocny (linia kolejowa nr 30), Lublin
Zemborzyce — Charzewice — Stalo-
wa Wola Rozwadow Towarowy (linie
kolejowe nr 68 i 565), Grebdéw — So-
bow — Ocice — Rzeszéw Gtowny (linii
kolejowe nr 74, 25 i 71), a takze Tar-
now — Stroze oraz Nowy Sacz — Gra-
nica Panstwa (Leluchéw) w ciggu linii
kolejowej nr 96. Ich taczna dtugosc
wynosi ok. 449 km, co stanowi ok.
45% catkowitej dtugosci korytarza pa-
sazerskiego.

Niektére odcinki linii kolejowych
na terytorium Polski zaproponowane
do ujecia w przebiegu projektowa-

Tab. 1. Wymagania dla infrastruktury kolejowej sieci kompleksowej, bazowej rozszerzonej i bazowej

CyCh efektyvvne oraz zrébwnowazone v Sie¢ kom- Sie¢ bazowa rozszerzona Sie¢ bazowa
.y ymag

pOd vvzgledem spo%ecznym i Srodo- pleksowa Pasazerska  Towarowa Pasazerska  Towarowa
wiskowym uzytkowanie infrastruk- Elektryfikacja (w wymaganym zakresie) 31122050 31022040 31022040 31122030  31.12.2030
tury. Natomiast te czesci sieci TEN-T, %

,y N Q , budowa nowych lini oszerokosdtylo 3SMM (2 31 15 5000 39129040 31122040 31122030 31122030
ktére bedg rozwijane jako prioryteto- wyjatkami)
we dla osiggniecia celéw jej rozwoju, dostosowanie do naciskGw osi 22,5t 31122050 31122050 31122040 31122040  31.12.2030
zostang zaliczone do sieci bazovvej dostosowanie do ruchu pociggéw towarowych o
| . . . dtugosci co najmniej 740 m (ze spetnieniem wyma-  31.12.2050  31.12.2050  31.12.2040  31.12.2050  31.12.2030
ub sieci baZOWGJ r0Z5Z€erzone). ganych warunkéw w zakresie operacyjnym)

Projekt rozporzadzenia charakte- - :

O) porzqdz . zapewnienie standardu P400 wtransporcie 31122050 3112205 31122040 31122050  31.12.2040
ryzuje wymogi techniczne dla infra- kombinowanym
struktury kolejowej poszczegdlnych zapewnienie minimalne] pedkosc eksploatacynej 1122040 31122030
. . . . 100 km/h dla pociagéw towarowych

etapow sieci TEN-T, wskazuje terminy
. . . p zapewnienie minimalnej predkosci eksploatacyjnej
ich wdrozenia, a takze okresla warun- 160 kn/h dla pocagéw pasazerskich 31.12.2040 31.12.2030
ki uzyskiwania odstepstw. Najwaz- wdrozenie ERTMS 31122040 31022040 31122040 31122030  31.12.2030
niejsze wymagania przedstawiono W oo RIS opartegonatransmisjiradiowej 31122050 31122080 31122050 31122080 3112205
Tab. 1. wycofanie z eksploatagji systeméw klasy B 31122040 31.12.2040  31.12.2040  31.12.2040  31.12.2040

Jedli chodzi o wymog dostosowa- Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie projektowanego rozporzqdzenia
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Legenda:

przebleg korytarza pasaterskiego ,Morze
. Baltyckie - Morze Czarne - Morze Egejskie”
wedlug projektowanego rozporzadzenia

pa:az'afslziaglo ,Mur:c‘BiItyck[c . Murrn‘Cnma = Morze Egejskie”
2 linig Rail Baltica oraz korytarzem pasazerskim ,Morze Baltyckie

go korytarza

- Morze Potnocne” 0 50

---------- propozycja nowej linii nr 631 (Fronoléw - Milanaw)

przebieg korytarza towarowego ,Morze
Baltyckie - Morze Czarne - Morze Egejskie”
wedlug prejektowanego rozporzadzenia
odcinki innych korytarzy sieci TEN-T
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200

250 km

1. Projektowany korytarz pasazerski sieci bazowej TEN-T ,Morze Baftyckie

— Morze Czarne — Morze Egejskie” (rys. Andrzej Soczéwka)

prop ych lacznikéw projeh 9
korytarza towarowego ,,Morze Baltyckie - Morze Czarne - Morze
Egejskie” z linia Rail Baltica, granicy panstwa w Siemianéwce

oraz korytarzem towarowym “Morze Baltyckie - Morze Péinocne”

propozycja nowej linii nr 631 (Fronotow - Milanow) wraz 0 50
z modernizacja linii nr 30 na odcinku Milanow - Lublin Petnocny

200

250 km

2. Projektowany korytarz towarowy sieci bazowej TEN-T ,Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze
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Egejskie” (rys. Andrzej Soczowka)

nego korytarza pasazerskiego ,Morze
Battyckie — Morze Czarne — Morze
Egejskie”sg juz elementamiistniejgcej
sieci bazowej i kompleksowej TEN-T,
w tym korytarzy pasazerskich sieci
bazowej ,Morze Pothocne — Battyk”
oraz,Battyk Adriatyk”.

Korytarz towarowy

Analogicznie do przebiegu korytarza
pasazerskiego, korytarz towarowy
sieci bazowej TEN-T ,Morze Battyc-
kie — Morze Czarne — Morze Egejskie”
(Rys. 2) o dtugosci wynoszacej — w
zaleznosci od wariantu — od 922 do
957 km, ma pofgczy¢ trojmiejskie
porty z granicg polsko-stowacka pod
Muszynga. Pierwszy odcinek koryta-
rza ma prowadzi¢ z Gdyni Gtownej
do Chotomowa magistralg E-65, z
dodatkowg odnogg Gdarisk Port
Potnocny — Pruszcz Gdanski. Na po-
sterunku odgateZnym Chotomow
zaktada sie rozwidlenie korytarza na
dwa warianty. Pierwszy z nich pomi-
ja wezet warszawski i prowadzi do
stacji Pilawa uktadem obwodowych
linii  kolejowych przez Legionowo
Piaski, Radzymin, Krusze i Grzebo-
wilk. Drugi wariant zakfada obstuge
stacji rozrzgdowej Warszawa Praga, a
dalej przejazd przez Warszawe Rem-
bertéw, Warszawe Wawer i Otwock
do potaczenia z pierwszym warian-
tem w Pilawie. Od Pilawy do Deblina
przyjeto jednolity przebieg korytarza,
zas od Deblina — ponowny podziat
na dwa catkowicie odmienne wa-
rianty, prowadzace réznymi trasami
do Tarnowa. W pierwszym wariancie
przewidziano trasowanie korytarza
przez Radom, Kielce, Krakéw Gtéwny
i Bochnie. Przebieg korytarza towa-
rowego w drugim wariancie pokry-
wa sie z korytarzem pasazerskim, a
mianowicie prowadzi przez Lublin
Gtéwny, Krasnik, tacznice Charzewi-
ce — Stalowa Wola Rozwadow Towa-
rowy, Tarnobrzeg i Kolbuszowa do
Rzeszowa, stamtad za$ do potaczenia
z pierwszym wariantem w Tarnowie.
Od Tarnowa korytarz towarowy ma
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biec podgodrska i gorska linig kolejo-
wa nr 96 z duzymi pochyleniami do
granicy panstwa z Republika Stowac-
ka.

Linie kolejowe wchodzace w skiad

korytarza sg zelektryfikowane pra-
dem statym 3 kV.
Zdolnos¢ przepustowg projektowa-
nego korytarza ograniczajg odcinki
jednotorowe, tzn. Chotoméw — Kru-
sze — Pilawa (linie kolejowe nr 456,
511, 10 i 13), Lublin Zemborzyce -
Stalowa Wola Rozwadoéw Towarowy
(linie kolejowe nr 68 i 565), Grebdow
- Sobow — Ocice — Rzeszéw Gtowny
(linii kolejowe nr 74, 251 71), a takze
Tarnow — Stréze oraz Nowy Sacz —
Granica Panstwa (Leluchow) w cia-
gu linii kolejowej nr 96. Ich taczna
dtugos¢ wynosi ok. 343-430 km w
zaleznosci od przyjetego wariantu
przebiegu korytarza, co stanowi od-
powiednio ok. 36-47% catkowitej dtu-
gosci korytarza towarowego.

Gtéwnymi stacjami obstugujgcymi
ruch towarowy w ciggu lub w poblizu
korytarza sg stacje kolejowe: Gdynia
Port (stacja portowa obstugujgca port
morski w Gdyni), Gdarisk Port Pétnoc-
ny (stacja portowa obstugujgca ze-
wnetrzng czes¢ portu morskiego w
Gdansku), Warszawa Praga (stacja roz-
rzagdowa), Warszawa Wschodnia To-
warowa (stacja manewrowa), Lublin
Tatary (stacja rozrzadowa w weZle
lubelskim, potozona formalnie poza
proponowanym przebiegiem kory-
tarza), Skarzysko-Kamienna (stacja
rozrzgdowa), Krakdw Prokocim (stacja
rozrzagdowa) oraz Tarnéw Filia (stacja
rozrzgdowa w weZle tarnowskim, po-
tozona formalnie poza proponowa-
nym przebiegiem korytarza).

Niektore odcinkilinii kolejowych na
terytorium Polski zaproponowane do
ujecia w przebiegu projektowanego
korytarza towarowego ,Morze Battyc-
kie — Morze Czarne — Morze Egejskie”
53 juz elementami istniejgcej sieci ba-
zowej i kompleksowej TEN-T, w tym
korytarzy towarowych sieci bazowej
,Morze Pétnocne — Battyk”oraz,Battyk
Adriatyk”.
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tacznik z ciagiem ,Rail Baltica”

Oficjalnie proponowany przebieg
korytarza ,Morze Battyckie — Morze
Czarne — Morze Egejskie’, udostep-
niony do wgladu m. in. na portalu Fu-
ropejskiej Agencji Kolejowej (w tym
w przegladarce TENtec Interactive
Map Viewer), uwzglednia tylko linie
kolejowe wskazane w rozdz. 3.1 (ruch
pasazerski) oraz w rozdz. 3.2 (ruch
towarowy). Obecnie rozwaza sie jed-
nak rozszerzenie zasiegu korytarza
poprzez budowe jego tacznika z cia-
giem ,Rail Baltica’, ktory umozliwiatby
realizacje koncepdcji tzw. magistrali
wschodniej i pozwalat na pominie-
cie wezta warszawskiego w tranzyto-
wych przewozach towarowych w osi
potudnikowej. Dzisiaj na wezle war-
szawskim koncentruje sie znaczacy
ruch pociggdw pasazerskich réznych
kategorii, a takze pociaggdéw towaro-
wych. Obejscie wezta od wschodu
mogtoby go w pewnym stopniu od-
cigzy¢, a w konsekwencji poprawic¢
ptynnos¢ ruchu pociaggdéw i ogdlng
funkcjonalnos¢ sieci kolejowej. Po-
nadto proponowany tgcznik, jak i cata
tzw. magistrala wschodnia, stanowi-
tyby czynniki dos¢ istotnie aktywizu-
jace gospodarczo obszary Polski pot-
nocno-wschodniej i wschodniej.
tacznik pasazerski. Zaktadany po-
czatek tacznika znalaztby sie na stadji
Biatystok, skad dalej biegtby on linig
kolejowg nr 32 do stacji Czeremcha,
a nastepnie odcinkiem linii kolejowej
nr 31 do punktu styku z nowoprojek-
towang linig kolejowg nr 631 Frono-
tow — Milanow, gdzie rozdzielatby sie
na dwa odgatezienia. Pierwsze z nich,
poprzez pozostatg czes¢ linii kolejo-
wej nr 31, zapewnitoby potaczenie z
wazng stacjg weztowg Siedlce, poto-
70ng na trasie korytarza pasazerskie-
go ,Morze Battyckie — Morze Pdtnoc-
ne”. Drugie, prowadzac projektowang
linig kolejowg przez Biatg Podlaska do
Milanowa na linii kolejowej nr 30, za-
pewnitoby potaczenie z korytarzem
pasazerskim ,Morze Battyckie — Morze
Czarne — Morze Egejskie” (Rys. 1).

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Rozpatrywany odcinek linii kolejo-
wej nr 32 jest jednotorowy w rezerwg
terenu pod drugitor, natomiast linia nr
31 w przewazajgcej czesci jest dwuto-
rowa. Liczba torow projektowanej linii
kolejowej nr 631 bedzie zalezata od
wynikéw analiz przewozowo-rucho-
wych, jednak mozna przypuszczac,
7e bedzie to co najmniej linia jedno-
torowa z rezerwa terenu na drugi tor.
Szczegotowy przebieg nowej linii nr
631 bedzie przedmiotem dalszych
prac projektowych, w zwigzku z tym
lokalizacja punktow stycznych Frono-
tow i Milandw moze ulec zmianie.

tacznik towarowy. Dla tacznika to-
warowego zakfada sie podobny prze-
bieg, jak dla tacznika pasazerskiego,
rozszerzony jednak o potgczenie sta-
¢ji granicznej Siemiandwka, potozo-
nej na granicy polsko — biatoruskiej,
ze stacjg Czeremcha po linii kolejowej
nr 31 (Rys. 2). Do stacji Siemiandwka z
kierunku biatoruskiego dochodzi od-
cinek szerokotorowej linii kolejowej
nr 59. Miedzy Siemandwka a Czerem-
cha linia kolejowa nr 31 jest jednoto-
rowa, ale posiada rezerwe terenowg
umozliwiajagcg — w razie potrzeby —
dobudowe drugiego toru.

Ponadto, w celu prowadzenia prze-
wozow towarowych linig kolejowa nr
30, na odcinku Milanéw — p. odg. Za-
debie nalezatoby jg dostosowac réw-
niez do wymogow wiasciwych dla
korytarza towarowego, na samym zas
weZle lubelskim korytarz towarowy
pokierowac od p. odg. Zadebie przez
p. odg. Adampol i stacje Lublin Tatary
do stadji Lublin Gtéwny (tzn. z linii nr
30 przez linie nr 561, 562 i 67 do linii
nr68).

Uwagi do proponowanego
przebiegu korytarza

Analizujac oficjalnie zaproponowany
przebieg korytarza,Morze Battyckie —
Morze Czarne — Morze Egejskie” auto-
rzy zwrocili uwage na kilka rozwigzan,
ktére powinny na pewno ulec zmia-
nie lub co najmniej podlegac¢ weryfi-
kacji i ewentualnej optymalizacji.
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Korekta korytarza pasazerskiego na
wezle warszawskim. Proponowany
korytarz pasazerski pomija najwaz-
niejsze stacje osobowe w Warszawie,
prowadzac przez dedykowang dla
ruchu towarowego stacje manewro-
wg Warszawa Wschodnia Towarowa,
niewyposazong w perony oraz inne
obiekty stuzace handlowej obstudze
przewozdw pasazerskich. W zwigzku
z tym przebieg korytarza powinien
zostac¢ skorygowany w taki sposob,
aby przechodzit on przez stacje oso-
bowg Warszawa Wschodnia, poto-
zong na styku linii kolejowych nr 2 i
9. Kosztem nieznacznego wydtuze-
nia czasu jazdy (konieczna zmiana
kierunku jazdy) znacznej poprawie
ulegng warunki obstugi pasazerskiej
najwiekszego osrodka miejskiego w
Polsce.

Alternatywny przebieg koryta-
rza pasazerskiego odcinkiem linii
nr 7 Warszawa Wschodnia — Lublin
Gtéwny. Autorzy proponujg rozwa-
zy¢ — jako wariant wspotistniejacy
na odcinku z Warszawy do Lublina
- przebieg korytarza pasazerskiego
linig nr 7 (przez Otwock, Pilawe, De-
blin), gdzie znajdowatby sie punkt
styku z proponowanym wariantem
przez stacje Siedlce, tukow, Parczew
i Lubartow. Linia kolejowa nr 7 na od-
cinku Otwock — Lublin Gtowny jest
zmodernizowana i przystosowana do
predkosci 160 km/h oraz naciskow
0si 221 kN, modernizacja wylotu war-
szawskiego (Warszawa - Otwock)
wiasnie sie rozpoczyna. Linie nr 7 i
9 wspdlnie tworzg najkrétszy cigg
taczacy Trojmiasto przez Warszawe
z Lublinem (gtownym osrodkiem
miejskim Polski Wschodniej o zna-
czeniu ponadregionalnym), a dalej
— poprzez zmodernizowane odcinki
linii nr 681 71 — z Rzeszowem (gtow-
nym osrodkiem miejskim w Polsce
Potudniowo-Wschodniej). Z uwagi
na korzystne parametry techniczno-
-eksploatacyjne wymienionych linii
kolejowych cigg ten moze rowniez
zaoferowac bardzo szybkie pofacze-
nia pasazerskie w relacji Trojmiasto —
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Warszawa — Lublin — Rzeszéw.

Wykorzystanie obecnie propono-
wanego wariantu przez linie kole-
jowa nr 30 jest z kolei korzystniejsze
w kontekscie budowy tacznika z cia-
giem ,Rail Baltica’, czyli w koncepdji
tzw. magistrali wschodniej, prowa-
dzacej na rozpatrywanym odcinku z
Biategostoku do Czeremchy, a dalej
przez projektowang linig Fronotow —
Biata Podlaska — Milanéw i fragment
linii nr 30 do Lublina, gdzie warianty
,Ssiedlecki”i,deblinski”tgczytyby sie ze
soba.

Rozszerzenie zasiegu korytarza
towarowego na trojmiejskim wezle
kolejowym. Na weZle tréjmiejskim
nalezatoby rozwazy¢ wigczenie do
gtbwnego korytarza towarowego
TEN-T ,Morze Battyckie — Morze Czar-
ne — Morze Egejskie” linii kolejowych
obstugujacych stacje portowe Gdy-
nia Port (linia kolejowa nr 201 na od-
cinku Gdynia Port — Gdynia Gtéwna)
oraz Gdansk Zaspa Towarowa (linie
kolejowe nr 249 i 227 na odcinku
Gdansk Zaspa Towarowa — Gdansk
Gtéwny). Zapewni to kompleksowg
obstuge wszystkich portéw.

Korekta korytarza towarowego na
weZle krakowskim. W wariancie obej-
mujacym wezet krakowski korytarz
towarowy zostat wytrasowany przez
Krakow Gtowny, czyli stacje potozona
w samym centrum miasta, obstugu-
jaca wytacznie przewozy pasazerskie.
W zwigzku z tym konieczna jest zmia-
na przebiegu korytarza towarowego
i przeprowadzenie go duzg linig ob-
wodowag przez stacje Krakéw Nowa
Huta, tzn. od linii nr 8 fgcznicg nr 607
post. odg. Raciborowice — post. odg.
Dtubnia, a dalej linig nr 95 przez Nowa
Hute az do potaczenia z linig nr 91 na
stacji Podteze. Nalezy nadmieni¢, ze
predkos¢ maksymalna dla pociggéw
towarowych na linii kolejowej 607
wynosi 60 km/h, a dla rozpatrywa-
nych odcinkéw linii kolejowej nr 95
od 30 do 80 km/h. Naciski na o$ wy-
noszg 221 kN (206 kN na linii nr 607).

Mozliwe jest rowniez alternatywne
trasowanie korytarza towarowego

TEN-T matg linig obwodowg przez
stacje Krakéw Olsza i Krakéw Proko-
cim Towarowy, tzn. od p. odg. Krakéw
Przedmiescie na linii nr 8 przezlinie nr
602 i 100 do st. Krakow Biezandw na
linii nr971.

Alternatywny przebieg korytarza
towarowego odcinkiem planowa-
nej linii Podteze — Piekietko — Nowy
Sacz. Zdaniem autorow zasadne jest
rozwazenie alternatywnego prze-
biegu korytarza towarowego ,Morze
Battyckie — Morze Czarne - Morze
Egejskie” na odcinku Podfeze — Nowy
Sacz, tj. nie — jak w oficjalnej propo-
zydji — liniami kolejowymi nr 91 i 96,
ale z wykorzystaniem planowanej li-
nii Podteze — Piekietko — Nowy Sacz.
Taka zmiana z jednej strony odcigzy
intensywnie uzytkowang w ruchu
pasazerskim linie kolejowag nr 91, kto-
ra i tak juz obecnie stanowi element
korytarza bazowego sieci TEN-T ,Mo-
rze Poétnocne — Battyk’ a z drugiej
docigzy przewidziang do budowy za
bardzo duze srodki linie z Podteza do
Nowego Sacza. Dodatkowa zaletg
proponowanego rozwigzania bytoby
czesciowe odcigzenie od ruchu towa-
rowego linii nr 96 na odcinku Tarndw
- Nowy Sacz, ktory cechuje sie trud-
nym profilem podtuznym, szczegdl-
nie w rejonie tzw. petli grybowskiej
(Stroze — Nowy S3cz).

Korekta korytarza towarowego na
wezZle lubelskim. Do rozwazenia jest
wydtuzenie korytarza towarowego o
odcinki linii kolejowych nr 67 Lublin
Gt. — Lublin Tatary oraz 930 Lublin Gt.
— Lublin Tatary w celu podtaczenia do
korytarza towarowego TEN-T stagji
Lublin Tatary. Ponadto, w przypadku
podjecia decyzji o stworzeniu facz-
nika ciagu ,Rail Baltica” z korytarzem
,Morze Battyckie - Morze Czarne -
Morze Egejskie’, do parametrow kory-
tarza powinny zosta¢ doprowadzone
rowniez linie 561, 562 i 67 na odcinku
p. odg. Zadebie — Lublin Tatary, co po-
zwoli na odseparowanie ruchu towa-
rowego od pasazerskiego na weZle.

Ponadto w przebiegu korytarza to-
warowego nalezy uwzglednic¢ budo-
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wang aktualnie tacznice pozwalajaca
na pominiecie stacji Lublin Gtéwny i
bezposrednig jazde z kierunku War-
szawy (linia kolejowa nr 7) w kierunku
Stalowej Woli (linia kolejowa nr 68).
Alternatywny przebieg korytarza od-
cinkiem linii nr 25 Ocice - Debica.
Autorzy proponujg rozwazyc¢ alterna-
tywny przebieg korytarza towarowe-
go po linii kolejowej nr 25 na odcinku
Ocice — Mielec — Debica (i dalej linig
nr 91 zgodnie z obowigzujgcg pro-
pozycjg). Pozwoli to na unikniecie
zmiany kierunku jazdy na stacjach
Rzeszéw Gtowny lub Rzeszéw Staro-
niwa oraz odcigzenie linii kolejowej nr
71, na ktérej spodziewany jest duzy
udziat ruchu pasazerskiego aglome-
racyjnego.

Korekta korytarza towarowego na
weZle rzeszowskim. Zdaniem auto-
row nalezy przeanalizowa¢ mozli-
wos¢ zwiekszenia zasiegu oraz funk-
cjonalnosci korytarza towarowego na
weZle rzeszowskim poprzez ujecie w
jego przebiegu rowniez stacji Rze-
sz6w Staroniwa wraz z odcinkiem
Rzeszow Gtowny — Rzeszow Staro-
niwa linii kolejowej nr 106 oraz linig
kolejowa nr 611 Rzeszéw Zachodni —
Rzeszow Staroniwa. W efekcie bedzie
mozliwe znacznie fatwiejsze odcigze-
nie od tranzytowego ruchu towaro-
wego stacji Rzeszow Gtowny.

Korekta korytarza towarowego na
weZle tarnowskim. Dla zapewnienia
mozliwosci  pominiecia stacji  Tar-
noéw przez pociagi tranzytowe bez
koniecznosci zmiany kierunku jazdy
zaleca sie wigczenie do przebiegu ko-
rytarza towarowego linii kolejowej nr
609 Tarnow Filia — Tarnow Wschaod.

Wymagane dziatania inwestycyjne
w celu osiggniecia zgodnosci
technicznej projektowanego
korytarza kolejowego z nowymi
wymaganiami dla sieci TEN-T

Odcinki linii kolejowych przewi-
dziane do ujecia w przebiegu propo-
nowanych korytarzy pasazerskiego i
towarowego ,Morze Battyckie — Mo-

50

rze Czarne — Morze Egejskie” powinny
spetni¢ w odpowiednich terminach
wymagania okreslone dla sieci TEN-T
(Tab. 1).

Elektryfikacja. Wymog elektryfikadji
juz dzis jest spetniony na wszystkich
odcinkach linii  kolejowych wcho-
dzacych w zakres korytarza pasazer-
skiego i towarowego, z wyjatkiem
niezelektryfikowanego odcinka linii
nr 30 tukdéw — Lublin Potnocny (106
km), stanowigcego element korytarza
pasazerskiego. W celu spetnienia wy-
mogow dla sieci bazowej TEN-T jest
zatem konieczna elektryfikacja tej linii
systemem pradu statego o napieciu 3
kV. Dopuszczalne naciski osi. Warunek
dopuszczalnego nacisku osi 221 kN
jest spetniony na znacznej czesci pro-
jektowanego korytarza pasazerskiego
oraz towarowego. Poprawa w tym za-
kresie jest wymagana na odcinkach
linii kolejowych o facznej dtugosci ok.
194 km.

Ditugos¢  pociggdéw  towarowych.
Wymaganie zapewnienia na kazdej
stacji kolejowej co najmniej jednego
toru stacyjnego o dtugosci uzytecz-
nej co najmniej 740 m na rozpatrywa-
nym przebiegu korytarza towarowe-
go w Polsce jest obecnie spetnione
na 87 stacjach w kierunku od Gdyni i
84 stacjach w kierunku do Gdyni, przy
tacznej liczbie 142 stacji. Spetnienie
tego wymogu stacjach kolejowych,
na ktérych aktualnie nie jest on spet-
niony, wiaze sie z modernizacja tych
stacji w réznym zakresie i ewentual-
nie zwiekszenia obszaru kolejowego.

Transport  kombinowany. W no-
wych wymaganiach dla linii kole-
jowych wchodzacych w sktad sieci
TEN-T okre$lono wymagania dosto-
sowania skrajni budowli tych linii ko-
lejowych do kodu P400. Oznacza to,
ze linie te powinny by¢ przystosowa-
ne do przewozenia jednostek tadun-
kowych transportu kombinowanego
o maksymalnym kodzie P400. Takie
wymagania oznacza, ze na liniach
kolejowych wchodzacych w  sktad
sieci TEN-T powinna by¢ zapewniona
skrajnia budowli GC (wedtug normy
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PN-EN 15293-3).

Na rozpatrywanych odcinkach li-
nii kolejowych wchodzacych w za-
kres korytarza towarowego w Polsce
zapewniona jest skrajnia GPL-1 we-
dtug nazewnictwa PKP PLK S.A,, kté-
ra odpowiada wymaganiom skrajni
GB wedtug normy PN-EN 15293-3, z
miejscowymi ograniczeniami  skraj-
niowymi.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wa-
runki dla transportu kombinowanego
okresla przede wszystkim kodyfikacja
dlatransportuintermodalnego. Kody-
fikacja linii kolejowych dla transportu
intermodalnego okresla maksymalny
kod jednostki tadunkowej transpor-
tu intermodalnego, ktéra moze by¢
transportowana danym odcinkiem
danej linii kolejowej. Kod 400 dotyczy
najwiekszego przekroju poprzecz-
nego obecnie eksploatowanych jed-
nostek transportu intermodalnego.
Mozna przyjac, ze juz obecnie czesc
odcinkow linii kolejowych wchodza-
cych w zakres korytarza towarowego
w Polsce spetnia to wymaganie.

Jednak do dokfadnego okreslenia,
czy dany odcinek danej linii kolejowej
spetnia wymaganie dotyczace kodu
P400, jest wymagana kodyfikacja linii
kolejowych oraz przyjecie zatozenia
skrajni budowli GC przy modernizacji
linii kolejowych.

Minimalna predkos¢ eksploata-
cyjna dla pociggow towarowych. W
proponowanym przebiegu korytarza
towarowego ruch pociggéw towa-
rowych z predkoscig maksymalng
co najmniej 100 km/h jest mozliwy
na odcinkach o tacznej dtugosci ok.
555 km (ok. 40% dtugosci catego ko-
rytarza), zas z predkoscig ponizej 100
km/h na odcinkach o tacznej dtu-
gosci ok. 841 km (ok. 60% dtugosci
catego korytarza). W celu spetnienia
wymogow dla sieci bazowej TEN-T
potrzebne jest zatem podwyzszenie
predkosci dopuszczalnej pociggow
towarowych na duzej czesci koryta-
rza, przy czym nalezy brac rowniez
pod uwage mozliwos¢ uzyskiwania
odstepstw od wymogodw rozporza-
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dzenia w sytuacjach, gdy bedzie to
zasadne. Przyktadami takich sytuacji
jest prowadzenie korytarza przez
wezty kolejowe, gdzie predkosci po-
Ciggdw sg ograniczone z uwagi na
uktad geometryczny linii oraz istnie-
jaca zabudowe, albo na obszarach
peryferyjnych, gdzie ograniczenie
parametrow  eksploatacyjnych nie
spowoduje powstania waskich gar-
det. Wedtug zgrubnych szacunkéw
podwyzszenie predkosci dla pocia-
goéw towarowych moze by¢ koniecz-
ne na tacznej dtugosci ok. 680 km, a
zakres prac inwestycyjnych w kaz-
dym przypadku bedzie uzalezniony
od obecnie istniejagcych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych.

Minimalna predkos¢ eksploata-
cyjna dla pociggdw pasazerskich. W
proponowanym przebiegu korytarza
pasazerskiego ruch pociggéw pasa-
zerskich z predkoscia maksymalna
co najmniej 160 km/h jest mozliwy
na odcinkach o tacznej dtugosci ok.
407 km (ok. 41% dtugosci catego ko-
rytarza), zas z predkoscig ponizej 160
km/h na odcinkach o tacznej dtu-
gosci ok. 587 km (ok. 59% dtugosci
catego korytarza). W celu spetnienia
wymogow dla sieci bazowej TEN-T
potrzebne jest zatem podwyzszenie
predkosci dopuszczalnej pociggdw
pasazerskich na duzej czesci kory-
tarza, przy zastrzezeniu mozliwosci
uzyskiwania odstepstw od tych wy-
mogoéw w sytuacjach uzasadnionych
(analogicznie, jak w przypadku koryta-
rzy towarowych). Wedtug zgrubnych
szacunkow podwyzszenie predkosci
dla pociggdw pasazerskich moze by¢
konieczne na facznej dtugosci ok. 443
km, a zakres prac inwestycyjnych w
kazdym przypadku bedzie uzaleznio-
ny od obecnie istniejacych parame-
trow techniczno-eksploatacyjnych.

Wdrozenie ERTMS. Zakres zabu-
dowy systemu ERTMS na liniach ko-
lejowych w Polsce jest okreslony w
Krajowym Planie Wdrazania TSI ,Ste-
rowanie” (KPW).

W proponowanym przebiegu ko-
rytarza pasazerskiego i towarowego
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w system ERTMS poziomu 2 wypo-
sazone s obecnie linia kolejowa nr
202 na odcinku Gdynia Gt. — Gdansk
Gt, linia nr 9 na odcinku Gdansk Gt. —
Warszawa Praga (Ptudy), linia nr 456
na odcinku Chotoméw — Warszawa
Praga (Ptudy) oraz linia nr 511 na od-
cinku Legionowo R57 — Legionowo
Piaski. taczna dtugos¢ wymienionych
odcinkow linii wynosi ok. 333 km.

Ponadto, zgodnie z KPW, w latach
2023-2050 na odcinkach linii wcho-
dzacych w sktad projektowanego ko-
rytarza pasazerskiego przewidziana
jest zabudowa ERTMS poziomu 1 na
tacznej dtugosci ok. 106 km i pozio-
mu 2 na tacznej dtugosci ok. 266 km,
zas na odcinkach linii wchodzacych
w sktad korytarza towarowego prze-
widziana jest zabudowa ERTMS po-
ziomu 1 na tgcznej dtugosci ok. 423
km i poziomu 2 na tacznej dtugosci
ok. 400 km.

Na pozostatych odcinkach koryta-
rza pasazerskiego (o tacznej dtugosci
ok. 290 km) i towarowego (o tgcznej
dtugosci ok. 240 km) nie jest prze-
widziana zabudowa systemu ERTMS
zadnego poziomu. Sg to odcinki
tukow — Lublin Potnocny w ciggu li-
nii kolejowej nr 30, Lublin Gtoéwny —
Stalowa Wola Rozwaddw Towarowy
w ciggu linii kolejowych nr 68 i 565,
Grebow — Rzeszow Gtéwny w ciggu
linii kolejowych nr 74,2571 oraz De-
blin — Radom w ciggu linii kolejowej
nr 26. W celu zapewnienia zgodnosci
zwymogami sieci TEN-T Krajowy Plan
Wdrazania TSI, Sterowanie” (KPW) po-
winien zosta¢ uzupetniony o wymie-
nione odcinki.

Wymagane dziatania inwestycyjne
w celu osiagniecia zgodnosci
technicznej projektowanego
facznika ciagu ,Rail Baltica” z
korytarzem,Morze Battyckie -
Morze Czarne - Morze Egejskie”

z nowymi wymaganiami dla sieci
TEN-T

W celu okreslenia niezbednych dzia-
tan w odniesieniu do fgcznika ciggu

,Rail Baltica” z korytarzem ,Morze Bat-
tyckie — Morze Czarne — Morze Egej-
skie” przyjeto zatozenie, ze powinien
on wymaganiom jak dla zwykfego
korytarza sieci bazowej lub bazowe]
rozszerzonej TEN-T, przedstawionymi
wTab. 1.

Elektryfikacja. Rozpatrywane w
ramach tacznika pasazerskiego i to-
warowego ciagu ,Rail Baltica” z ko-
rytarzem ,Morze Battyckie — Morze
Czarne — Morze Egejskie” odcinki linii
sg w wiekszosci nieelektryfikowane
(ok. 227 km), tym samym w przypad-
ku podjecia realizacji tacznika bedzie
istniafa koniecznos¢ ich elektryfikagji
systemem pradu statego 3 kV.

Dopuszczalne naciski osi. Wszyst-
kie istniejgce odcinki linii kolejowych
wchodzacych w skfad potencjalnego
korytarza Biatystok/Granica Panstwa
(Siemiandwka) — Czeremcha — Frono-
tow sg dostosowane do naciskéw osi
dla lokomotyw i wagonoéw 221 kN.
Brak potrzeby podejmowania dodat-
kowych prac w tym zakresie.

Dtugos¢ pociggdw towarowych.
Na rozpatrywanym przebiegu tacz-
nika towarowego zidentyfikowano
22 stacje i 2 mijanki. Obecnie na 6
stacjach jest co najmniej jeden tor
stacyjny o dtugosci uzytecznej co
najmniej 740 m (przy czym na stagji
Niemoijki tylko w kierunku parzystym,
czyli z Czeremchy do Siedlec). Stacja
Biatystok jest aktualnie przebudowy-
wana i po jej modernizacji réwniez
bedzie posiadata tory o dtugosci uzy-
tecznej co Spetnienie tego wymogu
stacjach kolejowych, na ktérych aktu-
alnie nie jest on spetniony, wigze sie
z modernizacjg tych stacji w réznym
zakresie i ewentualnie zwiekszenia
obszaru kolejowego.

Transport kombinowany. W no-
wych wymaganiach dla linii kole-
jowych wchodzacych w sktad sieci
TEN-T okreslono wymagania dosto-
sowania skrajni budowli tych linii
kolejowych do kodu P400. Oznacza
to, ze te linie kolejowe powinny by¢
dostosowane do przewozenia jedno-
stek tadunkowych transportu kombi-
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nowanego o maksymalnym kodzie
P400.

Minimalna predkos¢ eksploata-
cyjna dla pociggdow towarowych. Na
wszystkich istniejacych odcinkach
potencjalnego tacznika towarowego
Biatystok/Granica Panstwa (Siemia-
néwka) — Czeremcha — Fronotow —
Siedlce (linie kolejowe nr32i31) oraz
Milanéw — Lublin Gtéwny (fragment
linii kolejowej nr 30, linie kolejowe
nr 561, 562 i fragment linii kolejo-
wej nr 67) obowigzuje maksymalna
predkos¢ dla pociggéw towarowych
40+80 km/h. W celu osiggniecia
zgodnosci z wymogami dla sieci ba-
zowej TEN-T zalecane jest podwyz-
szenie predkosci dopuszczalnej po-
ciggow towarowych do 100 km/h na
mozliwie duzej czesci facznika, przy
czym z uwagi na jego peryferyjne
pofozenie w stosunku do sieci TEN-T
nalezy bra¢ tutaj pod uwage czynniki
ekonomiczne i mozliwos¢ uzyskiwa-
nia odstepstw.

Minimalna predkos¢ eksploata-
cyjna dla pociaggéw pasazerskich. Na
wszystkich istniejgcych odcinkach
potencjalnego tacznika pasazerskie-
go Biatystok — Czeremcha — Fronotéw
— Siedlce (cata linia kolejowa nr 32 i
fragment linii kolejowej nr 31) obo-
wigzuje maksymalna predkos¢ dla
pociggdw pasazerskich (autobusy
szynowe i ezt) 60+120 km/h. W celu
osiggniecia zgodnosci z wymogami
dla sieci bazowej TEN-T zalecane jest
podwyzszenie predkosci dopuszczal-
nej pociggdw pasazerskich do 160
km/h na mozliwie duzej czesci taczni-
ka, przy czym z uwagi na jego pery-
feryjne potozenie w stosunku do sieci
TEN-T nalezy bra¢ tutaj pod uwage
czynniki ekonomiczne i mozliwos¢
uzyskiwania odstepstw.

Wdrozenie ERTMS. Na rozpatrywa-
nym przebiegu facznika nie zabudo-
wano ani, zgodnie z KPW nie przewi-
dziano zabudowy systemu ERTMS.
W celu zapewnienia zgodnosci z
wymogami sieci TEN-T Krajowy Plan
Wdrazania TSI, Sterowanie” (KPW) po-
winien zosta¢ uzupetniony o odcinki

wchodzace w sktad proponowanego
tacznika.

Podsumowanie

W niniejszym artykule przedstawio-
no zaproponowany w  oficjalnych
zrodfach przebieg polskiego odcinka
korytarza TEN-T ,Morze Battyckie —
Morze Czarne — Morze Egejskie’, jak
rowniez koncepcje tacznika prowa-
dzacego do tego korytarza z ciggu
,Rail Baltica”

Odcinki linii kolejowych ujete w
zaproponowanym przebiegu koryta-
rza pasazerskiego i towarowego oraz
tacznika tylko czesciowo spetniaja
wymagania okreslone dla sieci ba-
zowej lub bazowej rozszerzonej TEN-
-T, dlatego realizacja catego zamystu
bedzie wymagata podjecia szeregu
dziatary inwestycyjnych. W przypad-
ku ruchu pasazerskiego kluczowym
dziataniem jest osiggniecie na jak naj-
wiekszej czesci korytarza predkosci
dopuszczalnej pociaggéw 160 km/h,
dla ruchu towarowego najwazniejsze
znaczenie majg dopuszczalne naciski
osi, dtugosci toréw stacyjnych oraz
warunki dla realizacji przewozéw
kombinowanych. Istotnym wymo-
giem dla obu rodzajéw ruchu jest
natomiast jak najszersze wdrozenie
systemu ERTMS.

Planujagc dziatania inwestycyjne
w ramach proponowanego koryta-
rza nalezy bra¢ pod uwage zaréwno
aspekty techniczne, jak i sSrodowisko-
we oraz ekonomiczne (wielkos¢ na-
ktadéw inwestycyjnych), pamietajac
o tym, ze w okreslonych sytuacjach
zarowno istniejgce, jak i nowo pro-
jektowane rozporzadzenie regulujgce
kwestie sieci TEN-T pozwala na uzy-
skanie odstepstw od ogodlnych wy-
mogow. Sytuacjami uzasadniajgcymi
odstepstwa moze by¢ np. potozenie
linii w obrebie wezta kolejowego lub
na obszarach peryferyjnych sieci TEN-
-T, co nijako z definicji redukuje efekt
tzw., waskiego gardfa”

W kontekscie proponowanego
przebiegu korytarza ,Morze Battyc-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

kie — Morze Czarne — Morze Egejskie”,
najszerzej zakrojonych dziatan inwe-
stycyjnych wymaga linia kolejowa
nr 96 Tarndw — Muszyna, biegnaca
w terenach podgdrskich i gorskich,
a takze dolinami rzek. Obecny ukfad
geometryczny tej linii nalezy uznac
za niekorzystny, a wiekszos¢ potozo-
nych na niej stacji i mijanek nie po-
siada toréw o dtugosci uzytecznej co
najmniej 740 m. Z wymienionych po-
wodow linie te nalezy uznac za nie-
watpliwe ,waskie gardto” catego kory-
tarza, a zakres prac modernizacyjnych
wymagatby zaréwno korekt uktadu
geometrycznego, jak i wydtuzania
torow stacyjnych, co wiazatoby sie z
koniecznoscig wykupu gruntéw oraz
budowg wiekszej liczby obiektow
inzynieryjnych. Ponadto na obszarze
oddziatywania tej linii kolejowej znaj-
duja sie tereny prawnie chronione
pod wzgledem s$rodowiskowym. W
artykule autorzy zwrdcili uwage na
fakt, ze jednym z dziatan, ktére mo-
gtoby zoptymalizowac zakres prze-
budowy linii nr 96 na odcinku Tar-
néw — Nowy S3cz, jest alternatywne
trasowanie korytarza towarowego
planowang do budowy w nieodlegtej
przysztosci linig kolejowa Podteze —
Piekietko — Nowy Sacz.

Kwestia odseparowania ruchu pa-
sazerskiego i towarowego pozostaje
aktualna réwniez w odniesieniu do
innych odcinkéw projektowanego
korytarza ,Morze Battyckie — Morze
Czarne — Morze Egejskie’, co zostato
podniesione np. w odniesieniu do
sposobu przejscia przez wezet lubel-
ski, czy tez na przykfadzie potencjal-
nie uzupetniajacych sie odcinkow
Ocice - Kolbuszowa - Rzeszéw Gt.
oraz Ocice — Mielec — Debica. Ruch
pasazerski i towarowy cechuja sie od-
mienng charakterystyka, dlatego ze
wzgledow projektowych i eksploata-
cyjnych — tam gdzie to mozliwe i uza-
sadnione ekonomicznie — powinno
dazy¢ sie do wyodrebnienia dla nich
osobnych tras. <
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