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Streszczenie: Sposrdd 15 polskich lotnisk obstugujacych regularne pofgczenia pasazerskie tylko 5 jest zintegrowanych z lokalnym pasa-
zerskim transportem szynowym, przy czym integracja ta ma rézna skale, co przektada sie na efektywno$¢ potaczen intermodalnych i ich
popularnos¢ wsrdd podrodznych. Istniejg takze liczne plany budowy lub modernizacji linii kolejowych, a incydentalnie takze tramwajowych
celem usprawnienia dostepnosci portow lotniczych. Autor omawia istniejace i planowane (a takze potencjalne) rozwigzania koncentrujac
sie na transporcie lokalnym (aglomeracyjnym). Zagadnienie integracji CPK z siecig kolei dalekobieznej jest tylko zarysowane jako temat o
odmiennej specyfice i jako taki zastugujacy na odrebng publikacje.

Stowa kluczowe: Lotnisko, Lokalny transport szynowy; Integracja

Abstract: Out of 15 Polish airports serving regular passenger connections, only 5 are integrated with local passenger rail transport, and this
integration has a differ scale, which translates into the efficiency of intermodal connections and their popularity among travelers. There are
also numerous plans to build or modernize railway lines and, incidentally, also tram lines to improve airport accessibility. Author of this paper
discusses the existing and planned (as well as potential) solutions, focusing on local (agglomeration) transport. The issue of integration of
CPK (Centralny Port Komunikacyjny = Central Transportation Hub) with the long-distance rail network is only outlined as a topic with diffe-

rent specificity and as such deserves a separate publication.
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Wprowadzenie

Zapewnienie mozliwosci dojazdu na
lotnisko transportem szynowym (@ w
szczegolnosci kolejowym) jest zagad-
nieniem waznym z uwagi na rownowa-
zenie podziatu zadan przewozowych i
ksztattowanie ekologicznej mobilnosci.
Nabiera to znaczenia w portach lotni-
czych wielkich i duzych, ale takze war-
te jest rozwazenia dla mniejszych lot-
nisk. Na swiecie zaobserwowa¢ mozna
wzrastajgca role dojazdéw na lotniska
bez wykorzystania samochodu i w
wielu lokalizacjach pojawiaja sie nowe
inwestycje w infrastrukture transportu
szynowego integrowang z terminalami
lotnisk. Wyr6zni¢ mozna dwa podejscia
(niekoniecznie konkurencyjne wzgle-
dem siebie): wtaczenie lotniska w sie¢
szynowego  transportu  lokalnego
(aglomeracyjnego); wiaczenie lotniska
w sie¢ szynowego transportu daleko-
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bieznego. Obie te formy sg obecne np.
na lotnisku Frankfurt Main (w pierwszej
dziesigtce lotnisk swiata), gdzie funk-
cjonujg odrebne przystanki dla obu
typdw pofaczen, przy czym nowszy
dotyczy transportu dalekobieznego.
W Polsce funkcjonujg lotniska matej
i sredniej wielkosci (z punktu widzenia
przewozow europejskich).  Niemniej
zasadne jest realizowanie potaczen
kolejowych do wszystkich lotnisk kto-
re majg mniej lub bardziej regularne
przewozy pasazerskie, takze z uwagi na
potencjalng intensyfikacje przewozow,
ktéra z kolei moze by¢ efektem popra-
wy dostepnosci lotniska po urucho-
mieniu dojazdow koleja. Za publikacjg
[3] przytacza sie mape lokalizacji istot-
nych portow lotniczych w Polsce na
tle lokalnych sieci kolejowych (rysunek
1). Wskazano 15 lotnisk wyrdzniajac te
do ktérych doprowadzono transport
szynowy (Gdansk, Olsztyn — Szymany,

Warszawa Okecie, Lublin i Krakow) oraz
pozostate (Szczecin — Goleniow, Byd-
goszcz, Poznan, Zielona Goéra — Babi-
most, Wroctaw, t6dz, Modlin, Katowice
- Pyrzowice, Radom i Rzeszéw). W ar-
tykule przedstawiono wybrane rozwig-
zania, zardwno funkcjonujgce lub pla-
nowane czy realizowane. Ograniczono
sie do pofgczen o charakterze lokalnym
nie uwzgledniajac zagadnienia CPK.

Przyktad 1: Gdansk, model byé¢ moze
idealny?

Stosunkowo nowym elementem syste-
mu kolei aglomeracyjnej w Trojmiescie
jest Pomorska Kolej Metropolitarna,
PKM. Linia PKM zostata wybudowana
w latach 2013-2015 przez konsorcjum
przedsiebiorstw Budimex i Ferrovial
Agroman na zlecenie spotki Pomorska
Kolej Metropolitalna, ktéra jest zarzad-
ca tej linii. Ruch pociggdw pasazerskich
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2. Linia PKM obstugujqca m.in. lotnisko w Gdanisku [4]

rozpoczeto 1 wrzesnia 2015, a ich ope-
ratorem jest PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie. Celem programu PKM
byto podniesienie poziomu spdjnosci
spotecznej i gospodarczej wojewodz-
twa pomorskiego, poprzez wdrozenie
zintegrowanego z uktadem komunika-

56

ﬁrzeglqd komunikacyjny

¢ji publicznej Metropolii Trojmiejskiej,
systemu KR. Program objat swoim za-
siegiem gtéwnie obszar aglomeracyj-
ny Tréjmiasta oraz powiaty: bytowski,
koscierski, kartuski. Pierwszy etap in-
westycji oznaczat odbudowe sieci po-
przez rewitalizacje nieczynnej od 1945

roku Kolei Kokoszkowskiej oraz budo-
we odcinka taczacego potudniowe
dzielnice Miasta Gdanska z Lotniskiem
w Rebiechowie oraz linig kolejowa
Gdynia — Koscierzyna. Planowane roz-
wigzanie otwarto Metropolie na Kaszu-
by umozliwiajgc dojazd mieszkaricéw
i turystow do Kartuz, Koscierzyny czy
Bytowa oraz utatwiajac i znacznie przy-
spieszajgc podroz z gtebi wojewddz-
twa do Trojmiasta.

Trasa PKM (rysunek 2) skfada sie
7 kilku czesci: odcinka istniejacej do
1945 roku linii kolejowej Gdansk
Wrzeszcz — Kokoszki (do km 9,8 tej li-
nii), odcinka budowanej od podstaw
linii kolejowej do miejsca wigczenia w
linie 201 (Nowa Wies Wielka — Koscie-
rzyna — Gdynia Port (do ok km 18,3)
wraz z facznicg od projektowanej stacji
technicznej (Barniewicka) w kierun-
ku Koscierzyny o dtugosci ok 1,35 km.
Projekt objat takze budowe 8 przystan-
kow. Przy wiekszosci przystankéw PKM
ksztattowane sg wezly przesiadkowe
(tramwaj, autobus, Park and Ride). Bu-
dowe drog dojazdowych, parkingdw
oraz nowych przystankdéw autobuso-
wych i tramwajowych realizuje miasto
Gdansk, ktore w ten sposéb wiaczyto
sie do projektu. Taka realizacja projektu,
gdzie wojewddztwo (jako gtowny in-
westor) bierze na siebie ciezar budowy
linii kolejowej ze wszystkimi przystan-
kami, a samorzad lokalny buduje drogi
dojazdowe i wezly przesiadkowe przy
poszczegolnych przystankach spraw-
dzita sie w realizacji projektu i moze by¢
wzorem dla innych systemow. Inwesty-
Cja wiaczyta w siec¢ kolejowg lotnisko
nie poprzez $lepa bocznice, a przysta-
nek na przelotowej linii kolejowej. Jest
to rozwigzanie bardzo efektywne i wy-
jatkowe na skale Polski.

Przyktad 2: Krakéw, problem
z przystankiem koficowym

Na terenie wojewddztwa matopolskie-
go dziata lokalny przewoznik Koleje
Matopolskie (KMt). KMt to przewoznik
kolejowy utworzony przez samorzad
wojewddztwa matopolskiego uchwa-
tg z dn. 2 grudnia 2013 roku [7]. Spdtka
zostata powotana w celu $wiadczenia
ustug uzytecznosci publicznej w za-
kresie transportu publicznego poprzez
zapewnienie efektywnej organizacji i
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funkcjonowania pasazerskiego ruchu
kolejowego na terenie wojewddztwa
matopolskiego. W ostatnich latach
spotka realizowata przewozy na réz-
nych trasach okreslanych jako Szybka
Kolej Aglomeracyjna (SKA), cho¢ nie-
ktére z tych linii majg charakter kolei
regionalnej. Najbardziej miejski cha-
rakter ma trasa: Wieliczka Rynek — Kra-
kow Gtowny — Krakow Lotnisko (Balice)
- rysunek 3, cho¢ i tu trwa zageszcza-
nie przystankéw oraz rozbudowa infra-
struktury liniowej.

Docelowo powstanie sie¢ KA o
znacznym udziale torowisk wyodreb-
nionych z ruchu dalekobieznego i du-
zej gestosci przystankow. Pozwoli to
na usprawnienie potaczen w ramach
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalne-
go (KrOF). KrOF zostat zidentyfikowany
w projekcie RPO wojewddztwa mato-
polskiego jako delimitacja interwendji
w formule ZIT [5]. Interwencje w ra-
mach ZIT bedg realizowana na terenie
obszaru o intensywnych powigzaniach
funkcjonalnych pomiedzy Krakowem
i otaczajgcymi go gminami: Biskupice,
Czernichow, Igofomia Wawrzenczyce,
Kocmyrzow Luborzyca, Liszki, Michato-
wice, Mogilany, Niepotomice, Skawina,
Swigtniki Gorne, Wieliczka, Wielka Wies,
Zabierzow, Zielonki. Jest to obszar wy-
dzielony z subregionu: Krakowski Ob-
szar Metropolitalny — Metropolia Kra-
kowska. taczna powierzchnia obszaru
ZIT wynosi 1275 km?, w tym 326,8 km?
zajmuje miasto Krakéw, a 948,22 km?
— strefa podmiejska. Liczba ludnosci
KrOF w koncu 2013 r. wynosita 1,03
min, w tym 275 tys. 0sob zamieszkiwa-
to strefe podmiejska [3].

Przykfad krakowski cechuje traso-
wanie linii kolejowej na lotnisko jako
dodatkowego i koncowego przystan-
ku w sieci potaczen. Zatem z odcinka
sieci  doprowadzonego na lotnisko
korzystac¢ beda wytgcznie (lub niemal)
wytacznie pasazerowie zainteresowani
lotniskiem. Podobna konfiguracji do-
jazdu do lotnisk funkcjonuje w Warsza-
wie (Okecie), Lublinie i Szymanach.

Przyktad 3: Wroctaw, problem
z trasowaniem linii kolejowe;j

W ramach systemu linii gtéwnych aglo-

meracji rozwaza sie zagadnienie pota-
czenia do portu lotniczego [2]. Z jednej

9-10-11/2021

SKA1
Zabierzéw

o
Krakéw Balice
SKA3

Podbory Skawinskie
Skawina

SKA2

i Krakéw Grzegorzki
Krakow Zablocie

i SKA1

Wieliczka Rynek

3. Sie¢ SKA w Aglomeracji Krakowskiej [3]

strony system transportu publicznego
musi umozliwi¢ efektywne dotarcie do
lotniska mieszkaricom catej aglome-
racji (@ nawet wiekszego obszaru od-
dziatywania). Z drugiej strony, podréze
zwigzane z lotniskiem nie majg charak-
teru codziennych aktywnosci miesz-
karicow aglomeracji (wytaczywszy do-
jazdy do pracy na lotnisku). Decydujace
znaczenie odnosnie decyzji o budowie
nowego potaczenia na lotnisko moga
mie¢: wielkos¢ ruchu lotniczego i lokal-
na konfiguracja sieci transportowych.
W niektérych przypadkach okaza¢ sie
moze ze najsensowniejszg opcjg jest
wykreowanie specjalnej linii taczacej

|
‘\_‘

istrzennega - parametty | wskaznshi urbanistycans - powierzchnia zabudowyl

lotnisko z centrum aglomeracji (na
przyktad z gtéwnym weztem — dwor-
cem kolejowym). W takim przypadku
mozliwe jest wprowadzenie dodatko-
wego, specyficznego srodka transpor-
tu (w tym BRT, kolei magnetycznej). Z
drugiej strony, atrakcyjne moze wprze-
gniecie potaczenia na lotnisko w sys-
tem ,normalnych” linii gtéwnych (takze
kolejowych). Daje to mozliwos¢ dojaz-
du bez przesiadki do portu lotniczego
z wybranych obszarow aglomeragiji.
Taka opcja musi jednak wynika¢ ze
,Sprzyjajacego” przebiegu istniejacych
tras. Przeprowadzenie zbyt kosztow-
nych inwestycji dla wigczenia lotniska

4. Fragment Studium Zagospodarowania i Kierunkow Rozwoju Wroctawia prezentujqcy m.in. poten-
¢jalne potqczenie kolejowe na lotnisko [6]
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Pociggiem na lotnisko w Pyrzowicach

Szybko, sprawnie | komfortowo pociggiem z Tarnowskich Gér i Zawiercia do portu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozpoczely realizacje inwestycji waznej dla ruchu 2
Powstang nowa stacja kolejowa, nowe przystanki, odbudowany zostanie takze 30-kilometrowy odcinek nieczynnego toru na trasie

Tarnowskie Géry - Siewierz.
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5. Informacja o inwestycji dotyczqcej rewitalizacji linii kolejowej numer 182 [1]

w infrastrukture wydaje sie by¢ nieefek-
tywne.

Taki problem obecny jest we Wro-
cfawiu, gdzie lotnisko potozone jest
pomiedzy dwoma waznymi liniami
kolejowymi (274 do Watbrzycha i da-
lej, 275 do Legnicy i dalej), ale w dosc
duzej odlegfosci od nich (rysunek 4).
Z jednej strony stwarza to potencjalne
mozliwosci stworzenia pofaczenia ko-
lejowego na lotnisko nie tylko z Wrocta-
wia ale i innych miejscowosci regionu.
/ drugiej utrudnia decyzje odnosnie
planowania. Faktycznie w minionych
latach sformutowano liczne koncep-
Cje pofaczenia do jednej badz drugiej
linii — z przystankiem koncowym,lotni-
sko”. Koncepcja na rysunku 4 pokazuje
podtaczenie do linii 275. Istnieje tez
koncepcja spiecia obu linii z ,przelo-
tem”przez lotnisko — bardzo atrakcyjna
funkcjonalnie, ale wymagajaca tunelu
kolejowego pod polem wzlotéw, co z
technicznego punktu widzenia nie jest
niemozliwe, ale jest drogie. Z uwagi
na powyzsze uwarunkowania zadanie
doprowadzenia kolei do wroctawskie-
go lotniska nadal pozostaje w sferze
koncepcji. Podobna sytuacja (formuto-
wanie koncepdji) dotyczy takze innych
lotnisk w Polsce, sposrdd ktdrych wy-
mieni¢ mozna: Poznan, Szczecin (Gole-
niow), Rzeszéw, Bydgoszcz, Modlin czy
Babimost. Omdwienie tych koncepdji
znalez¢ mozna m.in. w [3].

Przyktad 4: Katowice - Pyrzowice,
nowa realizacja

Interesujgca sytuacja dotyczy aglo-
meracji gornoslasko- zagtebiowskiej i
funkcjonujgcego na jej terenie lotniska

w Pyrzowicach. Lotnisko to lezy pomie-
dzy liniami na ktérych funkcjonuja po-
taczenia pasazerskie (stacje: Tarnowskie
Gory, Zawiercie), a w jego sasiedztwie
przebiega linia 182 aktualnie rewitali-
zowana do przewozdéw pasazerskich,
w tym dla obstugi lotniska.

W wyniku inwestycji [1] podroz kole-
ja z Zawiercia bedzie trwata 23 min, a z
Tarnowskich Gor niecate 20 min. Prze-
jazdy z Katowic i z Czestochowy zajmg
okoto 1 godz. Poza stacjg Pyrzowice
Lotnisko pojawig sie nowe przystanki:
Miasteczko Slaskie Centrum, Mierzeci-
ce, Zawiercie Kgdzieldw. Z kolei na sta-
cjach Tarnowskie Gory, Siewierz i Pore-
ba dojdzie do modernizacji peronéw, a
Zawiercie wzbogaci sie 0 nowy peron
(rysunek 5). Realizacja projektu,Rewita-
lizacja i odbudowa czesciowo nieczyn-
nej linii kolejowej nr 182 Tarnowskie
Gory-Zawiercie” pochtonie 660 min zt
netto, przy czym wiekszos¢ tej kwoty
pokryje dofinansowanie ze srodkéw
unijnych z Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko w wysokosci
przekraczajacej 500 min zt. Zakoricze-
nie inwestycji ma nastapi¢ w Il kwartale
2023 .

Realizowane potaczenie na lotnisko
Pyrzowice nie stworzy najszybszego
potaczenia z Katowicami, ale z per-
spektywy catej aglomeradji, czy woje-
woédztwa $laskiego oraz wobec faktu
wigczenia w regionalny system pota-
czen kolejowych z pewnoscig bedzie
atrakcyjnym jego elementem. Pozosta-
je zyczy¢ powodzenia innym portom
lotniczym w realizacji planéw i kon-
cepcji wiaczenia ich w sie¢ transportu
kolejowego.
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Podsumowanie

Do kilku lotnisk w Polsce doprowa-
dzono pofaczenie kolejowe. W innych
lokalizacjach planuje sie takie inwesty-
Cje bad? sg one juz w realizacji. Z pew-
noscig rozwiazania takie sg korzystne
tworzac  alternatywne  mozliwosci
dotarcia do lotnisk. W swietle zasad
zrownowazonej mobilnosci (i rozwoju)
wartosciowy jest jak najwiekszy udziat
podrézy nie samochodowych, w tym
zwigzanych z lotniskami. Prezentowa-
ne przykfady wskazujg ze najbardziej
efektywne trasowanie linii na lotni-
sko polega na wiaczeniu jej w system
transportu regionalnego. Prowadzenie
linii kolejowe] wyfgcznie do portu lot-
niczego ogranicza dostepnos¢ oraz
liczby pasazerow. Jednak nie zawsze
mozliwe (efektywne ekonomicznie)
jest takie zaplanowanie przebiegu li-
nii, aby przystanek ,lotnisko” nie byt
koncowym. Na przeszkodzie moga
sta¢ uwarunkowania zagospodarowa-
nia przestrzennego, bariery trasowa-
nia, istniejaca zabudowa itp. W miare
mozliwosci zalecany jest jednak ukfad
przelotowy z uruchamianiem tras prze-
biegajgcych przez obszar lotniska, a nie
stuzagcych wylgcznie obstudze ruchu
lotniczego. <4
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