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Streszczenie: W artykule przedstawiono propozycje budowy kolejowej trasy srednicowej we Wroctawiu w celu utworzenia sieci szybkiej ko-
lei miejskiej. Gtowna motywacja dla utworzenia sieci SKM jest stale rosngcy ruch w kierunku centrum spowodowany coraz bardziej rosnaca
liczba 0séb zamieszkujgcych peryferyjne czesci miasta oraz gmin osciennych tworzacych aglomeracje wroctawska. Jako przyktad sprawnie
funkcjonujacej sieci szybkiej kolei miejskiej wykorzystujgcej tunel srednicowy przytoczono sie¢ S — Bahn w Monachium, w ktérej wykorzy-
stywany tunel kolejowy przebiegajacy przez centrum miasta determinuje duze potoki pasazerdw ijest to w zwiagzku z tym jeden z gtéwnym
srodkow transportu na obszarze catej aglomeracji. W dalszej czesci omowiono pokrotce stan obecny Wroctawskiego Wezta Kolejowego
pokazujac tym samym duzy potencjat miasta do utworzenia sieci SKM. Wskazano miejsca, w ktérych nalezatoby zapewni¢ bezposredni
dostep do sieci kolejowej. Zaproponowano utworzenie dwdéch tras srednicowych w catosci przebiegajacych z tunelu. Ich przebieg powi-
nien by¢ podyktowany lokalizacjg wskazanych w artykule generatoréw ruchu w centrum Wroctawia. W podsumowaniu autor przedstawia
korzysci idace za budowga nowych tras oraz wspomina o potrzebie rozwoju sieci transportu szynowego wynikajacej z Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci. Utworzenie nowej trasy przebiegajacej przez centrum miasta w znaczacy sposob zwiekszytoby atrakcyjnos¢ przewozowa kolei
a co za tym idzie, nowa trasa stanowitaby kluczowy element dla utworzenia sprawnie funkcjonujacej sieci SKM na terenie miasta oraz cafej
aglomeracji wroctawskiej.

Stowa kluczowe: Tunel kolejowy; Trasa Srednicowa; Kolej aglomeracyjna,; Wroctaw

Abstract: The article presents a proposal for the construction of a cross-city rail route in Wroctaw in order to create a LRT system. The main
motivation for the creation of the LRT system is the constantly growing traffic towards the center caused by the increasing number of pe-
ople living in the peripheral parts of the city and neighboring municipalities making up the Wroctaw agglomeration. As an example of an
efficient LRT system using a cross-city tunel is the S-Bahn system in Munich was cited, in which the railway tunnel running through the city
center determines large flows of passengers and is therefore one of the main means of transport in the entire agglomeration. In the next
part, the current state of the Wroctaw Railway Junction is briefly discussed, thus showing the city's great potential to create the LRT system.
Places where direct access to the railway network should be provided have been indicated. It was proposed to create two cross-diameter
routes running entirely from the tunnel. Their course should be dictated by the location of the traffic generators indicated in the article in
the center of Wroctaw. In the summary, the author presents the benefits of building new routes and mentions the need for the development
of the rail transport network resulting from the Wroctaw Mobility Policy. The creation of a new route running through the city center would
significantly increase the transport attractiveness of the railways, and thus, the new route would be a key element for the creation of an
efficiently functioning LRT system in the city and the entire Wroctaw agglomeration.

Keywords: Railway tunel; Cross - city route; Agglomeration railway, Wroctaw

Wstep a Co za tym idzie rost takze problem oraz jego potencjalnych mozliwosci
transportu, co z kolei wigzato sie z (gtdwnie ekonomicznych) wprowa-
Problem transportu w miastach koniecznoscia wprowadzenia zmian dza sie konkretne dziatania majgce na

(gtéwnie mowa tu o transporcie pu-
blicznym) znany jest ludziom juz od
wiekdw, choc nasilit sie wraz z na-
staniem w XIX wieku rewolucji prze-
mystowej. Wraz z rozwojem miast
rosto zapotrzebowanie na przewozy,
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dla dalszego sprawnego funkcjono-
wania miasta. Problem byt szczegdl-
nie dotkliwy w gesto zabudowanym
centrum miasta, ktore byto (i obecnie
nadal jest) najczestszym celem podro-
zy. W zaleznosci od wielkosci miasta

celu rozwigzanie w skuteczny sposéb
problem transportu w miescie. Najlep-
szym rozwigzaniem jest budowa sieci
kolei podziemnej, ktdra w sposéb bez-
kolizyjny jest w stanie przewiez¢ duzg
liczbe osob w stosunkowo niewiel-
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kim czasie. W zwigzku z tym w wielu
miastach powstaty sieci metra, ktora
usprawnity transport ludzi w miescie.

Obecnie jednym z rozwigzan jest
wykorzystanie istniejacej sieci kole-
jowej, tworzac tym samym sie¢ SKM.
Natomiast w celu zwiekszenia jej
atrakcyjnosci przewozowej buduje sie
nowg trase srednicowa, ktéra umoz-
liwia szybki przejazd z kierunkéw
peryferyjnych do centrum, bez ko-
niecznosci przesiadki. Tak na przykfad
postgpiono w wielu miastach w Niem-
czech takich jak Lipsk, Monachium czy
Stuttgart, w ktérych dobudowano
tunel bedacy przedtuzeniem istnie-
jacej stacji czotowej oraz znajduje sie
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Czesto tuz przy centrum miasta. Nowy
odcinek linii stanowi tzw. ,Stammstrec-
ke" czyli gtbwng trase na sieci, w ktorej
zbiega sie zdecydowana wiekszosc
linii, co tym samym decyduje o duzej
atrakcyjnosci tego srodka transportu.
We Wroctawiu nadal mozna od-
czu¢ problem transportu i dotyczy on
nie tylko samego miasta, a catej aglo-
meracji wroctawskiej. W godzinach
szczytu na gtownych arteriach komu-
nikacyjnych korki s3 codziennoscia, a
transport miejski nie zawsze oferuje
dogodny czas dojazdu. Wedtug au-
tora artykutu wprowadzenie sprawnie
funkcjonujacej sieci SKM, przebiega-
jacej przez sciste centrum miasta po-
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zwoli w znaczacy sposéb rozwigzac
niniejszy problemu, a takze zacheci
mieszkarcéw do zmiany sposoby po-
drézowania i wyboru bardziej ekolo-
gicznego $rodka transportuy, jakim jest
kolej.

Przyktad sieci S-Bahn w Monachium

Dobrym przyktadem obrazujgcym ko-
rzysci jakie niesie ze soba wprowadze-
nie sprawnie funkcjonujacej sieci SKM
wykorzystujgcej tunel srednicowy jest
sie¢ S — Bahn w Monachium. Jest to je-
den z najwazniejszych srodkdéw trans-
portu w obszarze catej aglomeracji.
Gtownym elementem sieci jest tunel
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1. Planowany przebieg drugiej magistrali kolejowej w Monachium, Zrédfo: [7]

2. Wroctawski Wezet Kolejowy na planie miasta, Zrédfo: opracowanie wiasne, w tle [9]
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o dtugosci 4 km, powstaty w wyniku
przebudowy potozonej tuz przy cen-
trum stacji Mdnchen Hauptbahnhof na
dworzec przelotowy. Tunel potaczyt
Dworzec Gtéwny i Dworzec Wschod-
ni, dajagc tym samym bezposredni
dostep z sieci kolejowej do centrum
miasta. Jest to najwazniejszy odcinek
na catej sieci S-Bahn, w ktérym zbie-
gajg sie praktycznie wszystkie linie,
a sam tunel wykorzystywany jest je-
dynie przez pociaggi kolei miejskiej.
Odpowiednie zoptymalizowanie sieci
spowodowato, ze zaktadane dzienne
potoki pasazeréw na poziomie 250
tys. znacznie przerosty zakfadang war-
tos¢ i obecnie wynosza ponad 840 tys.
w ciggu dnia [8]. W zwigzku z prze-
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kroczeniem przepustowosci odcinka
srednicowego oraz stale rosnacych
potokdw pasazerskich, postanowiono
wybudowac drugg trase $rednicowq
rownoleglg do juz powstatej linii (tzw.
Zweite Stammstrecke). Trasa o dtugosci
ok. 10 km przebiega¢ bedzie miedzy
stacjami Laim na zachodzie a Leuch-
tenbergring na wschodzie. Kluczowym
dla inwestycji bedzie siedmiokilome-
trowy tunel taczacy Dworzec Gtéwny
z Dworcem Wschodnim. Planowany
przebieg nowej trasy na tle juz istnie-
jacej pokazano na ilustracji 1. Kolorem
zielony zaznaczono odcinki istniejace,
a kolorem czerwonym nowoprojekto-
wang trase. Linig przerywang zazna-
czono odcinki w tunelu. Obecnie sie¢
jest stale rozbudowywana dla zapew-
nienia mozliwie najlepszej oferty prze-
wozowej [7].

Stan istniejacy WWK

Wroctawski Wezet Kolejowy (WWK)
ze wzgledu na swojg dtuga historie
stanowi jeden z najbardziej rozbudo-
wanych weztéw kolejowych w Polsce.
tacznie we Wroctawiu zbiegajg sie li-
nie z dziesieciu roznych kierunkéw, co
przedstawiono na rysunku 2. Zazna-
czono takze linie, ktore obecnie nie
sg wykorzystywane liniowo oraz linie
przeznaczone dla ruchu towarowego.
Wyraznie wida¢, ze wezet obejmuje
swoim zasiegiem wiekszo$¢ miasta,
ale jednoczesnie okraza tez centrum
miasta. Ukazuje to duzy potencjat
miasta i aglomeracji do utworzenia
sieci SKM. Niestety w obecnym ukta-
dzie siec¢ okraza centrum miasta, przez
co kolej traci na swojej atrakcyjnosci
przewozowej. Za odcinek srednicowy
mozna uzna¢ 3 - torowy fragment
sieci od posterunku odgateZznego
Grabiszyn do stacji Wroctaw Gtowny.
Jest on catkowicie bezkolizyjny z in-
nymi $rodkami transportu, przebiega
Cze$CIowo W nasypie oraz Czesciowo
po estakadzie. Z odcinka korzystajg
pociggi pasazerskie regionalne i da-
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lekobiezne jadace z siedmiu réznych
kierunkow. Na podstawie badan prze-
prowadzonych w styczniu 2021 r. wy-
nika, ze w godzinach szczytu pociagi
przejezdzajg przez odcinek $Srednico-
wy co okoto 2,5 minuty [2]. Wprowa-
dzenie dodatkowych pociggoéw SKM
moze spowodowac duze utrudnienia
w zachodzeniu przepustowosci od-
cinka $rednicowego. W zwigzku z tym
nalezatby rozwazy¢ budowe nowej
trasy z uwzglednieniem miejsc, ktére
sg czestym celem podrézy mieszkan-
cow zwane w dalszej czesci artykutu
generatorami ruchu.

Generatory ruchu w miescie

Za generatory ruchu uznano miegjsca
na planie miasta stanowigce najczest-
szy cel podrézy, a co za tym idzie w
tych miejscach potoki pasazerow sg
najwieksze. Do takich miejsc na tera-
nie Wroctawia mozna zaliczy¢ do m.in.:
Dworzec Gtéwny/Dworzec  Au-
tobusowy - wezet przesiadko-
wy pomiedzy réznymi srodkami
transportu (transport miejski, re-
gionalny, dalekobiezny),
Stare Miasto/ Rynek — obszar ge-
nerujacy duzy ruch turystyczny,
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plac Dominikaniski — duzy wezet
przesiadkowy przy Starym Mie-
Scie,

plac Bema — wezet przesiadkowy
w kierunku pdtnocnej czesci mia-
sta,

plac Grunwaldzki - jeden z naj-
wazniejszych weztéw przesiadko-
wych w miescie. W okolicy duzy
os$rodek akademicki, mozliwosc
dojechania z placu w praktycznie
kazda czes¢ miasta,

plac Jana Pawfa Il = wazny wezet
przesiadkowy w kierunku zachod-
nich czesci miasta,

Hala Stulecia/ ZOO - miejsca ge-
nerujace duzy ruch turystyczny,
Skrzyzowanie przy Arkadach Wro-
cfawskich — wezet przesiadkowy w
kierunku potudniowej czesci mia-
sta,

a w niedalekiej przysztosci moga to
byc réwniez:
Dworzec Swiebodzki - mozliwe

jest zabudowanie terenéw przy
dworcu tworzac nowe centrum
Wroctawia [1],

plac Spoteczny - wedtug Miejsco-
wego Plany Zagospodarowania
Terenu docelowe plac ma by¢ w

N ‘\ e

. Rozmieszczenie generatoréw ruchu w odniesieniu do Wroctawskiego Wezta Kolejowego, Zrédto:
opracowanie wtasne, w tle [4]
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4. Proponowany przebieg nowych tras srednicowych, Zzrédfo: opracowanie wiasne, w tle: [5]
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5. Orientacyjne czasy przejazdu pomiedzy przystankami w tunelu fgczqcym Dworzec Swiebodzki ze
stacjq Wroctaw Swojczyce, Zrédfo: [2]

przysztosci zabudowany i tworzyc
wazny punkt na mapie miasta [10],
«  tzw. Aleja Wielkiej Wyspy (w trak-
cie realizacji) — nowa inwestycja
stanowigca wschodnig czes¢ $réd-
miejskiej obwodnicy Wroctawia.
Nowa trasa umozliwi stworzenie
nowego wezta przesiadkowego o
obrebie Biskupina i Sepolna.

Lokalizacje powyzszych obszaréw na

tle WWK pokazano na rysunku 3. Jak
widac¢ na rysunku, generatory zloka-
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lizowane s3 géwnie w Srodmiesciu,
czyli znajduja sie poza bezposrednim
oddziatywaniem sieci kolejowej. Uru-
chomienie sieci SKM, bez budowy
nowej trasy srednicowej w znaczacy
sposob zmniejszy jej atrakcyjnose, po-
niewaz dojazd do celu podrézy bedzie
sie wigzat z koniecznoscig przesiadki.

Przebieg nowej trasy

Projektujgc nowa trase nalezy przede
wszystkim uwzgledni¢ mozliwie jak

najwieksza liczbe wczesniej wspo-
mnianych generatoréw ruchu (w tym
najlepiej uwzglednic¢ te przyszte), aby
zmaksymalizowac¢ potencjat przewo-
zowy przysztej sieci SKM. Ze wzgledu
na gesta zabudowe srodmiejskg w
centrum zatozono wykonanie nowych
tras w tunelu. Zaproponowano tacznie
dwa nowe odcinki o charakterze trasy
srednicowej. Pierwszy tunel potaczy
stacje Dworzec Swiebodzki oraz stacje
Wroctaw Swojczyce. Jego przebieg za-
planowano przez Stare Miasto, Sréd-
miescie oraz Wielkg Wyspe. Planowa-
ne jest utworzenie na trasie 8 nowych
przystankdw podziemnych. Drugi tu-
nel umozliwi potgczenie Dworca Swie-
bodzkiego ze stacjg Wroctaw Gtowny.
Potaczenie obydwu dworcéw zapew-
ni wygodniejsze przesiadki z pocia-
gow SKM do pociggdéw regionalnych
czy dalekobieznych. Planowane jest
utworzenie na trasie trzech nowych
przystankow podziemnych. Przebiegi
poszczegodlnych tuneli oraz rozmiesz-
czenie nowych przystankdéw pokaza-
no na rysunku 4. Dworzec Swiebodzki
jest miejscem, w ktorym rozpoczynaja
sie oba tunele, w zwigzku z tym bedzie
stanowi¢ dos¢ wazny punkt przesiad-
kowy pomiedzy tunelami. Zapropo-
nowana geometria tras zgodna ze
Standardami Technicznymi [6] oraz
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rozmieszczenie przystankdw umozli-
wity uzyskanie maksymalnej predko-
$Ci jazdy pociggéw na poziomie 60
km/hijest to wartosc akceptowalna z
punktu widzenia ptynnosci ruchu. Lo-
kalizacje nowych przystankéw pokry-
wajg sie z potozeniem generatorow
ruchu pokazanych na rysunku 3. Prze-
budowa Dworca Swiebodzkiego ze
stacji czotowej na przelotowg umoz-
liwi dogodne poprowadzenie tuneli
przez centrum miasta. Dzieki takiemu
poprowadzeniu nowych tras, 9 spo-
srod 11 zaznaczonych na rysunku 3
generatoréw ruchu zostato pofaczo-
nych przy uzyciu dwoch tras przy nie-
wielkim ich wydtuzeniu. Dodatkowo
takie poprowadzenie tuneli umoZzliwi
w przysztosci dobudowanie tunelu w
relacji pétnoc — potudnie od Dworca
Nadodrze do Dworca Gtéwnego z po-
taczeniem stycznym tuneli na placu
Spotecznym oraz mozliwoscig jego
dalszego przedtuzenia do potudnio-
wych czedci miasta.

Podsumowanie i wnioski

W artykule zaproponowano budowe
nowych tras srednicowych na terenie
Wroctawia w celu utworzenia spraw-
nie funkcjonujgcej sieci szybkiej kolei
miejskiej o zasiegu aglomeracyjnym.
Jedna z najwazniejszych zalet powsta-
nia nowych odcinkéw jest skrocenie
czasu dojazdu do centrum z przed-
mies¢. Jest to wazna kwestia, szcze-
golnie dla 0séb podrézujacych przez
centrum miasta w godzinach szczy-
tu. Na ilustracji 5 zestawiono orien-
tacyjne czasy przejazdu na odcinku
centralnym pomiedzy stacjami. Trase
Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Swoj-
czyce pocigg pokona w ok. 17 minut,
Co przy obecnej siatce pofgczen jest
wynikiem nie do osiagniecia. Wraz z
dtugoscig potaczenia te rozbieznosci
sq coraz wieksze na korzys¢ pofaczen
kolejowych. Warto takze zaznaczyc,
7e czas przejazdu pociggu jest staty i
nie jest zalezny od natezenia ruchuy,

10

Czego nie mozna powiedziec o trans-
porcie tramwajowym czy autobuso-
wym. Moze przyczyni¢ sie do wzrostu
popularnosci transportu szynowego
w codziennych podrézach mieszkan-
cow. Tym samym wybrany zostanie
bardziej ekologiczny srodek transpor-
tu, ktéry wpisuje sie obecng polityke
miasta zwigzang z Politykg Zréwno-
wazonej Mobilnosci [3], [11]. Dodat-
kowo poza skroceniem czasu podrozy
do centrum do zalet mozna zaliczy¢:
potaczenie Dworca Swiebodzkiego z
Dworcem Gtownym, brak konieczno-
$ci prowadzenia pociggdéw SKM po
estakadzie kolejowej, skokowy wzrost
przepustowosci w centrum oraz przy-
blizenie sieci kolejowej do najwiek-
szych generatorow ruchu w miescie.
Przytoczony przykfad S-Bahn w Mona-
chium pokazuje, ze przy starannie za-
projektowanej sieci, mozliwe jest uzy-
skanie duzych potokéw pasazerskich
na sieci szybkiej kolei miejskiej. Brak
podjecia powaznych zmian zmierzaja-
cych do poprawy jakosci transportu w
miescie, przy jednoczesnym rozwoju
obszarow peryferyjnych bedzie jedy-
nie pogtebiat problem transportu w
miescie. Zaproponowane nowe linie
sg jedynie jednym z rozwigzan, nieste-
ty takze jednym z najdrozszych. Moz-
na zatem zastanowic sie nad rozwig-
zaniem bardziej ekonomicznym, lecz
rownie skutecznym co wyzej opisane
trasy. <
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ctawiu” Biuletyn Urzedowy RMW z
2010 r, poz. 928. http://uchwaly.
um.wroc.pl/uchwala.aspx?nume-
r=XLV/1366/10

[11]Uchwata Nr XLVIII/1169/13 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 19
wrzesnia 2013 r. zatytutowana ,W
sprawie wroctawskiej polityki mo-
bilnosci”. Biuletyn Urzedowy RMW
72013 r, poz. 354. http://uchwaly.
um.wroc.pl/uchwala.aspx?nume-
r=xXLVIII/1169/13
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