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Streszczenie: Zjawisko suburbanizacji, jako czes¢ cyklu zycia miasta sprawia, ze w obecnej sytuacji planowanie przestrzenne oraz polity-
ka transportowa stajg przed duzym wyzwaniem w zakresie organizacji transportu miejskiego oraz aglomeracyjnego. Rozrost suburbidw i
wzrost mobilnosci jako przyczyna niewydolnosci komunikacyjnej ukfadu miejskiego generujgca wiele utrudniert wymaga zmian. Autorzy
artykutu w sposob pogladowy ukazujg zmiany przestrzenne strefy podmiejskiej Wroctawia (Siechnice, Diugoteka oraz Smolec) na wybranych
przykfadach z silnym uwzglednieniem transportu podmiejskiego i aglomeracyjnego (w aspekcie atrakcyjnosci stanu obecnego). Temat
rozlewania sie miast (ang. Urban sprawl) jest szczegdlnie istotny, poniewaz wptywa bezposrednio na jakos¢ zycia miejskiego i jest procesem
wieloaspektowym.

Stowa kluczowe: Transport migjski; Suburbanizacja; Niewydolnos¢ komunikacyjna

Abstract: Suburbanization affects on spatial planning and transport policy in urban areas. The mean theme of this report is to show how
the transport network react to the chaotic and dynamic growth of suburban areas. Authors shows spatial growth on three examples. The
paper also tries to prove that with the growing trend toward suburbanization, more effective transportation systems must be developed to
meet the needs of the low-density, suburban population. Authors refers about the process of suburbanization at examples from Wroclaw
and the surrounding locality.
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1. Potozenie analizowanych miejscowosci. Zrédio: opr. wiasne na podstawie Word Street Map.
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2. Liczba ludnosciw latach 1997-2015. Zrédio: opr. wiasne na podst. danych GUS
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3. Mieszkania w nowych budynkach mieszkalnych i niemieszkalnych oddane do
uzytkowania w latach 2008-2015. Zrédto: opr. wiasne na podstawie danych GUS

4. Rozwdj zabudowy obr. Dhugoleka w latach 1992-2015. Zrédto: opr. wia-
sne na podstawie danych: geoportal.Gov.pl i wrosip.pl

zrébwnuje sie z jej przepustowoscia.
Jednym z bezposrednich efektéw
rozlewania sie miasta i rozwoju sypial-
ni- miejskich jest gwattowny wzrost
tzw. wigczen do ruchu, czyli miejsc, w
ktorych ruch lokalny (lub nawet stricte
osiedlowy) miesza sie z ruchem regio-
nalnym i dalekobieznym. Zatory dro-
gowe wywotujg réwniez wymierne,
finansowe straty(wyceniane w 2014
r.na 3,034 7t kosztow przypadajacych
na jednego kierujgcego [9]) i stanowig
jedng z najwazniejszych (by¢ moze
fundamentalnych w obliczu wspotcze-
snych zmian urbanizacyjnych) barier w
rozwoju miast [2,3]. Jednym z najgorsz
ych scenariuszy w rozwoju aglomera-
gji jest rozbieznos¢ miedzy rosnacym
popytem na przewozy pasazerskie a
niewydolnoscig podazy organizacyjnej.
Wedtug raportu Delloite [9] opdznienia
spowodowane przez korki we Wrocta-
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wiu od 2011 r. stale rosng, szczegdlnie
w godzinach porannego i popotudnio-
Wego szczytu.

Jednostki  obserwadji  zostaty wyty-
powane na podstawie ich pofoZenia
oraz skali suburbanizacji. Wszystkie trzy
miejscowosci, posiadajg cechy ,wro-
ctawskiej sypialni” ktéra jest celem oraz
generatorem ruchu w tzw. migracjach
dziennych, potozone sg w niewielkie]
odlegtosci: 18,5 km- Dtugoteka, 12,6
km- Smolec, 13,8 km- Siechnice od
wroctawskiego rynku. Zlokalizowane sg
na priorytetowych szlakach komunika-
cyjnych drogowych jak i kolejowych.

Rozwoj przestrzenny wroctawskich
suburbiow

Skala rozbudowy wroctawskich subur-
biodw jest stosunkowo duza oraz rozle-
gta przestrzennie (rys. 4, 5, 6). Wspdlna

5. Rozwdj zabudowy obr. Smolec w latach 1992-2015. Zrédfo: opr. wiasne
na podstawie danych: geoportal.gov.pl i wrosip.p!

6. Rozwaj zabudowy obr. Siechnice w latach 1992-2015. Zrédlo: opr. whasne
na podstawie danych: geoportal.gov.pl i wrosip.pl

cechg analizowanych miejscowosci jest
chaotyczny (nie skoncentrowany) roz-
woj terendw zabudowanych, skutkuja-
cy nieekonomicznym wykorzystaniem
przestrzeni inwestycyjnej. Ze wzgledu
na dostepnos¢ i agregacje danych, w
tym informacje o liczbie ludnosci (rys.
2) oraz nowych mieszkaniach odda-
nych do uzytkowania (rys.3) analiza
zostata przeprowadzona na poziomie
gminnym (Dtugofeka, Smolec- Katy
Wroctawskie, Siechnice).

Analizujgc dane dotyczace liczby
ludnosci w latach 1997 — 2015 (rys.
2) zauwazy¢ mozna jednoznaczny,
staty trend wzrostowy. Najwiekszym
wzrostem wyrazonym w liczbach bez-
wzglednych charakteryzowata sie gmi-
na Diugofeka, w ktorej przybyto 9643
mieszkarcow, z kolei najwiekszy wzrost
stwierdzono w Siechnicach, w ktérych
od 1997 liczba mieszkarcow wzrosta o
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ponad 100 %. Istotne dla analizy sg dane
dotyczace liczby mieszkarh w nowych
budynkach oddanych do uzytkowa-
nia. Gming o najwiekszych wartosciach
tego wskaznika jest Dtugofeka, gdzie w
latach 2008-2015 oddano 2693 miesz-
kart (w Siechnicach 1271, a w Katach
Wroctawskich 1271). W zwigzku z tym
Dtugoteke mozna okresli¢ jako wiodacy
kierunek wroctawskiej suburbanizacji w
analizowanym zakresie przestrzennym i
czasowym (rys. 3).

Kwerenda dokumentow planistycz-
nych [4,5,6,7] analizowanych obszaréw
pozwala na stwierdzenie, ze w kazdym
z analizowanych przypadkow rzeczy-
wista liczba mieszkancéw znacznie
przekroczyta prognozowane pierwot-
nie wartosci. Stanowi to argument
potwierdzajacy zywiotowos¢ procesu
suburbanizacji jako procesu nie kontro-
lowanego przez organy samorzadowe.
Widoczne jest rozrzucenie i rozprosze-
nie zabudowy powstatej po roku 1992
(rys. 4,5,6). Wyraznie widac¢ przewage
zagospodarowania terendw potozo-
nych poza scistym centrum miejsco-
wosci. Skutkiem tego niestopniowa-
nego i nieregularnego zainwestowania
terenu, jest przede wszystkim niepo-
trzebne wydtuzenie oraz rozdrobnienie
sieci komunikacyjnej i mediow ( infra-
struktura wodociggowa, kanalizacyjna,
energetyczna). Efektem powyzszego
jest niewydolnos¢ oraz niedoinwesto-
wanie infrastruktury komunikacyjnej i
technicznej. Prowadzi to do sytuacji w
ktorej nowo powstate budynki miesz-
kalne przez okres nawet i wieloletni po-
zostajg bez dostepu do utwardzonych
oraz oswietlonych drog [1] . Z perspek-
tywy wydolnosci obstugi komunikacyj-
nej, notorycznie powtarzanym btedem
jest zwiekszanie bezposrednich pod-
taczen drég wewnetrznych do drég
wyzszego rzedu (np. powiatowych,
krajowych i wojewoddzkich) bez po-
sredniego skomasowania ruchu przez
drogi klasy zbiorczej. Po 1992 r,, zwiek-
szono ilos¢ przylaczenn podrzednych

drég wewnetrznych w Siechnicach -10
przytaczen drogi wewnetrznej do drogi
krajowej nr 94, Dtugotece -6 przytaczen
drogi wewnetrznej do drogi krajowej
nr 8 i Smolcu- 6 przytaczen drogi we-
wnetrznej drogi wojewddzkiej nr 370
(rys. 4,5,6). Widoczny jest brak drég kla-
sy zbiorczej, taczacych osiedlowe i pry-
watne drogi wewnetrzne w jedng sie¢,
i odprowadzajacych je jednym przyfa-
czeniem do drog wyzszego rzedu. Skut-
kiem powyzszego jest zmniejszenie
przepustowosci drég wyzszego rzedu
(ograniczenia predkosci spowodowane
licznymi skrzyzowaniami).

Dostepnos¢ komunikacyjna
analizowanych miejscowosci

Istotnym elementem z zakresu plano-
wania przestrzennego w ramach za-
pewniania obstugi komunikacyjnej na
odpowiednim poziomie jest dazenie
do lokalizacji nowej zabudowy miesz-
kaniowej w bliskosci przystankow auto-
busowych oraz kolejowych. W przypad-
ku uruchomienia Wroctawskiej Kolei
Aglomeracyjnej i dalszego wzrostu zna-
czenia przewozow aglomeracyjnych,
bliskos¢ przystanku (w zasiegu 500-800
m) bedzie czynnikiem mogacym wpty-
nac na wzrost liczby potencjalnych pa-
sazerow. W zwigzku z czym nalezato by
priorytetyzowac¢ zageszczanie zabudo-
wy mieszkaniowej w poblizu stacji ko-
lejowych. Niestety obecnie zauwazalny
trend planowania inwestycji mieszka-
niowych jest odwrotny i uwarunkowa-
ny przede wszystkim cenami gruntow.
Szczegdlnie intensywne oddalanie sie
zabudowy od stacji kolejowej widocz-
ne jest w przypadku Siechnic i Smolca.
W pewnym stopniu uwarunkowane to
moze by¢ historyczng lokalizacjg stacji
na obrzezach miejscowosci. W przy-
padku Dtugofteki dworzec potozony jest
w centrum wsi i jest dobrze dostepny z
nowo wybudowanych osiedli mieszka-
niowych.

W analizowanych miejscowosciach

Tab. 1. Czas dojazdu z centrum Wroctawia do omawianych miejscowosci

Dojazd z Wroctawia Samochodem

do: (min-max) Koleja (min)
Siechnic 25-30 10-11
Dtugoteki 23-30 29-32
Smolca 30-36 12-14

Zrédfo: opr. whasne (stan na dzier 12.12.20161,).
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Liczba .polqczeﬁ A i) Liczba pofaczen
kolejowych autobusowych
16 1935 127
19 23-40 110
22 20-26 26

oferta transportu publicznego prezen-
tuje sie na zroéznicowanym poziomie
(tab.1). Mozliwos¢ dojazdu komuni-
kacjg publiczng do centrum wiekszej
jednostki (w tym przypadku Wroctawia)
jest jedng z metod badan komunikacji
publicznej [10].

Siechnice potozone s3 na drodze
krajowej nr 94. taczacej Wroctaw z Ota-
wa oraz na trasie linii kolejowej taczacej
Wroctaw z Opolem. Oferta w ramach
transportu kolejowego realizowana jest
przez 16 par potaczer wykonywanych
przez Koleje Dolnoslaskie. Stacja kole-
jowa potozona jest w potnocnej czesci
miasta. Przez stacje nie kursujg zadne
pociggi dalekobiezne. Czas dojazdu
pociggiem z Wroctawia (stacja Wroctaw
Gtéwny) wynosi okoto 10 minut, w
porownaniu z czasem podrézy samo-
chodem (okoto 30 minut w godzinach
szCzytu) jest znacznie krotszy.

Transport autobusowy w  zakresie
liczby pofaczen jest na zdecydowanie
wyzszym poziomie; w ciggu dnia robo-
Czego 53 to 127 kursy w kierunku Wro-
cfawia. W wiekszosci sg to dwa rodzaje
potgczen: regionalne realizowane na
trasie Wroctaw- Siechnice- Ofawa oraz
lokalne taczace Siechnice z Wrocta-
wiem przy wykorzystaniu komunikacji
podmiejskiej. Pierwsze z nich wykonuja
spotki: Beskid oraz PKS Otawa. Komu-
nikacja miejska z kolei znajduje sie w
gestii konsorcjum spoétek Sevibus oraz
DLA obstugujacego 3 normalne linie
kursujace z Siechnic w kierunku sciste-
go centrum Wroctawia. Ponadto oferte
uzupetniaja 4 kursy linii dowozowej 920
na trasie Zebice- Sw. Katarzyna PKP-
Kotowice realizowane przez mikrobusy.
Sredni czas dojazdu z centrum Wrocta-
wia (pl. Dominikariskiego oraz Dworca
Gtownego) oscyluje w granicach 19-35
minut, w zaleznosci od miejsca odjaz-
du oraz pory dnia. Istotnym elementem
wptywajacym na jakos¢ komunikacji
podmiejskiej jest duzy stopien penetra-
¢ji gminy Siechnice oraz mozliwo$¢ do-
jazdu do scistego centrum Wroctawia.
Nalezy zwrdéci¢ réwniez uwage na kur-
sy nocne, obstugiwane przez linie 900 L
0 godz. 0045 z pl. Dominikanskiego w
kierunku Siechnic.

Smolec jest pofozony na potudnio-
wy -zachod od Wroctawia w gminie
Katy Wroctawskie. Gtowng droga prze-
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Tab. 2. Stopieri zagospodarowania komunikacyjnego w gminach

Wskaznik Siechnice Katy Wroctawskie Dtugoteka
1. Liczba ludnosci 19819 22910 28501
2. Powierzchnia gminy [km2] 9 177 213
3. Suma przystankéw autobusowych w gminie f 33 96
4. Liczba przystankéw /km 2 0,41 0,19 0,45
5. Liczba przystankow/ 1000 os. 2,07 1,44 337
6. Srednia liczba kurséw autobusowych z przystanku 15 24 14

Zrédfo: opr. whasne na podstawie danych przewoznikéw
biegajaca przez wies jest droga krajowa
nr. 370 (Smolec - Mokronos Gorny).
Ponadto przez wies przebiega linia ko-
lejowa nr. 274 (Wroctaw Swiebodzki-
Jaworzyna Slaska- Jelenia Gora- Zgo-
rzelec). Transport kolejowy realizowany
jest przez 22 kursy dziennie (kursy Wro-
cfaw-Smolec- Watbrzych-Jelenia Gora-
-Szklarska Poreba Gérna oraz Wroctaw-
Jaworzyna Slaska- Dzierzoniow Slaski,
realizowane przez Koleje Dolnoslgskie
oraz Przewozy Regionalne). W wiek-
szosci przypadkéw obstuga trakcyjna
to nowo zakupione zespoty trakcyjne
Newag Impuls (3 oraz 4 cztonowe).
Przez miejscowos¢ przejezdzajg po-
Ciggi pospieszne, jednak bez realizacji
postojow handlowych. Linia kolejowa
w Smolcu dzieli wies na mniejszg czes¢
potudniowg oraz zdecydowanie wiek-
573, potnocng (w ktérej zlokalizowana
jest wiekszos¢ nowego budownictwa,
w tym duze osiedla deweloperskie).
Jednym z barier w zakresie zachecania
mieszkancow do transportu kolejowe-
go jest oddalenie stacji kolejowej od
powstajacych duzych osiedli (nawet
do 2,5 km). Czas jazdy z Wroctawia do
Smolca pociggiem oscyluje w grani-
cach 12-14 minut.

Transport autobusowy  realizowa-
ny jest przez 2 linie podmiejskie: 507,
577 oraz kursy relacji Wroctaw-Smo-
lec- Udanin. W dzien roboczy realizo-
wanych jest 26 kursow autobusowych,
ktorych czas jazdy (centrum Wroctawia)
wynosi okoto 20-26 minut. Linie 507
oraz 577 nie dojezdzaja we Wroctawiu
do scistego centrum miasta, koncza
kurs na wysokosci pl. Legionéw (okoto
3 km do Rynku). Natomiast potaczenia
relacji Wroctaw- Udanin jadg bezpo-
srednio na przystanek przy ul. Dawida.
Na terenie Smolca zlokalizowanych jest
5 przystankéw komunikacji autobuso-
wej. W przypadku przejazdu z Wrocta-
wia do Smolca korzystanie z samocho-

2/2018

du jest najbardziej czasochtonne (okoto
35 minut jazdy).

Dlugoteka jest siedzibg gminy o
tej samej nazwie i zlokalizowana jest
na pétnocny wschod od Wroctawia w
ciaggu drogi krajowej. Przed budowg
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia
(AOW) przez wies przebiegata droga
krajowa nr. 8 w kierunku Piotrkowa
Trybunalskiego; po otwarciu AOW dro-
ga zostata zdegradowana do nizszej
kategorii a Dtugoteka uzyskata bezpo-
Srednie potaczenie drogowe z AOW
poprzez tacznik drogowy (droga S8).
Przez wies przebiega linia kolejowa nr.
143 (Wroctaw- Mikotajow- Olesnica-
Kalety). Transport kolejowy do Diugo-
teki realizowany jest wylgcznie przez
pociagi Regio spotki Przewozy Regio-
nalne. W ciagu dnia roboczego jest
to 19 kursow z Wroctawia w kierunku
Lublifca, Olesnicy oraz Ostrowa Wiel-
kopolskiego. Czas jazdy wynosi okoto
29-32 minuty. Stacja zlokalizowana jest
blisko zabudowan mieszkalnych i w od-
legtosci okoto 100 metréw od gtéwnej
drogi. Mimo przejezdzajacych przez
stacje pociggdw pospiesznych zaden z
nich nie realizuje w Dtugotece postoju
handlowego.. Transport autobusowy
7 Wroctawia do Dtugoteki jest realizo-
wany przez konsorcjum Sevibus (3 linie
podmiejskie: 914, 944 oraz 904). Dodat-
kowo oferta obejmuje innych przewoz-
nikow autobusowych kursujgcych m.in.
do Olednicy, Sycowa i Ostrzeszowa. W
ciggu dnia roboczego liczba kurséw au-
tobusowych ksztattuje sie na poziomie
110 dziennie. Kursy przelotowe zatrzy-
mujg sie na przystankach zlokalizowa-
nych na gtéwnej drodze, natomiast ko-
munikacja gminna (lokalna) dociera na
6 przystankdéw w Dtugotece. Wszystkie
kursy przelotowe startuja na Dworcu
PKS we Wroctawiu (ul.Sucha), natomiast
linie 9041914 z placu Dominikanskiego
Linia 944 stanowi typowa linie dowo-
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zowg i koriczy kurs na jednym z peryfe-
ryjnych osiedli Wroctawia- Psim Polu (w
poblizu stacji kolejowej). W zaleznosci
od przystanku poczatkowego dojazd
autobusem do Dtugofeki zajmuje okoto
23-40 minut. Podréz samochodem, po-
dobnie jak w przypadku innych oma-
wianych przykfaddw, zajmuje miedzy
23-30 minut.

Reasumujac, oferta transportu pu-
blicznego w opisywanych miejscowo-
$cijest zroznicowana (tab.1,2) natomiast
czas jazdy samochodem jest mocno
przyblizony i oscyluje w zakresie 30-35
minut jazdy. W kazdym przypadku ofer-
ta autobusowa w duzym stopniu prze-
wyzsza pod wzgledem liczby kursow
oferte kolejowa (réznica w przypadku
Siechnic to 111 kurséw autobusowych
wiecej niz potaczen kolejowych w ana-
logicznym okresie; Dtugoteka- 91 kur-
sOwW; Smolec- 4 kursow). Pod wzgledem
liczby potaczens autobusowych najgo-
rzej wyglada sytuacja w zakresie obstu-
gi Smolca (26 potaczen), w obu pozo-
statych miejscowosciach liczba kursow
jest blisko 5 razy wieksza. Maksymalna
liczba potaczen kolejowych wystepuje
w Smolcu. W ramach transportu kolejo-
wego zréznicowanie oferty jest zdecy-
dowanie mniej widoczne (od 16 kursow
w Siechnicach do 22 w Smolcu). Biorac
pod uwage stopien zagospodarowania
komunikacyjnego w gminach, najwiek-
sza liczba przystankow autobusowych
zlokalizowana jest w gminie Dtugofeka
(96), kolejna pod wzgledem ich liczeb-
nosci jest gmina Katy Wroctawskie (33).
Nastepnym wskaznikiem wzglednym,
ktory oddaje stopien wykorzystania i
zagospodarowania komunikacyjnego
jest liczba przystankéw autobusowych
w odniesieniu do powierzchni. W tym
przypadku najwieksze zageszczenie wi-
doczne jest w gm. Dhugoteka (0,45) oraz
Siechnice (0,41). Pod tym wzgledem
gmina Katy Wroctawskie w sposéb wi-
doczny odstaje; wskaznik w tym przy-
padku wynosi 0,19, co przektada sie na
niskg dostepno$¢ do przystankow. W
zakresie potencjatu demograficznego
(odnoszacego sie do liczby ludnosci
w gminie) najlepiej sytuacja wyglada
w gminie Dtugoteka (3,37). Najnizsze
wartosci wskaznik przyjmuje w gminie
Katy Wroctawskie (1,44). Jest to gmina
w ktorej wystepuje najwiekszy niedo-
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bor przystankéw autobusowych w
aspekcie przestrzennym oraz demo-
graficznym. Z kolei w ramach sredniej
liczby odjezdzajacych kursow z jed-
nego przystanku w gminie Katy Wro-
ctawskie wykazuje najwieksze wartosci
(24 dziennie). Jest to przyktad wysokiej
kumulacji oferty autobusowej na matej
liczbie przystankow.

Podsumowanie

Gtowng przyczyng problemu zagesz-
czenia komunikacyjnego jest nieracjo-
nalne wykorzystanie przestrzeni. Ko-
niecznym zabiegiem do zmiany tego
negatywnego trendu jest rozpoczecie
makro- skalowego i kompleksowego
planowania przestrzennego, uwzgled-
niajgcego wszelkie aspekty warsztatu
urbanistycznego [2]. Z perspektywy
formalno-prawnej [8] obecne ustawo-
dawstwo sprzyja pogtebianiu chaosu
komunikacyjnego, poprzez mozliwos¢
wydawania pozwolert na budowe w
oparciu o decyzje o warunkach zabu-
dowy, w ktorej nalezy spetni¢ warunek
dostepu dziatki do drogi publicznej

oraz do podstawowych mediéw. Szcze-
godlnie negatywnym zjawiskiem moze
by¢ obnizenie standardu poziomu zy-
cia mieszkancow suburbiow wynikaja-
ce z znacznych wydtuzen czasu dojaz-
du jak i komfortu przejazdu[1], ktory na
omawianych liniach jest stosunkowo
wysoki z racji prowadzenia przewozow
taborem niskopodtogowym oraz nisko-
wejsciowym. Dlatego nalezy dazy¢ do
skrécenia czasu podrozy (rozktadowe-
go oraz rzeczywistego) oraz niwelacji
ewentualnych opdznien w kursowania
transportu publicznego. Zdaniem au-
toréw niniejszego opracowania kwestia
organizadji publicznego transportu jest
tym bardziej istotna, ze stanowi odpo-
wiedZ na wzrost mobilnosci ludzi. <
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