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Streszczenie: W artykule przedstawiono wyniki badan ankietowych, ktérych celem byto wyodrebnienie réznic w preferencjach i zachowa-
niach decyzyjnych podréznych dojezdzajacych ze Szczecina do lotniska w Goleniowie. Na podstawie uzyskanych danych przeprowadzono
analize poréwnawcza dostepnych srodkdw transportu, zwracajac uwage na mankamenty istniejgcych form transferu i ewentualne mozli-
wosci ich eliminacji. Uwzgledniono réwniez najczestsze postulaty i opinie nieujete w kwestionariuszu ankietowym, a ktére zgtaszata grupa
docelowa w trakcie trwania procesu badawczego. Wyniki koricowe przedstawiono w formie graficznej i stabelaryzowane;j.

Stowa kluczowe: Port lotniczy, Transport intermodalny; Preferencje komunikacyjne

Abstract: The article presents the results of a survey aimed at isolating the differences in preferences and behaviour of decision travellers
commuting from Szczecin to Goleniow airport. Based on the data obtained a comparative analysis of the available means of transport,
paying attention to the shortcomings of existing forms of transfer and possible ways of their elimination. Also the demands most frequently
put forward and the opinions not included in the questionnaire but being reported during the whole survey were taken into consideration.
Final results are presented in graphical and tabular form.
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Wspotczesne porty lotnicze postrze-
gane sg jako katalizatory wzrostu eko-
nomicznego, gdyz sprzyjaja procesom
rozwoju gospodarczego i majq zasad-
niczy wptyw na atrakcyjnos¢ inwe-
stycyjng  poszczegolnych regiondw.
Ich intermodalno$¢ rozpatruje sie na
wielu ptaszczyznach, w tym réwniez w
aspekcie dostepnosci transportowej.
Poniewaz zdecydowana wiekszos¢
lotnisk zlokalizowana jest w oddaleniu
od centrow miast, podrézni powinni
mie¢ zapewniony szybki, bezposredni
i komfortowy dojazd na ich teren, przy
zatozeniu okreslonych zachowan oraz
indywidualnych preferencji komunika-
cyjnych. 7 tego wzgledu optymaliza-
Cja, koordynacja i tworzenie nowych
potaczen z istniejgcymi zwieksza ob-
szar oddziatywania portéw lotniczych
(ang. catchment area), w sposéb istotny
wptywajac na zwiekszenie ruchu pasa-
zerskiego. W chwili obecnej standardo-
wa opcje stanowi transport samocho-
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dowy, gtownie ze wzgledu na szeroko
rozwinieta sie¢ drég szybkiego ruchu i
autostrad. Doswiadczenia krajowe i za-
graniczne wskazuja jednak, iz uspraw-
nienie dostepu powinno by¢ realizo-
wane réwniez za pomoca kolei [2, 3, 5,
6, 9]. Wptywa na to szereg czynnikow, z
ktorych najwazniejsze z punktu widze-
nia obstugi pasazera to: krétki czas po-
drézy, bezpieczenstwo i komfort prze-
jazdu, niski koszt, duza punktualnos¢,
wygodny dostep dla oséb niepetno-
sprawnych. Tym niemniej oczekiwanie
wzrostu popytu na ten srodek trans-
portu wymaga zaoferowania konku-
rencyjnej ustugi przewozowej, w pemi
dostosowanej do potrzeb i wymagan
potencjalnych  klientéw.  Ponadto
wspotpraca przewoznikéw kolejowych
z operatorami lotniczymi  przynosi
znacznie szersze korzysci, ograniczajac
zattoczenie szlakéw komunikacyjnych,
zmniejszajac zuzycie paliw kopalnych
oraz redukujgc poziom hafasu i emisji

ﬁrzeglqd komunikacyjny

szkodliwych zanieczyszczen z poziomu
drogi. Zapewnienie intermodalnosci
ma na celu nie tylko zwiekszenie roli i
poprawe dostepnosci lotnisk, ale réow-
niez poprawe ich konkurencyjnosci
Oraz przepustowosci przewozowe.

Charakterystyka Portu Lotniczego
Szczecin-Golenidéw im. NSZZ
Solidarnos¢

Najwiekszy port lotniczy na Pomorzu
Zachodnim zarejestrowany jest w sys-
temie Europejskiej Sieci Transportowe;j
TEN-T (ang. Trans-European Transport
Networks). To miedzynarodowe lot-
nisko potozone jest w odlegtosci 45
km na potnocny-wschod od centrum
Szczecina. Posiada dogodne potgcze-
nia ze stolicg wojewddztwa zachod-
niopomorskiego dzieki drodze krajo-
wej nr 6 i ekspresowej S3, a od 2013
roku rowniez kolejowe po oddaniu do
uzytku przystanku Port Lotniczy Szcze-
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1. Ruch pasazerski w Porcie Lotniczym Szczecin-Golenidw w latach 2001-2015 2. Preferowany Srodek transportu do/z Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [11]

cin Goleniéw oraz odcinka torowiska
potagczonego z linig 402. Jego infra-
struktura pozwala na przyjmowanie i
obstuge mniejszych samolotéw pasa-
zerskich w kazdych warunkach pogo-
dowych. Na przestrzeni lat najwazniej-
sze obiekty lotniska zostaty gruntownie
przebudowane i zmodernizowane, co
ma niewatpliwy wptyw na ruch pasa-
zerski wykazujacy tendencje wzrosto-
wa [1,6,7,11]. Jednak w chwili obecnej
terminal o przepustowosci 700-750 tys.
0s6b w skali roku nie jest wykorzysty-
wany nawet w potowie, co wskazuje na
znaczne rezerwy i mozliwosci dalszego
rozwoju (rysunek 1). Z planowanych
inwestycji warto wymieni¢ budowe
osrodka przewozéw cargo lotniczego
i specjalnego, ktéry bedzie ukierunko-
wany na wspotprace z regionalnymi
portami morskimi, jak rowniez z krajo-
wymi oraz zagranicznymi operatorami
branzy TSL (ang. Transport-Spedition-Lo-
gistik). Zasadniczym powodem takich
decyzji jest przewoz tadunkow i przesy-
tek, ktéry od 2007 roku systematycznie
spada [8, 11].

Zmiana preferengji i kierunkéw po-
drozowania sprawita, iz w ostatnich

latach zlikwidowano szereg rejsow kra-
jowych, a dominujaca role odgrywajg
loty zagraniczne (tabela 1). Wynika to
w gtownej mierze z czynnikdw ekono-
micznych, ktore stanowia przewazajacy
powdd migracji ludnosci w krajach Unii
Europejskiej. Na zachowania decyzyjne
pasazerow zasadniczy wptyw ma roz-
woj sieci autostrad i drég szybkiego ru-
chu, ktory umozliwia wzglednie szybki
oraz mniej kosztowny sposdb dojazdu,
w tym réwniez do niezbyt oddalonych
przepraw promowych (Swinoujscie,
Sassnitz, Rostock). Ponadto odczuwal-
ng poprawe jakosci i komfortu podro-
zowania oferujg przewoznicy kolejowi,
stopniowo modernizujac istniejaca sie¢
potaczen oraz wymieniajac tabor w al-
ternatywnych dla lotnictwa relacjach
dalekobieznych. Z powyzszych wzgle-
dow poszukuje sie innych rozwigzan,
ktore majg zwiekszyc ruch pasazerski w
Porcie Lotniczym Szczecin-Golenidw.
Przyktadem moga byc¢ przewozy nie-
regularne tzw. czarterowe, realizowane
na zlecenie operatorow turystycznych
oraz biur podrézy w sezonie zimowym
(Egipt) i letnim (Grecja, Turcja).

Tab. 1. Kierunki i liczba odlotéw w ciggu tygodnia z Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw

Lp. Port docelowy Dni realizacji kursu

Przewoznik

samolot Liczba odlotéw

W ciagu tygodnia

1 Warszawa Pn, Wt, Sr, Cz, Pt, So, N LoT Bombardier Q400 19

2 Bergen Wt, So Wizz Airbus A320 2

3 Dublin Wt, So Ryanair Boeing 737-800 2

4 Liverpool (z,N Ryanair Boeing 737-800 3
) . Airbus A320, Boeing

5 Londyn Wt, $r, (z, So, N Wizz, Ryanair 737-800 8
5 Norwegian, Ryanair, Airbus A320, Boeing

6 Oslo Pn, Wt, Sr, Pt, So, N Wizz 737-800 7

7 Stavanger Wt, So Wizz Airbus A320 2

Suma 43

Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie [11]
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Zrédto: opracowanie wiasne

Zakres i metodyka

Badania prowadzono na przetomie
2015/16 roku na losowej probie re-
spondentéw. Celem byto okreslenie
preferencji i zachowan decyzyjnych,
ktére wptywaja na wybor srodka trans-
portu zapewniajgcego bezposrednie
potaczenie miedzy centrum Szczecina
a lotniskiem w Goleniowie. Za podsta-
wowe narzedzie przyjeto anonimowy
kwestionariusz ankietowy, w ktorym
zawarto uporzadkowang liczbe py-
tan o charakterze zamknietym, a wiec
sprowadzajacych odpowiedz do jed-
nego ze wskazanych wariantéw. Pro-
ces badawczy przeprowadzili studenci
kierunku Transport Zachodniopomor-
skiego  Uniwersytetu Technologicz-
nego (ZUT) w Szczecinie. Wyniki kon-
cowe opracowano na podstawie 620
prawidtowo wypetnionych formularzy,
zebranych sposréd podréznych prze-
bywajacych w strefie odlotow i przylo-
tow terminala pasazerskiego.

Preferowany srodek transportu

Z danych przedstawionych na rysunku
2 wynika, Zze najczesciej wybierang for-
me transferu stanowi samochdod pry-
watny. W opinii respondentéw zapew-
nia on najbardziej efektywny sposob
podrézowania, gdyz nie posiada man-
kamentéw  charakterystycznych dla
zbiorowych $rodkoéw transporty, tj. nie
stawia zadnych ograniczen czasowych,
umozliwia zabranie dowolnego baga-
7u i przejazd osoéb trzecich z pominie-
ciem dodatkowych optfat, pozwala na
bezposredni dojazd do miejsca doce-
lowego bez koniecznosci przesiadek
oraz oczekiwania na przystankach.
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Ponadto tankowanie pojazdu moze
sie odbywac¢ w momencie zupetnie
niezwigzanym z podrézg z/do lotniska,
przy formie ptatnosci wygodnej dla ku-
pujgcego (gotdwka, karta, faktura VAT).
W tej grupie blisko 2/3 ankietowanych
pozostawito samochod na jednym z
dwoch parkingdw przed terminalem:
czerwonym (godzinowym) lub zielo-
nym (wielodobowym), tym samym
godzac sie na zwiekszenie catkowitego
kosztu podrézy. Interesujaca alterna-
tywa dla takiego rozwigzania pozosta-
je skorzystanie z firm taksowkowych,
ktérych cena jest blisko dziesiecio-
krotnie krotnie wyzsza. W przypadku
rezerwacji telefonicznej wydtuza sie
catkowity czas dotarcia na lotnisko, ale
istnieje mozliwo$¢ zamowienia ustugi
dostosowanej do potrzeb osob niepet-
nosprawnych. Analogiczne rezultaty
uzyskano w badaniach o zblizonym
profilu, ktérych wyniki prezentowano
w publikacji [6]. Pomimo, iz od czasu
ich  przeprowadzenia uruchomiono
bezposrednie potgczenia  kolejowe,
ten srodek transportu wybierany jest
zdecydowanie najrzadziej. Znalazto
to rowniez odzwierciedlenie w odpo-
wiedzi na pytanie dotyczace przyczyn
wyboru okreslonego srodka transportu
(rysunek 3). Pasazerowie znacznie bar-
dziej niz komfort przejazdu czy koszt
podrézy cenig sobie mozliwosc bezpo-
$redniego dojazdu do miejsca docelo-
wego w jak najkrotszym czasie.

Paramet ry przewozowe

W tabeli 2 zestawiono parametry prze-
wozowe istniejgcych form transferu. Za
miejsce  wyjazdu/przyjazdu przyjeto
Sciste centrum miasta, czyli Dworzec

Tab. 2. Parametry przewozowe istniejqgcych form dojazdu

Srodek transportu
Parametry
przewozowe Wiasny pojazd Taxi Kolej
(zas dojazdu ok. 37 min ok. 37 min 42-48 min
11,704 (22,70 A w
Koszt dojazdu 15,12 z4* 153z pociagu) + dojazd do/z
dworca PKP
Ptatne w dowolnym mo- . Ptatne w kasie biletowej
- S ; Ptatne u kierowcy . )
Forma ptatnosci mencie i czasie (gotéwka (qotowka lub karta) lub w pociagu (gotéwka
lub karta) 9 lub karta)
(zgstothwc.)sc dowolna dowolna 4 kursy w ciagu dnia
kursowania
. Uzalezniona od warun- Uzalezniona od warun-  Niezalezna od warunkow
Punktualnos¢ L p
kow drogowych kow drogowych drogowych
AR Tak Tak (ustuga na telefon) Tak

petnosprawnych

Autobusy i busy
rozktadowe

ok. 50 min

16,90zt (25 ztw
pojezdzie) + dojazd do/z
okolic dworca PKP lub
biura LOT

Platne w biurze (gotowka
lub karta) lub w pojezdzie
(gotowka)
do 6 kurséw w ciagu dnia

Uzalezniona od warun-
kow drogowych

Nie

Zrédto: opracowanie badari wiasnych na podstawie [10]

Gtéwny PKP lub jego najblizsze okoli-
ce, tzn. ulice Kolumba, Sw. Ducha lub
Wyzwolenia (pasazerowie przewoznika
LOT). Bioragc pod uwage prezentowane
dane mozna zauwazy¢, iz teoretycznie
najtanszym sposobem podrézowania
pozostaje kolej. Respondenci pod-
kreslali jednak, iz ponoszg dodatko-
we opfaty zwigzane z koniecznoscig
dotarcia z/do dworca, a w przypadku
nieskorzystania z kasy biletowe] réw-
niez dopfaty u konduktora pociagu.
Analogiczne  utrudnienia  dotykajg
0s6b korzystajagcych z autobusow i
buséw rozktadowych. Ponadto pojaz-
dy zbiorowe zatrzymuja sie na przy-
stankach posrednich, charakteryzujac
sie najdtuzszym czasem dojazdu do
miejsca docelowego. Zastrzezenia bu-
dzita réwniez niewielka czestotliwosc¢
kursowana, gdyz potaczenia kolejowe
nie sg dopasowane z godzinami przy-
lotu oraz odlotu samolotéw. Wynika
to w gtéwnej mierze z marginalnej roli
linii 402 w obstudze pasazerskiej wo-
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Zrédto: opracowanie wiasne
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Problemy z optata za przejazd h 1.8
Ograniczenia dla 0s6b niepetnosprawnych E 4.2

Niski komfort podrézy ﬁ 55
Niepunktualno$é E 11.8
Zbyt diugi czas dojazdu ﬁ 13.1
Niewielka dostgpno$¢ srodka transportu ﬁ 14.8
Zbyt mata czgstotliwos¢ kursowania * 21.6
Wysoki catkowity koszt podrézy # 26.

oferujacej regionalne potaczenia relacji
Szczecin-Kotobrzeg. Z tych wzgleddw
ankietowani wybierajg inny $rodek
transportu, nie godzac sie na rezy-
gnacje z okreslonych kurséw lub na
zbyt dtugie czasy oczekiwania. Udziat
gtoséw oddanych na poszczegdine
mankamenty wykorzystywanych form
dojazdu przedstawiono na rysunku 4.
W transporcie drogowym punktual-
no$¢ uzalezniona jest w duzej mierze
od zatorow komunikacyjnych, ktére
pojawiajg sie w godzinach najwieksze-
go ruchu ulicznego. Problem ten nie
dotyczy jedynie pasazerdw wybieraja-
cych potaczenia kolejowe. Dodatkowa
zalete stanowi tabor, gdyz przewoznik
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. zakupit
pojazdy przystosowane do przewozu
0s6b niepetnosprawnych i ograniczo-
nych ruchowo. Przyktadem moga by¢
spalinowe zespoty trakcyjne typu PESA
Atribo (219M), ktére posiadaja na wy-
posazeniu m.in.: czes¢ niskopodtogo-
wa, ktéra znajduje sie na wysokosci
600 mm na poziomem gtowki szyny,

Inne hl.l

0 10 20
Udziat glésow [%]

30

4. Mankamenty wykorzystywanych form dojazdu
Zrédto: opracowanie wiasne
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5. Autobus szynowy PESA 214Ma (seria SA103-008) na stacji poSredniej

Szczecin Dgbie, Zrédto: opracowanie wiasne

szerokie wejscia, rampe manualng,
przestrzen dla wdzkow inwalidzkich,
przystosowang kabine WC, wizualny
i akustyczny system informacji pasa-
zerskiej [4]. Podobny komfort podrézy
oferowany jest w autobusach szyno-
wych typu PESA 214Ma (rysunek 5).
Dodatkowo pasazerowie posiadajacy
wymagane uprawnienia i osoby im
towarzyszace moga skorzystac z prze-
jazddéw ulgowych, a do ich dyspozycji
oddano kompleksowo przygotowane
perony dworcowe, w tym réwniez na
przystanku Port Lotniczy Szczecin Go-
leniéw (rysunek 6). W tym wzgledzie
znacznie gorzej wypadajg przewoznicy
drogowi, ktorzy dysponujg wytgcznie
taborem wysokopodtogowym. Inng
trudnoscig pozostaje forma opfaty za
przejazd, ktora u kierowcy moze byc
zrealizowana wytgcznie gotowka.

Oczekiwania pasazeréw

W odpowiedzi na kolejne pytanie re-
spondenci wskazali, jakie sg ich ocze-
kiwania w aspekcie poprawy dojazdu
z/do lotniska (rysunek 7). Zdecydowa-
nie najczesciej podnoszono kwestie
budowy przeprawy pomiedzy wezta-

mi drogowymi Police-Goleniow, kto-
rej kluczowa inwestycje stanowitby
tunel drazony pod Odrg do Swietej i
jego potaczenie z Zachodnim Drogo-
wym Obejsciem Szczecina (rysunek
8). Do niewatpliwych korzysci takiego
rozwigzania nalezy zaliczy¢ m.in.: od-
Cigzenie miasta od ruchu kotowego,
usprawnienie dostepu do portéw mor-
skich i lotniczego, poprawe komuni-
kacji miedzy sasiednimi gminami oraz
w catym regionie, w tym rowniez z
terenami inwestycyjnymi, przejsciami
granicznymi o przeprawami promo-
wymi. Niestety przedtuzajace sie pro-
cesy decyzyjne i brak jednoznacznych
deklaracji stanowisk strony rzadowej
wskazuje, iz w ciggu najblizszych lat
realizacja tej koncepcji pozostanie je-
dynie w sferze planowania. Ponadto
ukonczenia wymagajg inne, nie mniej
wazne dla mieszkancow projekty, np.
obwodnica $rédmiejska, ktorej budo-
we rozpoczeto w 1998 roku, jak tez
Szczecinski Szybki Tramwaj (SST) do-
jezdzajacy na Prawobrzeze. Niestety
jego pierwszy etap nie jest w zaden
sposob  zintegrowany z istniejgcym
systemem kolejowym, przez co pasa-
zerowie nie mogg skorzysta¢ ze stacji

Inne h 1,2

Wzrost intermodalnosci sieci SST b 1.9

Wymiana taboru b 3.9

Remont drogi ekspresowej S3 = 4

Zwigkszenie czestotliwosci kursowania ﬁ

12.6

Kordynacja istniejacych polaczen ﬁ 16.5

Oczekiwania respondentow

Zmniejszenie optat parkingowych ﬁ 21.3

I

[

‘ 1
Budowa przeprawy drogowej Odra-Swigta H 34.2

0 10

Udzial glosow [ %]

7. Oczekiwania respondentdw dojezdzajqcych z/do Portu Lotniczego

Szczecin-Goleniéw

Zrédlo: opracowanie wiasne
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6. Przystanek kolejowy Port Lotniczy Szczecin Goleniow
Zrédfo: opracowanie wiasne

posrednich w dojezdzie do Portu Lot-
niczego Szczecin-Golenidéw. Z innych
postulatdow najczesciej wymieniano:
zmniejszenie opfat parkingowych przy
samym terminalu (21,3%), koniecz-
nos¢ koordynacji istniejacych potaczen
(16,5%) oraz zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pojazdow transportu zbio-
rowego (12,6%).

Podsumowanie

Przeprowadzona ankietyzacja pozwoli-
ta wyodrebni¢ najistotniejsze preferen-
cje i zachowania decyzyjne pasazerow
dojezdzajacych z/do Portu Lotnicze-
go Szczecin-Goleniéw. Wyniki badan
wskazuja, iz w ciggu najblizszych lat
podstawowa formg dojazdu pozo-
stanie samochdd  prywatny. Wzrost
popytu na pozostate srodki transpor-
tu wymaga bowiem przedstawienia
konkurencyjnej ustugi przewozowe),
pozbawionej aktualnych utrudnien i
niedogodnosci. Duzym krokiem w tym
kierunku byto uruchomienie pofaczen
kolejowych, ktérych przewoznik oferu-
je tanie potfaczenia oraz tabor przysto-
sowany do wspotczesnych standarddw.
Niestety przy istniejgcej sieci potagczen i

Zachodnie Drogowe

EEE
Obejscie Szczecina

. Tunel Odra-Swigta

8. Koncepcja Zachodniego Drogowego Obejscia Szczecina z przeprawq
Odra-Swieta
Zrédto: opracowanie wiasne
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Transport lotnicz

niewielkiej czestotliwosci kursowania Materialy Zrédtowe

nie mogga one stanowic interesujacej al-
ternatywy dla podréznych. Swiadczg o [11 Drozdz W, Konieczyrski P: Regio-  [7] Olipra .. Inwestycje w infrastruk-

tym postulaty zgtaszane przez respon- nalny transport lotniczy w woje- ture lotnicza jako czynnik rozwoju
dentéw, ktérzy w pierwszym rzedzie wodztwie  zachodniopomorskim. gospodarczego miast i regionow.
oczekujg realizacji nowych inwestycji Infrastruktura Transportu 2/2009. Acta Universitatis Lodziensis. Folia
w infrastrukture drogowa. Z powyz- [2] Falkowicz K, Nieoczym A.: Proble- Oeconomica 246, 2010.

szych wzgledéw planowanie, budo- my logistyczne transportu pasa- [8] Praca zbiorowa zespotu Biura
wa i sprawne zarzadzanie systemem zerébw z centrum miasta do portu Strategii Urzedu Miasta Szczecin:
transportowym wymaga koordynacji lotniczego. Logistyka 2/2014. Szczecin 2014, Raport o stanie
oraz wspdtpracy wielu podmiotow, w  [3] Huderek-Glapska S.: Port lotniczy miasta. Wydawnictwo "Butterfly",
tym m.in. administracji pafistwowej i w systemie transportu intermodal- Szczecin 2014.

samorzadowej, kwestionariuszy pry- nego. LogForum, Vol.6,No. 5,2010.  [9] Shafabakhsh G, Hadjihoseinlou
watnych, przewoznikow, operatoréw [4] Jedrzejewski B.: Spalinowe zespoty M. Taghizadeh S. A.: Selecting the
turystycznych. Ponadto taczenie po- trakcyjne serii SA136. Swiat Kolei appropriate public transportation
szczegolnych gatezi transportu w tzw. 7/2011. system to access the Sari Interna-
centra multimodalne sprzyja nie tylko  [5] Kwan J.: Access to the skies. 12th tional Airport by fuzzy decision
racjonalnemu i skutecznego roztoze- International Conference on Mo- making. European Transport Rese-
niu ruchu pasazerskiego, ale daje row- bility and Transport for Elderly and arch Review 6/2014.

niez szanse na zwiekszenie obrotéw Disabled Persons (TRANSED), 2-4 [10] Zielinski K. Ocena dostepnosci
w przewozach towarowych. W obu June, Hong Kong 2010. Portu Lotniczego Rzeszow-Jasion-
przypadkach istotne korzyéci moze [6] Markowska M., Markowski T: Moz- ka dla mieszkancéw miasta Rze-
przynies¢ dalszy rozwoj gospodarczy liwosci integracji transportu  kole- szowa. Zeszyty Naukowe Uniwer-
regionu, na ktory niewatpliwy wptyw jowego i lotniczego na przyktadzie sytetu Szczecinskiego. Problemy
majg nowopowstate przedsiebiorstwa Portu  Lotniczego  Szczecin-Gole- Transportu i Logistyki, Nr 28 (843),
dziatajgce w granicach administracyj- nidw. Zeszyty Naukowe Uniwersy- 2014.

nych Szczecina, ale réwniez w obrebie tetu Szczecinskiego. Problemy Trans-  [11] http://www.airport.com.pl.
parkéw przemystowych  (goleniow- portu i Logistyki, Nr 22 (778), 2013.

skim, polickim, stargardzkim). <
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DOLKOM spotka z o. o. we Wroctawiu od blisko 60 lat wykonuje modernizacje i naprawy
infrastruktury kolejowej z wykorzystaniem maszyn do robot torowych o duzej wydajnosci oraz wykonuje
naprawy maszyn do robot torowych i napraw sieci trakcyjnej.

Spotka jest przewoznikiem kolejowym i posiada wydane przez Urzad Transportu Kolejowego
licencje i certyfikaty bezpieczenstwa.

DOLKOY

Kontakt:

50-502 Wroctaw ul. Hubska 6; tel. (71) 717 5630; fax. (71) 717 5164
WROCLAW e-mail: dolkom@dolkom.pl; www.dolkom.pl
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