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Dolina Logistyczna jest obszarem funkcjo-
nalnym, obejmujacym tereny szesciu gmin
lezacych w podtnocnej czesci wojewddztwa
pomorskiego: Gmine Miasta Gdyni, Gmine
Miejska Rumia, Gmine Miasta Redy, Gmine
Miasta Wejherowa, Gmine Wejherowo oraz
Gmine Kosakowo. W mysl definicji zawartej
w Koncepcji Przestrzennego Zagospodaro-
wania Kraju (KPZK) [5], obszarem funkcjo-
nalnym jest wyodrebniony przestrzennie
obszar, charakteryzujacy sie wspolnymi
uwarunkowaniami geograficznymi, prze-
strzennymi,  spoteczno-gospodarczymi,
systemem powigzar funkcjonalnych oraz
okreslonymi na ich podstawie jednolitymi
celami rozwoju, zapewniajacymi efektyw-
ne wykorzystanie jego przestrzeni. Jest to
zatem podejscie do rozwoju obszardw,
skupiajace sie na zespole spdjnych cech i
potencjatow okreslajgcych specyfike dane-
go miejsca, z pominieciem podziatéw scisle
administracyjnych.

Poczatek zainicjowania Doliny Logi-
stycznej zwigzany jest z projektem unijnym
,South-North  Axis” (SoNorA) - Program
Regionu Furopy Srodkowej 2007-2013 [10]
skupiajgcym 25 partnerow z 6 krajow UE
(Austria, Czechy, Niemcy, Polska, Stowenia,
Wiochy) oraz 35 instytucji stowarzyszo-
nych. Projekt ten dedykowany byt poprawie
dostepnosci transportu miltimodalnego na
osi potoc — potudnie (Battyk — Adriatyk),
gtéwnie poprzez wsparcie realizacji infra-
struktury transportowej oraz aktywacje i
poprawe multimodalnych ustug logistycz-
nych transportu towarowego. W tym celu
na obszarze ponad 1 min km2 okreslono
podstawowq infrastrukture oraz lokali-
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zacje ustug transportowo-logistycznych.
W ramach projektu SoNorA opracowano
koncepcje przedtuzenia trasy korytarza Bat-
tyk-Adriatyk do Gdyni, jednak z uwagi na
ograniczong dostepnos¢  komunikacyjng
portu oraz szczuptosc jego terendw rozwo-
jowych, powstat pomyst adaptacji terendw
obszaru szesciu gmin, pofagczonych infra-
strukturg drogowg (DK6) i kolejowa (linia
nr 202), dla strefy bezposredniego zaplecza
portu morskiego w Gdyni. Efektem tych
dziatan byto wigczenie Gdyni i potaczenia
Portu z zapleczem do transeuropejskiej sie-
ci transportowej (TEN-T).

Kolejnym miedzynarodowym projek-
tem potwierdzajacym zasadnos$c i kierunki
rozwoju Doliny Logistycznej stat sie projekt
BGLC (Bothnian Green Logistic Corridor,
Program Regionu Morza Battyckiego 2007-
2013) [9], tworzony przez 29 partneréw z
Finlandii, Norwegii, Szwedji, Niemiec i Pol-
ski, majacy na celu utworzenie wydajnego,
niezawodnego i zielonego korytarza trans-
portowego, pozwalajacego na transport
surowcow z potnocnej Skandynawii na
rynki europejskie. Ideg stato sie przygoto-
wanie terenéw przylegajacych do portu
gdyniskiego (w tym stoczni, portu lotnicze-
go i innych przedsiebiorstw) — do realizadji
innowacyjnych systemow transportowych,
a takze innych przedsiewzie¢ gospodar-
czych — gtéwnie ustug logistycznych. Ce-
lem przedsiewziecia jest szybszy rozwdj
Gdyni i gmin sasiednich — gtéwnie przez
poprawe dostepnosci, przepustowosci i
konkurencyjnosci portu gdynskiego w re-
lacjach handlowych Skandynawia — Europa

Srodkowa. Rezultatem projektu BGLC sg m.
in.: koncepcja ,suchego portu” (port inter-
modalny) w bezposrednim zapleczu portu
w Gdyni oraz idea ,wezfa miejskiego” Gdyni
- sie¢ zintegrowanego systemu transporto-
wego w Gdyni.

27.10.2010 w Urzedzie Miasta Gdyni zo-
stato podpisane porozumienie o wspot-
pracy miasta Gdyni oraz 5 gmin lezgcych w
zachodniej czesci Tréjmiejskiego Obszaru
Metropolitalnego (miejskich: Reda, Rumia,
Wejherowo i wiejskich: Kosakowo, Wejhe-
rowo) na rzecz Subregionalnej Strefy Funk-
cjonalnej Dolina Logistyczna. Samorzady te
wspolnie z innymi interesariuszami, w tym
m.in. Zarzadem Portu Morskiego w Gdyni
oraz Towarzystwem Urbanistow Polskich
ustality delimitacje obszaru Doliny Logi-
stycznej (ilustracja 1) oraz rekomendowane
funkcje dla rozwoju Doliny Logistycznej
(ilustracja 2).

Oznaczenia cyfrowe na ilustracji 1 okre-
slajg obszary rdzenia, bedace obszarami
kluczowymi (cyfry od 1 do 5) oraz obszary
pomocnicze, okreslone jako obszary per-
spektywiczne (cyfry od 6 do 9):

1 — bezposrednie zaplecze portu Gdynia na
terenie gminy Gdynia,

2, 3,4 — bezposrednie zaplecze portu Gdy-
nia na terenie gmin Kosakowo i Rumia,

5 — Lotnisko Gdynia-Oksywie,

6 — Reda,

7 — Wejherowo,

8 — Wejherowo — Dzielnica Przemystowa,

9 — Gmina Wejherowo.

Gtownym celem, jak podaje Strategia zréw-

nowazonego rozwoju dla Doliny Logistycz-

1. Obszar funkcjonalny Dolina Logistyczna
Zrédto: Biuro Rozwoju Miasta, Urzqd Miasta Gdynia

Hrzeglqd komunikacyjny



Za

b = ] -2
| S S ————

2. Funkcje obszaru Doliny Logistycznej na tle sieci komunikacyjnej
Zrédfo: Biuro Rozwoju Miasta, Urzqd Miasta Gdynia

nej [2] jest utworzenie bieguna wzrostu dla
statego, zréwnowazonego i zintegrowa-
nego rozwoju spoteczno-gospodarczego
obszaru funkcjonalnego. Cel ten ma by¢
osiggniety poprzez realizacje trzech celéw
strategicznych, ktérymi sa:
« Rozwinieta infrastruktura  systemu
transportowego ,Doliny Logistycznej”
stanowigca przewage konkurencyjna,
Innowacyjny  obszar  gospodarczy
oparty o sektor ustug logistycznych,
konkurencyjny pod wzgledem lokali-
zacji dziatalnosci przemystowej,
Przestrzen przyjazna dla aktywnosci
gospodarczej i inwestorow.
7 uwagi na zasieg Doliny Logistycznej
obejmujacy szes¢ gmin, niespdjny ukfad
obszaréw rdzenia oraz obszarow pomoc-
niczych, a takze rozproszong sie¢ wolnych
do wykorzystania przestrzeni predyspono-
wanych do okreslonych funkgji gospodar-
czych, konieczne jest stworzenie spdjnego
i efektywnego systemu transportowego,
opartego na modelu transportu multimo-
dalnego. Wykorzystanie w sposéb opty-
malny poszczegdlnych gatezi transportu:
kolejowego, drogowego, morskiego i lot-
niczego, pozwoli udrozni¢ i uelastycznic
tancuchy przeptywow w korytarzach trans-
portowych.

Spoteczno-gospodarcze
uwarunkowania rozwoju

Istniejagce uwarunkowania spoteczno-go-
spodarcze Doliny Logistycznej wynikajg ze
specyfiki potozenia obszaru funkcjonalne-
go, obejmujacego zardwno teren nadmor-
ski, jak i $cisty zwigzek funkcjonalno-prze-
strzenny z Metropolig Trojmiejska.
Pofozenie nadbattyckie Doliny Logi-
stycznej, w szczegdlnosci obszaréw rdze-
nia, zwigzane z dostepem do transportu

morskiego, umozliwia bezposredni akces

na rynki zagraniczne. Port morski w Gdyni

jest swoistym ogniwem taczacym regiony
morz: Battyckiego, Pdtnocnego i Barentsa

z potudniem Europy, w tym z regionami

Morza Srédziemnego i Morza Czarnego. Z

kolei przynaleznos¢ Doliny Logistycznej do

Tréjmiejskiego Obszaru Metropolitalnego

determinuje rozwdj przedsiebiorczosci w

kontekscie proceséow demograficznych,

rynkowych i przestrzennych.

Potencjaty spoteczno-gospodarcze Doliny

Logistycznej tworza:

« Obszar i warunki przestrzenne — tacz-
na powierzchnia terenu wynosi 47 tys.
ha, natomiast $ciste obszary kluczowe
i pomocnicze obejmujg 2,5 tys. ha,
co wskazuje na 5,3% udziatu w catym
obszarze szesciu gmin. Obszar funk-
cjonalny charakteryzuje dos¢ niski po-
ziom pokrycia miejscowymi planami
zagospodarowania  przestrzennego.
Najwyzszy, przekraczajagcy 50% po-
wierzchni obszaru, maja: Rumia (66%) i
Wejherowo (95%). Oprécz Gdyni, pozo-
state gminy wchodzace w sktad Doliny
Logistycznej wykazuja spory potencjat
terendw rozwojowych mozliwych do
zagospodarowania. Duzy zaséb wol-
nych terenéw z mozliwoscig rozwo-
ju funkcji gospodarczo-sktadowych i
wytworczych posiadajg gminy Kosa-
kowo, Wejherowo i miasto Rumia. Za-
pewnienie infrastruktury technicznej i
transportowej, pozwoli na tworzenie
atrakcyjnych ofert transformacji funkgji
i zagospodarowania np. dla terendéw
zdegradowanych, poprzemystowych,
powojskowych, pokolejowych. Obsza-
ry te powinny byc¢ priorytetowym ce-
lem polityki odnowy gruntéw i rewita-
lizacji przestrzeni.

Ludnos¢ i warunki zycia — liczba miesz-
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kancow catego obszaru wynosi tacz-
nie 403,7 tys. 0sob [13], z czego 61%
stanowig mieszkancy Gdyni, po 12%
Rumi i Wejherowa, po 6% Redy i gmi-
ny Wejherowo, a 3% gminy Kosakowo.
Pomimo powolnego odptywu miesz-
kancow Gdyni do sasiadujgcych gmin,
populacja obszaru funkcjonalnego
Dolina Logistyczna stopniowo wzrasta.
Réwniez za wyjatkiem miasta Gdynia,
pozostate gminy odnotowuja dodani
przyrost naturalny: od 3,3 do 9 oséb
na 1000 ludnosci [13]. Wartosci te sg
wysokie takze w skali catego kraju. Sal-
do migracji na pobyt staty jest dodat-
nie w Redzie oraz wiejskich gminach
Kosakowo i Wejherowo. Popularnos¢
osiedlencza obszaréw tych obszaréw
Wyznaczajg nizsze ceny nieruchomosci
i coraz lepsze warunki zycia. Zachodza-
ce procesy demograficzne swiadczg o
korzystnym potencjale zasobéw ludz-
kich, w tym dostepnosci sity roboczej,
a w konsekwencji wptywaja na ksztat-
towanie rynku produkgji, konsumpcji
i zbytu réznych dobr, towardw i ustug.
Dlatego istotne jest umozliwienie mi-
grujacej ludnosci swobodnego dojaz-
du m.in. do miejsca pracy czy nauki
np. poprzez rozbudowe infrastruktury
komunikacyjnej i poprawe systemu
transportu publicznego. Spéjnosc sys-
temu komunikacyjnego z pozostatym
uktadem infrastruktury technicznej i
spotecznej w obszarze Doliny Logi-
stycznej beda rowniez zasadniczym
czynnikiem rozwoju przedsiebiorczo-
$ci catego obszaru funkcjonalnego.

Rynek pracy i ksztatcenie — wskaznik
pracujagcych na 1000 mieszkancow
wykazuje spore zréznicowanie i waha
sie od 83 w Redzie do 282 dla miasta
Gdyni [13]. Udziat bezrobotnych w licz-
bie ludnosci w wieku produkcyjnym
zawiera sie w przedziale 4,3% (Gdynia)
- 7,8% (gmina Wejherowo). Dolina Lo-
gistyczna poprzez generowanie impul-
su wzrostu dla nowych dziatalnosci go-
spodarczo-przemystowych opartych o
sektor ustug logistycznych oraz branze
towarzyszace, moze znaczaco wptynac
na rynek pracy i wystepujacy problem
bezrobocia. Powigzane to bedzie row-
niez z rozwojem ksztatcenia zawodo-
wego w pozadanych kierunkach, w
tym przede wszystkim zwigzanych
z branzami kluczowymi dla rozwoju
OF Dolina Logistyczna (TSL, przemyst
morski), a takze specjalizacjach atrak-
cyjnych dla potencjalnych inwestoréw.
Tworzenie infrastruktury edukacji po-
winno wykazywac duzg elastycznosc¢
w celu dopasowania do podatnego na
zmiany profilu gospodarczego. Wdro-
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zenie idei Life Long Learning (LLL), czyli
uczenia sie przez cate zycie, umozliwi
rozwoj oraz zmiane kwalifikacji w toku
kariery zawodowej pracownikéw ob-
szaru funkcjonalnego Dolina Logistycz-
na.
Przedsiebiorczos¢ i branze gospodar-
cze - liczba podmiotéw wedtug RE-
GON dla obszaru Doliny Logistycznej
wynosi 554 tys. [13]. Dominujagcym
sektorem jest sektor prywatny (73%
udziatu nalezy do oséb fizycznych),
w tym zagraniczny. Nowych podmio-
tow zarejestrowanych w roku 2013
byto 5447, natomiast wyrejestrowa-
no facznie 3947, co $wiadczy o sporej
przedsiebiorczosci w regionie. Poten-
cjat gospodarczy Doliny Logistycznej
wynika przede wszystkim z potencjatu
gdynskiego portu morskiego, tacza-
cego funkcje transportowe, dystrybu-
cyjno-logistyczne i przemystowe. Port
skupia liczne firmy dziatajgce w branzy
transportowo-spedycyjno-logistycznej
(TSL) jak: operatorzy terminali prze-
tadunkowych, armatorzy i spedyto-
rzy oraz szereg instytucji i organizacji
wspotpracujacych na rzecz branzy TSL.
Terminale portowe nalezg do miedzy-
narodowych korporacji, tworzacych
takze zaplecze finansowe i logistyczne,
dla swoich oddziatow zlokalizowanych
w Gdyni. Taka struktura gospodarki
portowej ma silny wptyw na osigganie
coraz wyzszego wolumenu przetadun-
kéw portowych, szczegdlnie w gru-
pie towaréw wysokowartosciowych.
Wzrost przefadunkéw towardw  wy-
wotuje popyt na ustugi logistyczne, w
tym: rozformowywanie, magazynowa-
nie, czy konfekcjonowanie towardw.
W strefie Portu dziata Podstrefa PSSE
- Battycki Port Nowych Technologii,
zrzeszajacy kilkanascie firm, gtéwnie
przemystu morskiego, w tym z bran-
7y offshore. Zapewnia on atrakcyjne
warunki lokalizacyjne oraz rozwojowe
dla firm. Istotng branzg gospodarki w
obszarze funkcjonalnym jest przetwor-
stwo, oparte o eksport i import towa-
row droga morska. Udziat sektorow:
przemystu i przetworstwa w struktu-
rze gospodarki jest w poszczegdlnych
gminach zréznicowany, obejmuje on
zakres od 11 do 17% [13]. Mozna oce-
nic¢ go jako relatywnie wysoki. Systema-
tycznie rozbudowywana jest siec insty-
tucji otoczenia biznesu, obstugujacych
istniejgce i nowe firmy. Obserwowany
jest takze rosnacy udziat w gospodarce
narodowej i globalnej przedsiebiorstw
z branz: informatycznej i finansowe;j.
Powyzsze potencjaty Doliny Logistycz-
nej stanowia przestanki do zasadnosci

11/2015

utworzenia innowacyjnego obszaru go-
spodarczego w oparciu o sektor ustug lo-
gistycznych. Mocne strony obszaru oraz
perspektywa rozwoju gdynskiego porty,
moga zapewni¢ konkurencyjno$¢, nato-
miast w perspektywie czasu — oddziatywac
na naptyw nowych inwestoréow i poprawe
warunkow prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej. Potaczenie przemystu z rozwo-
jem transportu i logistyki moze stanowic
biegun wzrostu obszaru funkcjonalnego,
ktérego rdzeniem jest i pozostanie morski
port w Gdyni. Potencjalnych inwestoréw
moze przyciaggna¢ takze korzystne poto-
zenie Doliny Logistycznej w sasiedztwie
Tréjmiasta oraz dostep do terendw przemy-
stowych. W zakresie gospodarki priorytet
stanowi state zwiekszanie konkurencyjno-
$ci gdynskiej gospodarki poprzez jej otwar-
cie na innowacyjne technologie produkcji
i nowoczesne ustugi, rozwdj powigzan
komunikacyjnych z innymi osrodkami go-
spodarczymi kraju, Regionem Battyckim i
zjednoczong Europa, wzmacnianie procesu
metropolizacji Tréjmiasta oraz tworzenie
warunkow do rozwoju turystyki. Obok tego
waznym celem strategicznym jest podej-
mowanie dziatan majacych na celu przy-
cigganie ruchu fadunkéw do Gdyni i rozwaj
ponad lokalnych funkcji w tym zakresie.

Obecny system transportowy

Obszar funkcjonalny Doliny Logistycznej
skupia odcinki tzw. ,ostatniej mili” potaczen
ladowych i morskich, nalezacych do sieci
bazowej TEN-T, w ramach korytarza Battyk
— Adriatyk. Sa nimi potgczenia drogowe i
kolejowe m.in. z portem morskim Gdynia,
stanowigce przedtuzenie drég krajowych:
Al, S6, S7 i linii kolejowych: E65/CE65 (w
tym Europejski Korytarz Towarowy nr 5).

ladowe

Morska trasa sieci bazowej TEN-T jest ,auto-
strada morska” Gdynia — Karlskrona (Szwe-
ja), natomiast weztem sieci bazowej TEN-T
jest port morski w Gdyni. Obszar funkcjo-
nalny zawiera réwniez drogowe i kolejowe
pofaczenia oraz wezty, wigczone do sieci
kompleksowej TEN-T, w tym linie kolejowe:
nr 201 i nr 202. (ilustracja 3).

W dalszej czedci bedzie przedstawiony
obecnie istniejacy system transportowy
Doliny Logistycznej w podziale gafezio-
wym.

Transport morski

Dostep do transportu morskiego zapewnia
Port Morski w Gdyni, usytuowany w sys-
temie podstawowej sieci transportowej o
znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.
Gdynski port jest weztlem bazowym sieci
TEN-T i jako jedyny z polskich portéw mor-
skich jest potgczony ze Szwecjg Autostrada
Morska (Gdynia — Karlskrona).

Potozony na pétnocno-zachodnim brze-
gu Zatoki Gdanskiej, pomiedzy Oksywiem,
czyli pétnocna czescia Gdyni (na zachéd od
Cypla Oksywskiego) a Kamienng Gora, port
dysponuje powierzchnig lagdowg 240 ha
oraz taczna dtugoscia nabrzezy wynoszaca
10 km. Moze on przyjmowac statki o dtu-
gosci do 330 m i o zanurzeniu maksymalnie
do13m.

Obszar portu Gdynia dzieli sie na cze$c
zewnetrzng, ktérg stanowi awanport i po-
tozone na potudnie od niego trzy baseny
(basen | — Ill) oraz czes¢ wewnetrzng, czy-
li szes¢ basenow (baseny IV - IX), lezgcych
przy Kanale Potudniowym. Dostep od stro-
ny morza umozliwiajg trzy tory wodne.

W bezposrednim otoczeniu portu dzia-
talnos¢ prowadzi ok. 200 firm sektora TSL
oraz rozwijany jest innowacyjny przemyst

|'| e
.
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3. System komunikacyjny sieci TEN-T zwigzany z Doling Logistyczng
Zrédfo: Biuro Rozwoju Miasta, Urzqd Miasta Gdynia
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4. Terminale przetadunkowe Portu Gdynia
Zrédlo: [2]

morski. Dziatalno$¢ gospodarcza w tej stre-
fle ma silng tendencje wzrostu, zapewnia-
jac coraz wiecej miejsc pracy, rowniez w
dalszym zapleczu gospodarczym. Termi-
nale towarowe Portu (lustracja 4) naleza
do globalnych operatoréw logistycznych,
co stanowi o udziale Portu w gospodarce
Swiatowe).

Port morski w Gdyni ma state potacze-
nia zeglugowe z Chinami (Hong Kong,
Szanghaj, Shenzhen, Ningbo, Xiamen) i Da-
lekim Wschodem, krajami arabskimi, Ame-
ryka Potudniowa (wschodnig i zachodnia),
Wschodnig i Potudniowg Afryka, Indiami,
Morzem Srédziemnomorskim, a w Europie

m.in. z Belgia, Niemcami, Finlandig, Irlandia,
Holandia, Szwedcja, Wielka Brytania, a takze
z Litwa, totwa i Rosja.

W roku 2014 dokonano w porcie prze-
tadunkéw towardw o tgcznej masie 194
min ton natomiast przetadunki kontenerow
wyniosty 849,1 tys. TEU. W poréwnaniu z
rokiem 2010 sg to wzrosty odpowiednio o
31,91 75,0% [12].

Port morski w Gdyni obstuguje réwniez
ruch pasazerski, w zakresie przewozow re-
gularnych oraz turystycznych (wycieczko-
wych). Statki i promy odprawiane sg z Na-
brzeza Pomorskiego, Nabrzeza Helskiego
Il oraz Nabrzeza Czeskiego. Regularny ruch

Tab. 1. Dostepnos¢ drogowa do obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna

Obszar rdzenia

Bezposrednie zaplecze portu Gdynia

od obwodnicy Tréjmiasta - Eugeniusza
Kwiatkowskiego (1609G)/Estakada Kwiatkow-
skiego, ul. Janka Wisniewskiego (1612G) oraz

Port Gdynia
Polska (1615G)

Bezposrednie zaplecze portu Gdynia
na terenie gmin Rumia i Kosakowo

od obwodnicy Tréjmiasta (droga S6) - ul.
Eugeniusza Kwiatkowskiego (1609G) oraz Pik.

Lotnisko Gdynia-Oksywie
Stanistawa Dabka

Gmina Reda

Gmina i miasto Wejherowo

Zrédo: na podstawie [2]
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Mozliwy dojazd

ulicami: Logistyczng (od strony Estakady Kwiatkowskiego) oraz takowa

z centrum Gdyni:

- ul. Swietojariska, Plac Kaszubski, Portowa (ciag
drogi powiatowej 1624G), Tadeusza Wendy i
Bernarda Chrzanowskiego (ciag drogi powiato-
wej 1617G) do ul. Polskiej,

- ul. Swigtojariska, Plac Kaszubski (ciag

drogi powiatowej 1624G), H. Derdowskiego i A
Hryniewieckiego.

ulicami: Henryka Dabrowskiego (DP - 1469G) w Rumi oraz Debogérska (DP - 1518G) w Kosakowie

z centrum Gdyni - DW 468 (al. Zwyciestwa) i
dalej:

- ul Slaska i ul. Morska (DW468) do ul. Eugeniu-
sza Kwiatkowskiego (1609G),

« ul. Wiadystawa IV (1623G), ul. 10 Lutego
(1620G), ul. Dworcowa (1619G) i ul. Janka
Wisniewskiego (1612G) do ul. Eugeniusza
Kwiatkowskiego (1609G),

+ lub opcjonalnie ul. Whadystawa IV (1623G), ul.
Jana z Kolna (1616G) do ul. Janka Wisniewskie-
90 (1612G)

ulicami: Kazimierzowska i Obwodowa (DP - 1463G)

« ulic3 Przemystowa (DP — 1479 G),
« ulicami: Stoneczna, Cezarego Klinka i Rowna

ﬁrzeglqd komunikacyjny

pasazerskijest niewielki, z terminala promo-

wego realizowane sa:

- od 1 do 3 miedzynarodowych rejsow
dziennie (10 tygodniowo) w relacji
Gdynia — Karlskrona,

+ raz w tygodniu rejsy wolnoctowe na
trasie Gdynia — Baltijsk i z powrotem,

- od 1 do 3 dziennie potaczen do Helu
pod marka Tanie Linie Zeglugowe (od
maja do wrzesnia).

Ponadto, port w roku 2014 i 2015 przewidu-

je ok. 50 zawinie¢ statkow wycieczkowych

[12]. Sa to statki gtownie pod banderami ta-

kich krajow jak: Wtochy, Panama, Bermudy,

Portugalia, Bahama, Malta.

Wielko$¢ ruchu pasazerskiego w porcie
Gdynia systematycznie wzrasta, z 432,2 tys.
0s6b w roku 2010 do 514,8 tys. w roku 2013.
Gtownym kierunkiem przewozu jest Szwe-
Cja, ktorej udziat obejmuje ok. 98% przewo-
zow. Popyt na przewozy, cho¢ o znacznie
mniejszym znaczeniu wykazuja takze: Ro-
sja, Niemcy i Finlandia [4].

Port morski w Gdyni majac ograniczony
obszar ladowy i bariery wynikajace z ota-
czajacej go tkanki miejskiej, jest zmuszony
do ekspansji przestrzennej w najblizsze
mozliwe do wykorzystania tereny. Stad ko-
nieczne jest przebudowanie catego zaple-
cza portu oraz umozliwienia wysokiej jako-
$ci dostepu do portu i przylegtych terenéw
przemystowych.

Obecnie najwiekszym wyzwaniem dla
portu jest likwidowanie barier rozwoju
funkcjonalnego i przestrzennego, utrudnia-
jacych osiagniecie statusu portu morskie-
go IV generacji, tj. intermodalnego wezta
transportowego i centrum dystrybucyj-
no-logistycznego. Porty takie stanowia
osrodki produkgji ustug transportowo-lo-
gistycznych, miejsca przetwarzania i uszla-
chetniania oraz produkgji débr, handlu, itp.
Stad realizowany kompleksowy program
rozwoju  Portu, pozwoli zwiekszy¢ jego
przepustowos¢ i mozliwos¢ przyjmowania
najwiekszych statkdw na Battyku (Baltmax).
Konieczne sg réwniez dziatania w zakre-
sie poprawy dostepnosci komunikacyjnej
(drogowej i kolejowej), zgodnej ze standar-
dami UE.

Transport drogowy

W uktadzie komunikacyjnym transportu
drogowego nalezy wyrézni¢ uktad we-
wnetrzny, czyli dostep bezposredni do
kluczowych obszaréw Doliny Logistycznej
(obszary rdzenia i pomocnicze) oraz uktad
zewnetrzny, pozwalajacy na komunikacje
tych obszaréw z terenem wojewddztwa i
dalej w gfab kraju.

Infrastruktura uktadu wewnetrznego
(tabela 1) charakteryzuje sie niedostosowa-
niem konstrukgcji nawierzchni drog publicz-
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nych do wystepujacych obcigzer powodo-
wanych przez przejazdy ciezkich pojazdow.
Powoduje to szybka deformacje i niszcze-
nie nawierzchni drég, co wptywa nieko-
rzystnie na tempo przejazdow i zwieksza
ryzyko wypadkowosci.

Dojazd do portu Gdynia oraz dojazd do
pozostatych terendw inwestycyjnych Do-
liny Logistycznej nie spetniaja wymagan
konwencjonalnej drogi strategicznej okre-
Slonych w artykule 17 Rozporzadzenia nr
1315/2013 [8].

Klasy drog powiatowych i gminnych wy-
kazujg nizsze parametry nosnosci i skrajni,
co powoduje wystepowanie ograniczen
przejazdu  pojazdéw  nienormatywnych
na drogach publicznych. Sredniorocznie
wydawanych jest blisko 900 zezwolen na
przejazd pojazddw nienormatywnych, na-
tomiast $redniodobowa liczba przejazdow
tych pojazdéw wynosi 6,7, przy czym ok.
90% przejazdéw odbywa sie Trasg Kwiat-
kowskiego do terminalu Kontenerowego
lub portu (teren stoczni Gdynia). Wyso-
kie natezenie ruchu samochodowego na
Trasie Kwiatkowskiego, zapewniajacej do-
stepnos¢ drogowa Portu Gdynia, a jedno-
czesnie stanowigcej fragment ciggu tacza-
cego port z obwodnicg Tréjmiasta, a zatem
— takZe z autostradg Al i drogg ekspresowg
S7, powoduje jej szybka degradacje, szcze-
gdlnie przez ciezarowki o nacisku wiekszym
niz 10 ton na os, wobec dopuszczalnego
prawem nacisku odpowiedniego dla drog
powiatowych wynoszacym 8,0 ton na o$
[7]. Obecnie trwaja prace nad wykonaniem
ekspertyzy technicznej dotyczacej aktu-
alnego stanu technicznego i rzeczywistej
nosnosci obiektu, a nastepnie wykonania
minimum dwuwariantowej koncepdcji mo-
dernizacji i podniesienia nosnosci obiektu
wiasciwej dla sieci TEN-T (do klasy A). Nale-
7y wiec dazy¢, aby poszczegdlne kategorie
drog, miaty najwyzsza klase, przewidziang
prawem (w uzasadnionych przypadkach,
nawet wyzsza, w tym przede wszystkim
dopuszczalny nacisk 11,5 t/0s).

Uktad komunikacyjny zewnetrzny two-
rzq nastepujgce drogi publiczne:

droga krajowa nr 6 (DK 6) - przebie-
gajaca w pétnocnej czesci kraju przez
obszar wojewddztw: zachodniopo-
morskiego i pomorskiego (granica
panistwa — Kotbaskowo - Szczecin -
Goleniow — Ptoty — Koszalin — Stupsk
- Lebork — Reda — Gdynia - Gdarsk
— Straszyn - tegowo). Droga stanowi
gtébwne potaczenie Szczecina i aglo-
meracji z Tréjmiastem. Na odcinkach:
Rzesnica — Golenidw (S3), poétnocnej
obwodnicy Nowogardu, Potudniowej
Obwodnicy Stupska (S6C) oraz zachod-
niej Obwodnicy Tréjmiasta (S6), droga
posiada status drogi ekspresowe;j.
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droga krajowa nr 20 (DK 20) — bedaca
potgczeniem Pomorza Zachodniego z
Pomorzem Gdanskim (Stargard Szcze-
cinski - Chociwel - Wegorzyno - Draw-
sko Pomorskie - Czaplinek - Szczecinek
- Biaty Bér - Miastko - Bytow - Koscierzy-
na - Zukowo - Gdynia).
droga wojewddzka nr 100 (DW 100) —
faczaca Rumie z Kosakowem,
droga wojewddzka nr 101 (DW 101) —
faczaca Pierwoszyno i Kosakowo,
droga wojewddzka nr 216 (DW 216) —
przebiegajaca przez obszar powiatoéw
wejherowskiego i puckiego, stanowi
potaczenie Redy z miejscowosciami
nad Zatokg Pucka.
droga wojewddzka nr 218 (DW 218)
Krokowa - Gdansk. W Wejherowie
tworzy potaczenie drogi krajowej nr
6 z obwodnica Tréjmiasta, pozwalajac
oming¢ Rede, Rumie i Gdynie.
droga wojewddzka nr 224 (DW 224) —
Sopieszyno —tebno — Kartuzy — Tczew.
droga wojewddzka nr 468 (DW 468) -
stanowiagca centralng czes¢ gtownej
arterii komunikacyjnej Trojmiasta, prze-
biegajaca od $rodmiescia Gdariska,
przez Sopot do srodmiescia Gdyni.
droga wojewddzka nr 474 (DW 474) —
dtugosci ok. 5 km, taczaca gtéwna arte-
rie komunikacyjng Trojmiasta, czyli DW
468 z Obwodnicg Trojmiasta.
Stan techniczny drég krajowych i wo-
jewddzkich obszaru  wojewddztwa  po-
morskiego jest dobry i zadawalajacy, bez
ograniczen nosnosci i skrajni, co umozliwia
przejazdy pojazdow nienormatywnych.
Najlepsze parametry techniczne, maja
obecnie drogi S6 i DK6. Na tych drogach
moga poruszac sie pojazdy nienormatyw-
ne wszystkich kategorii.

WskaZzniki Generalnego Pomiaru Ruchu
2010 [1] wskazuja na intensywny ruch
pojazdéow na powyzej wymienionych
drogach krajowych i wojewoddzkich. Naj-
wieksze obcigzenie wystepuje na drodze
krajowej nr 6, na odcinkach posiadajgcych
status drogi ekspresowej: Osowa — Wezet
Matarnia (53,7 tys. pojazdéw silnikowych)
oraz Gdynia Port— Wielki Kack (51,5 tys. po-
jazdow  silnikowych). Srednie obcigzenie
drég krajowych dla wojewodztwa pomor-
skiego wyniosto 10,436 tys. pojazdow [11],
w stosunku do pomiaréw ruchu z roku
2005, wojewddztwo pomorskie byto dru-
gim (po wojewddztwie $lgskim), ktére wy-
kazato najwiekszy wzrost ruchu na drogach
krajowych — 31%.

Intensywny ruch drogowy powoduje
zwiekszone ryzyko wypadkéw komunika-
cyjnych. Analizy danych za rok 2012 [3] do-
tyczacych zdarzert drogowych iich ofiar dla
poszczegdlnych ciaggéw drég  krajowych
wskazuja, ze:

adnienia ogolne i przeql

dowe

odcinek drogi ekspresowej S6 posiada
najwyzsze wskazniki w zakresie: liczby
wypadkéw i liczby kolizji na 100 km
(odpowiednio: 82 i 736) oraz liczby
zabitych i rannych na 1000 km (odpo-
wiednio: 731 1130).
odcinek drogi krajowej nr 6 posiada
najwyzszy wskaznik liczby rannych na
100 wypadkow (176) i jest to jednocze-
$nie najwyzszy wskaznik w stosunku
do pozostatych drog krajowych w ca-
tym wojewddztwie,
zwiekszone ryzyko wypadkowoscig
wystepuje na drogach wojewddzkich:
DW 218 (wskaznik gestosci wypadkow
na 10 km - 5,75), DW 224 (wskaznik ge-
stosci wypadkdéw na 10 km - 5,4) i DW
216 (wskaznik gestosci wypadkow na
10 km - 5,15). Do grupy drég zagrozo-
nych wysoka wypadkowoscig zostata
wigczona DW 100 (wskaznik gestosci
wypadkdéw na 10 km - 3,9). Z uwagi na
gestos¢ ofiar Smiertelnych miano kry-
tycznej uzyskata DW 100 (1,95 — wskaz-
nik liczby zabitych na 1 km), natomiast
DW 216 okreslono jako niebezpieczna
(0,7 — wskaznik liczby zabitych na 1
km), a DW 224 jako zagrozong (0,45 —
wskaznik liczby zabitych na 1 km).
Duzym utrudnieniem w ruchu drogowym
obszaru funkcjonalnego Doliny Logistycz-
nej jest brak drogi stanowiacej uktad ob-
wodowy dla Wejherowa, Redy i Rumi. Ist-
niejaca droga krajowa nr 6 na odcinku od
ul. Morskiej w Gdyni, jest jednym z krytycz-
nych waskich gardet uktadu drogowego w
skali kraju. Sredniodobowe natezenie ruchu
pojazddw na odcinku Reda — Gdyni wynio-
sfo w 2010 . okoto 36 tys. pojazdéw / dobe,
a w sezonie letnim, natezenie wzrastato o
ok. 23% [11]. Tak duze obcigzenie ruchem
jest charakterystyczne dla odcinkéw auto-
stradowych w krajach o wysokiej gestosci
zaludnienia.

Transport kolejowy

Uktad sieci kolejowej obszaru funkcjonal-
nego Dolina Logistyczna obejmuje tereny
Gdynskiego Wezta Kolejowego lezacego
w Trojmiejskim WeZle Kolejowym, a wiec
siec linii kolejowych tworzacych ten wezet
oraz grupe linii i tacznic wraz z infrastruk-
turg punktowa, zlokalizowanych w rejonie
portu morskiego w Gdyni (tabela 2). Silne
zaplecze infrastrukturalne stanowi rozbu-
dowana sie¢ bocznic kolejowych, ktorych
tgczna dtugos¢ wynosi ok. 85 km [6]. Wiek-
sz0$¢ bocznic odgatezia sie od stacji Gdynia
Gtéwna oraz Gdynia Port (dodatkowo po
jednej bocznicy obstuguje Gdynia Orfowo,
Reda i Wejherowo). Bocznice te powigzane
sg z punktami utrzymania taboru kolejo-
wego, obszarami nalezacymi Marynarki
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Tab. 2. Podstawowe dane o liniach kolejowych lezqcych w obszarze Doliny Logistycznej

Linia kolejowa

201: Nowa Wie$ Wielka — Gdynia
Port

202: Gdarisk Gtéwny — Stargard
Szczecinski

213: Reda — Hel

228: Rumia — Gdynia Port Oksywie

230: Wejherowo — Garczegorze

250: Gdanisk Gtéwny — Rumia
723: Gdynia Chylonia — Gdynia
Port GPF

724: Gdynia Port GPD — Gdynia
Port GPO

Charakterystyka

Linia pierwszorzedna, znaczenia paristwowego. Na obszarze Doliny Logistycznej dwutorowa,
zelektryfikowana na odcinku Gdynia Port — Gdynia Gt. Max predkos¢ pociagdw 30-80 km/h. Wy-
korzystywana w przewozach tadunkéw ponadgabarytowych i z przekroczong skrajnia fadunkowa.

Linia magistralna/pierwszorzedna, znaczenia paistwowego, dwutorowa poza odcinkami: Gdynia
Chylonia — Rumia i Wejherowo — Lebork, zelektryfikowana. Max predkos¢ pociagdw 60-120
km/h.

Linia drugorzedna, znaczenia paristwowego, jednotorowa, niezelektryfikowana. Max predkos¢
pociagéw 40-100 km/h.

Linia drugorzedna, znaczenia paristwowego, jednotorowa, zelektryfikowana na odcinku Rumia -
Gdynia Port GPF. Max predkos¢ pociagdw 70 km/h.

Linia miejscowego znaczenia, jednotorowa, niezelektryfikowana, wytaczona z eksploatadji

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana, dedykowana dla ruchu pasazerskiego
aglomeracyjnego. Max predkos¢ pociggdw 70 km/h.

Linia drugorzedna, paristwowego znaczenia, jednotorowa, zelektryfikowana. Max predkos¢
pociagow 60 km/h.

Linia drugorzedna, paristwowego znaczenia, jednotorowa, niezelektryfikowana. Max predkos¢
pociagéw 50 km/h.

725: Gdynia Gtéwna R21 — Gdynia
Port GPB
960: Gdynia Gtéwna — Gdynia
Postojowa

961: Gdynia Postojowa GP14 —
Gdynia Port GPC

963: Gdynia Gtéwna R81 — Gdynia
Gtéwna R95

964: Gdynia Postojowa GP15 —
Gdynia Chylonia
Zrédto: na podstawie [2], [6]
Wojennej (ok. 36% dtugosci wszystkich
bocznic), czy zwigzane s3 z dziatalnoscia
portowg (26% bocznic).

Za gtowne problemy Gdyriskiego Wezta
Kolejowego uznaje sie zmniejszajacy sie
rezerwe przepustowosci podstawowych
tras kolejowych, brak kolejowego termina-
la towarowego oraz brak tzw. trojmiejskiej
obwodnicy towarowej, ktéra umozliwiata-
by przejazd pociggdw towarowych (w tym
przede wszystkim do Portu Gdynia) alterna-
tywna trasg, tj. z pominieciem intensywnie
obcigzonego odcinka tzw. $rednicy trdj-
miejskiej (odcinek Gdynia — Sopot — Gdarisk
— Tczew), Z uwagi na to, ze infrastruktura
korytarza Battyk — Adriatyk na obszarze
Tréjmiasta jest wspdlna dla przewozdéw pa-
sazerskich i towarowych, a linia E65/CGE65
przebiega przez sciste centrum aglomera-
dji, powoduje to kumulacje ruchu pocia-
gow kursujacych w réznych segmentach
przewozowych. Wzmozony ruch pociagow,
szczegodlnie w godzinach szczytu przewo-
zO6w pasazerskich, skutkuje maksymalnym
wykorzystaniem zdolnosci przepustowej,
stanowigc swoiste ,waskie gardto” ruchu
kolejowego. Dodatkowo linie kolejowe
nalezace do korytarza towarowego nr 5
(Battyk — Adriatyk) nie s zintegrowane z
portowym uktadem drogowym, co w duzej
mierze eliminuje je z operacji zwigzanych z
transportem intermodalnym.

Linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana. Max predkos¢ pociagdw 60 km/h.

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana. Max predkos¢ pociagow 30 km/h.

Linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana. Max predkos¢ pociagdw 30 km/h.

Linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana. Max predkos¢ pociagdw 70 km/h.

Linia pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana. Max predkos¢ pociagdw 20 km/h.

Sie¢ kolejowa obszaru Doliny Logistycz-
nej wykazuje réwniez inne stabe strony,
takie jak niewystarczajaca liczba toréw
szlakowych (np. odcinek Maksymilianowo
— Gdynia Gtéwna linii 201, czy odcinki: Gdy-
nia Chylonia — Rumia i Wejherowo — Lebork
linii kolejowej nr 202, w tym brak separadji
przewozéw aglomeracyjnych od pozosta-
tych segmentéw przewozdw pasazerskich i
towarowych), niskie parametry techniczne
linii w zakresie predkosci ruchu pociggéw,
naciskéw osi czy ograniczajace prowadze-
nie ruchu pociggéw towarowych o dtugo-
$ci 750m oraz brak elektryfikacji niektorych
linii (np. odcinki linii 201).

Centralnym elementem ukfadu kolejo-
wego jest stacja kolejowa Gdynia Port, kto-
rej obecne wyposazenie, tak w liczbe i stan
techniczny toréw, nie odpowiada zardwno
potrzebom miasta i portu. Usytuowanie
uktaddéw torowych czesto koliduje z ciagga-
mi komunikacyjnymi ruchu drogowego,
natomiast ok. 80% dtugosci toréw wykazu-
je zty stan techniczny. Rozpoczete przygo-
towania kompleksowej modernizacji stacji
kolejowej Gdynia Port oraz planowane in-
westycje drogowe, umozliwig powstanie
nowoczesnego, multimodalnego wezta
transportowego, podnoszacego konkuren-
cyjno$¢ gdynskiego portu.

Mankamentem transportu kolejowego
jest obecna lokalizacja toréw ogolnodo-
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stepnych tzw. wytadownia publiczna (ul.
Jana z Kolna, w centrum w Gdyni), ktéra
powoduje problemy z dostepem do tych
toréw transportem drogowym. W ramach
przewidzianej modernizacji stacji Gdynia
Port i poprawy jej dostepnosci i funkcjonal-
nosci rozwaza sie zmiane lokalizacji toréw
ogodlnego uzytku (terminala towarowego)
dla wszystkich przewoznikéw kolejowych
i ich klientéw, w tym réwniez firm zlokali-
zowanych na obszarze Doliny Logistycznej.
Optuje sie za umiejscowieniem nowych
toréw ogdlnego uzytku z odpowiednig in-
frastrukturg przetadunkowg w obrebie sta-
¢ji Gdynia Port, co umozliwi zmniejszenie
prac manewrowych, wykonywanych przy
podstawianiu i odbieraniu wagonéw z tych
toréw. Innym rozwigzaniem dla budowy
ogdlnodostepnego terminala intermodal-
nego jest wykorzystanie bocznicy stacyjnej
z Gdyni Port GPC do Bazy Paliw Nr 21 w De-
bogdrzu (Operator Logistyczny Paliw Ptyn-
nych Sp. z 0.0.). Bocznica przebiega przez
obszary niezabudowane, ktére w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego gminy Kosakowo sg
okreslone jako ,teren rozwojowy produk-
cyjny, baz i sktadow”.

Transport lotniczy

Port Lotniczy Gdynia-Oksywie zlokalizo-
wany jest w potudniowo-wschodniej cze-
$ci gminy Kosakowo. Powierzchnia terenu
wynosi ok. 700 ha. Wyposazenie lotniska
stanowa dwie utwardzone drogi startowe:
betonowa (dtugos¢ 2500 m, szerokos¢ 60
m) i asfaltobetonowa (dtugos¢ 580 m, sze-
rokos¢ 49 m), wieza kontroli lotéw, baza pa-
liwowa oraz radiowy system nawigacyjny
wspomagajacy ladowanie samolotu w wa-
runkach ograniczonej widocznosci (system
ILS). Lotnisko jest teoretycznie przystoso-
wane do obstugi ruchu pasazerskiego (po
uzyskaniu certyfikacji), ale nie figuruje w
Rejestrze Lotnisk Cywilnych [14].

Obecnie funkcjonuje pod zarzadem
wojska, a zaplanowane inwestycje zwigza-
ne z budowg Terminala General Aviation
oraz obiektu biurowo-socjalnego dla stuzb
utrzymania lotniska, nie sg kontynuowane.

Wielkim atutem lotniska jest jego bli-
skosc¢ w stosunku do Gdyni i portu morskie-
go (ok. 7,5 km, czas przejazdu ponizej 20 mi-
nut), a takze terendw rozwojowych Doliny
Logistycznej. Dostepno$¢ drogowg stano-
wi ul. Ptk. Stanistawa Dabka dochodzaca do
ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni.
Istnieje rowniez mozliwos¢ doprowadzenia
linii kolejowej, poprzez adaptacje i przedtu-
zenie bocznicy kolejowej na Babie Doty. Na-
lezy to rozwazac nie tylko pod katem ruchu
pasazerskiego (ktéry moze nie uzasadniac
inwestycji), lecz takze obstugi lotéw cargo.
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Dalszy rozwdj portu w duzej mierze uza-
lezniony jest od realizacji przedsiewzie¢ in-
westycyjnych poprawiajacych jego dostep-
nos¢ od strony ladu - zaréwno transportem
drogowym, jak i kolejowym. Potencjat por-
tu lotniczego moze ulec zwiekszeniu dzieki
nowym inwestycjom infrastrukturalnym, w
tym realizacji OPAT (i wezfa ,Lotnisko”) oraz
wigczeniem modernizowanej bocznicy ko-
lejowej do Pomorskiej Kolei Metropolital-
nej. W efekcie polepszy sie przemieszczanie
pasazerow lotniska w obrebie Trojmiejskie-
go Obszaru Metropolitalnego. Nalezy prze-
widzie¢, ze realizacja budowy terminala
pasazerskiego, bazy paliwowej i moder-
nizacja ptyty postojowej moga umozliwic
uruchomienie dziatalnosci transportowej
portu lotniczego, ktéry bedac elementem
Pomorskiego Wezta Lotniczego stanowic
bedzie istotny wezet transportowy potnoc-
nej czesci Metropolii Trojmiejskiej.

Nowe projekty infrastrukturalne

Obszar funkcjonalny Doliny Logistycznej
wyrdéznia sie potencjatem rozwojowym
wszystkich gatezi transportowych. Wraz
z przewidywanym wzrostem przewozow
oraz rosnaca tendencja popytu na komplek-
sowe ustugi transportowo — logistyczne,
wymagane jest zapewnienie najwyzszych
mozliwych parametréw sieci transportowej
oraz integracja poszczegdélnych systeméw.
Program operacyjny w zakresie rozwoju
transportu dla obszaru Doliny Logistycznej
[1] przewiduje facznie 14 inwestycji. W za-
kresie transportu drogowego sg to:
budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglo-
meracji Trojmiasta (OPAT),
budowa Drogi Czerwonej,
modernizacja Estakady Kwiatkowskie-
go w Gdyni,
budowa ulicy Nowej Weglowe,
budowa ulicy Derdowskiego w Kosa-
kowie.
Inwestycje drogowe zwigzane sg przede
wszystkim z poprawg dostepu drogowe-
go do portu morskiego w Gdyni. Obwod-
nica Poétnocna Aglomeracji Trojmiejskiej,
czyli przedtuzenie Obwodnicy Trojmiasta
w kierunku Wejherowa, stanowi kluczowg
inwestycje dla rozwoju Doliny Logistycz-
nej, obejmujac swoim zasiegiem wszystkie
gminy tworzace te inicjatywe. Przedsie-
wziecie pozwoli na znaczace zwiekszenie
dostepnosci  transportowej  kluczowych
terendw inwestycyjnych oraz przesuniecie
ruchu tranzytowego poza obszar Rumi i
Redy. tacznie z Drogg Czerwonag, taczaca
Port z OPAT, bedzie stanowic alternatywne,
bezkolizyjne potaczenie drogowe do gdyn-
skiego portu, umozliwiajac takze transport
tadunkéw  ponadgabarytowych.  Droga
Czerwona bedzie stanowic alternatywna
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nitke wzgledem ul. Morskiej. Kolejny pro-
jekt zwigzany jest z jest przystosowaniem
Estakady Kwiatkowskiego do standardu
strategicznej drogi konwencjonalnej. Za-
kres rzeczowy zaktada wzmocnienie lub
wymiane niektérych przeset, a takze pod-
niesienie nosnosci z 8,0 t/o$ do 11,5 t/os,
miedzy ul. Morska i ul. Adm. Jozefa Unruga
oraz dzielnicg Obtuze.

Oprocz ciggu gtdéwnego o dwoch jezd-
niach oddzielonych odpowiednim pasem,
estakada bedzie dysponowata wyremon-
towanymi wjazdami i zjazdami, co wpty-
nie zdecydowanie na usprawnienie ruchu
drogowego, umozliwiajac efektywniejszy
transport tadunkéw produkowanych i ma-
gazynowanych na terenie Doliny Logistycz-
nej do portu.

Budowa ulicy Nowej Weglowej przewi-
duje inwestycje polegajaca na dwujezdnio-
wym potaczeniu (po dwa pasy), ul. Morskiej
(od skrzyzowania z ul. Warszawska) i ul.
Janka Wisniewskiego (budowa tunelu pod
ukfadem linii kolejowych nr 201, 202 i 250)
i dalej wzdtuz torow w kierunku wschod-
nim do ulicy Weglowej. Uktad taki pozwoli
na zwiekszenie dostepnosci drogowej oraz
utatwienie transportu na terenach lezacych
w otoczeniu portu.

Ostatnig inwestycja jest budowa nowej
drogi — ul. Derdowskiego, w celu skomuni-
kowania z portem morskim Gdynia obsza-
row Doliny Logistycznej na terenie gminy
Kosakowo. Zakres rzeczowy obejmuje
ukfad dwujezdniowy ze skrzyzowaniem
ul. Ptk. Dabka w Gdyni z Gming Kosakowo,
a dalej z drogg wojewddzka nr 100. Dzieki
tej inwestycji mozliwe bedzie odcigzenie
sieci drogowej i skrocenie czasu przejazdu
mieszkancéw i tury-stow w sezonie waka-
cyjnym.

Inwestycje w zakresie transportu kolejo-
wego to:

poprawa dostepu kolejowego do por-
tu morskiego w Gdyni,
modernizacja linii kolejowej nr 201 na
odcinku Maksymilianowo — Gdynia,
modernizacja linii kolejowej nr 202 na
odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wy-
dtuzenie linii SKM do Wejherowa,
budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia
Gtéwna - Port Lotniczy Gdynia-Oksy-
wie,
rewitalizacja linii kolejowej nr 230.
Popravva dostepu kolejowego do gdyn-
skiego portu morskiego bedzie uzyskana
w wyniku modernizacji stacji kolejowej
Gdynia Port, polegajgcej na przebudowie
grup torowych stacji oraz dostosowaniu ich
uktadéw do potrzeb portu i przewoznikow
oraz na instalacji nowoczesnych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

Celem tej inwestydji jest usprawnienie i

poprawa obstugi styku port-kolej i dostoso-

ladowe

wanie stacji Gdynia Port do zmieniajacych
sie potrzeb Portu Gdynia.

Z uwagi na duze obcigzenie linii kolejo-
wych, nalezacych do ciggu GE65 i E65 oraz
tréjmiejskiej linii srednicowej planuje sie
stworzenie alternatywnego ciggu, dedy-
kowanego ruchowi towarowemu, poprzez
modernizacje linii kolejowej nr 201, stuzacej
przewozom ponadgabarytowym i z prze-
kroczong skrajnia, na odcinku Maksymilia-
nowo — Gdynia. Projekt bedzie polegat na
odbudowie posterunkéw eksploatacyjnych
(mijanek), czesciowej dobudowie drugiego
toru i elektryfikacji oraz podniesieniu pred-
kosci do 120-140 km/h.

Gtéwnym celem modernizacji linii kole-
jowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia
— Stupsk jest likwidacja waskich gardet i
wzrost przepustowosci na odcinkach naj-
bardziej obcigzonych. Bedzie to mozliwe
po rozbudowie uktadéw torowych, sepa-
racji ruchu aglomeracyjnego na odcinku
Gdynia — Wejherowo (dobudowa dwoch
toréw dla pociggdw aglomeracyjnych) oraz
podniesienie parametréw linii dla uzyskania
predkosci pociggéw do 160 km/h.

Projekt budowy kolei aglomeracyjnej
Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-
-Oksywie pozwoli na zapewnienie miesz-
karicom poétnocno-wschodnich — dzielnic
Gdyni, gminy Kosakowo oraz interesantom
i pracownikom portu, wygodnego i szyb-
kiego transportu szynowego z pozostatymi
obszarami aglomeracji. W tym celu pla-
nowana jest przebudowa, i modernizacja
istniejacej infrastruktury kolejowej dedyko-
wanej ruchowi pasazerskiemu na terenie
Gdyni oraz rewitalizacja linii kolejowej nr
228 i bocznicy do portu lotniczego, a takze
dostosowanie posterunkéw eksploatacyj-
nych.

Kolejnym projektem dedykowanym ru-
chowi pasazerskiemu jest rewitalizacja linii
kolejowej nr 230, ktéra poprzez odbudowe
ukfadu torowego oraz elektryfikacje linii, a
takze budowe nowych lub modernizacje
istniejgcych stacji i przystankéw osobo-
wych, pozwoli na zapewnienie wygod-
nego i szybkiego transportu szynowego
mieszkaricom gminy wiejskiej Wejherowo.

Rozwdj transportu lotniczego w obsza-
rze funkcjonalnym Doliny Logistycznej
jest przewidziany poprzez uruchomienie
przewozow na lotnisku Gdynia-Oksywie.
Przewiduje sie rozpoczecie obstugi ruchu
pasazerskiego z perspektywg realizagji
przewozow towarowych CARGO i urucho-
mienie potnocnego centrum General Avia-
ti, przeznaczonego dla pasazeréw i zatdg
statkéw powietrznych uzytkowanych dla
innych celdw niz regularny i czarterowy
przewdz lotniczy, uzytkownikéw helikop-
teréw, samolotoéw sanitarnych i taksowek
powietrznych. Inicjatywa ta bedzie wspie-

23

Hrzeglqd komunikacyjny



Za

adnienia o

rana poprawg potaczen portu lotniczego z
siecig drog kotowych (m.in. projekt budowy
ul. Derdowskiego) i siecig kolejowga (pro-
jekt budowy kolei aglomeracyjnej Gdynia
Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie).

W projekcie Programu operacyjnego w
zakresie rozwoju transportu przewidziano
rowniez inwestycje pozwalajace na integra-
cje infrastruktury transportu, ktérymi sa:

- budowa publicznego terminala inter-
modalnego,
budowa parkingu centralnego do ob-
stugi Portu Gdynia i Doliny Logistycz-
nej,
+  budowa dworca autobusowego.
Gtownym celem budowy terminala inter-
modalnego jest usprawnienie czynnosci
przetadunkowych w obrebie obszaru Do-
liny Logistycznej, przy jednoczesnym od-
cigzeniu z czesci tych prac realizowanych
przez Port Gdynia. Terminal bedzie spetniat
istotng role w zréwnowazonym rozwoju
transportu, umozliwiajgc w znacznie wiek-
szym zakresie niz obecnie, wykorzystanie
transportu  kolejowego w przewozach
towardw, stanowiac naturalne zaplecze
Doliny Logistycznej. Zakres rzeczowy zwig-
zany z budowag infrastruktury tadunkowej i
zaplecza magazynowego bedzie uwzgled-
niat korzystng komunikacje z uktadem dro-
gowym i kolejowym. Obecnie nie jest prze-
sgdzona lokalizacja tego terminala, jednak
rekomendowane propozycje dotyczg badz
obszaru modernizowanej stacji kolejowej
Gdynia Port, badZ terenu gminy Kosakowo.

Kolejny projekt — budowa parkingu cen-
tralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny
Logistycznej, ma na celu optymalizacje
obstugi samochoddéw ciezarowych w prze-
jazdach do/od terminali przetadunkowych
portu morskiego Gdynia oraz pozostatych
terendw obszaru funkcjonalnego. Lokali-
zacje parkingu przewiduje sie w obszarze
miasta Gdynia, co umozliwi odcigzenie
uktadu drogowego centralnej czesci portuy,
przez co wptynie na zwiekszenie dostep-
nosci portu do transportu drogowego. W
ramach projektu przewiduje sie utworze-
nie stanowisk postojowych dla pojazddéw
drogowych wraz z drogami manewrowymi
oraz zapewnienie zaplecza socjalnego dla
kierowcow.

Celem projektu dotyczacego budowy
dworca autobusowego w sroddmiesciu
Gdyni jest stworzenie aglomeracyjnego i
regionalnego centrum integracyjnego w
transporcie publicznym oraz wzrost konku-
rencji w przewozach pasazerskich. Zakres
rzeczowy zawiera budowe stanowisk przy-
jazdowo-odjazdowych dla autobusowej
komunikacji regionalnej, budowe systemu
petli i zatok dla komunikacji miejskiej auto-
busowej i trolejbusowej oraz budowe par-
kingu dla rowerow.
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Wszystkie zaproponowane inwestycje
infrastrukturalne pozwolg stworzy¢ zinte-
growany gafeziowo system transportowy,
usprawniajgc ruch towarowy i pasazerski
w obszarze Doliny Logistycznej i jej bezpo-
$rednim otoczeniu. Celem tych inwestydji
jest usuniecie ,waskich gardet” oraz ,bra-
kujacych ogniw” obecnego uktadu komu-
nikacyjnego. Dziatania te pozwolg uzyskac
sprawne i efektywne potgczenia transpor-
towe, w kombinacjach Iladowo-wodno-
-powietrznych oraz radykalnie poprawig
dostepnos¢  komunikacyjng (drogowg i
kolejowa) do portu morskiego w Gdyni, w
ramach transeuropejskiego korytarza trans-
portowego Battyk — Adriatyk. Szczegdlne
znaczenie ogrywaja projekty z zakresu
transportu kolejowego i lotniczego, ktére
odpowiadaja na postulaty o zréwnowazo-
nym rozwoju transportu. Integracja gatezio-
wa, pozwoli zlikwidowac istniejgce bariery
na stykach systeméw réznych rodzajow
transportu i stworzy¢ spéjng sie¢ komuni-
kacyjna, wykorzystywang przez réznorod-
ne $rodki przewozowe.

Podsumowanie

Dotychczasowa polityka regionalna Unii
Europejskiej skupiata sie na wyréwnywaniu
réznic pomiedzy poszczegdlnymi regiona-
mi oraz podejsciu sektorowym. Obecnie, w
okresie programowania 2014-2020, propo-
nuje sie oparcie polityki rozwoju o zasade
zintegrowanego podejscia terytorialnego,
ktéra w sposob bardziej zdecydowany
uwzglednia dynamiczne relacje funkcjonal-
no — przestrzenne, przekraczajace tradycyj-
ne granice formalnych podziatéw admini-
stracyjnych. Przyktadem takiego podejscia
jest obszar funkcjonalny Dolina Logistycz-
na, w ktorym wspodtpraca samorzaddw
miast Gdyni, Rumi, Redy, Wejherowa oraz
gmin Kosakowo i Wejherowo, zaowocowa-
ta nowym spojrzeniem ukierunkowanym
na uaktywnianie wewnetrznych potencja-
tow tych jednostek i spdjne zagospodaro-
wanie catego obszaru Doliny Logistycznej,
w oparciu o zintegrowang polityke prze-
strzenng, gospodarcza i transportowa. Za-
sadniczym celem tej wspotpracy jest zrow-
nowazony rozwdj obszaru funkcjonalnego,
w oparciu o sektor logistyczny oraz branze
towarzyszace, poprzez udostepnienie tere-
néw pod funkcje logistyczne i przemysto-
we, zlokalizowane w gminach tworzacych
Doline Logistyczna.

Strategicznym obszarem Doliny Logi-
stycznej jest strefa Gdynia — Rumia — Kosa-
kowo, z mozliwosciag rozwoju w strone Redy
i Wejherowa. Zwigzane z tg strefg obszary
rdzenia wskazujg na rozproszony uktad in-
frastruktury komunikacyjnej, ktéry wymaga
zapewnienia odpowiedniego standardu

ﬁrzeglqd komunikacyjny

powigzan transportowych oraz zintegro-
wania systeméw opartych o publiczny ter-
minal kolejowo - drogowy Gdynia Port.

Obecnie w obszarze funkcjonalnym,
infrastruktura transportowa (drogowa, ko-
lejowa, lotnicza i morska) wykazuje wiele
mankamentow i niedoskonatosci, przez
co stanowi przeszkode w rozwoju catego
obszaru. Nieefektywnos¢ funkcjonujagcego
systemu transportowego, powaznie ogra-
nicza procesy spofeczno-gospodarcze, w
tym poziom aktywnosci zawodowej i spo-
tecznej mieszkancéw regionu. Niespraw-
no$¢ tego systemu wynika z dysproporcji w
rozwoju poszczegolnych gatezi transportu,
w tym ztej jakosci tras komunikacyjnych,
wykorzystywanych w przewozach drogo-
wych i kolejowych oraz braku spdjnosci
poszczegdlnych systeméw. Niedorozwdj
infrastruktury transportowej, utrudnia akty-
wizacje gospodarcza terendw zlokalizowa-
nych poza $cistym rdzeniem — portem mor-
skim w Gdyni, natomiast zidentyfikowany
niski poziom dostepnosci zewnetrznej
Doliny Logistycznej, utrudnia mozliwosci
rozwoju i umacniania pozycji obszaru funk-
cjonalnego w sektorze portowym, trans-
portowo-logistycznym, a takze innych,
kreujgcych duza wartos¢ dodana.

Zaproponowane w Programie operacyj-
nym w zakresie transportu dla Doliny Lo-
gistycznej [1] inwestycje infrastrukturalne,
uwzgledniaja przede wszystkim potencjat
pofozenia portu morskiego w korytarzu
Battyk — Adriatyk sieci bazowej TEN-T, ktory
stanowi wazng o$ transportowg Unii Euro-
pejskiej w kierunku poétnocno-potudnio-
wym, umozliwiajgcym  skomunikowanie
obszaréw lezacych w Europie Centralnej i
Wschodniej z basenem Morza Srodziemne-
go.

Korytarz ten ma charakter multimodal-
ny i daje mozliwos¢ wykorzystania i akty-
wizacji kazdego rodzaju transportu. Stad
planowanie systemu transportowego dla
Doliny Logistycznej, w tym gdyriskiego
portu, opiera sie na innowacyjnym modelu
transportu zintegrowanego, wynikajacego
z multimodalnej architektury korytarzy i
weztow komunikacyjnych, ktorych jakosc¢
okreslajg unijne standardy dotyczace kory-
tarzy transportowych.

Przewidywanym bezposrednim efektem
realizacji projektéw infrastrukturalnych Do-
liny Logistycznej z zakresu transportu beda
zasadniczo:

sprawny i efektywny transport we-
wnatrz obszaru funkcjonalnego,
zwiekszenie dostepnosci transporto-
wej do terendw inwestycyjnych,
udroznienie sieci  komunikacyjnych
poprzez wzrost przepustowosci drég i
linii kolejowych,

skomunikowanie z najwazniejszymi
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korytarzami transportowym i portem

morskim,

spojnos¢ systemu komunikacyjnego i

integracja gateziowa,

wzrost bezpieczenstwa w transporcie,

poprawa warunkéw srodowiskowych

poprzez wykorzystywanie proekolo-

gicznych gatezi transportu: morskiego

i kolejowego.
Uzyskanie wysokiej jakosci systemu trans-
portowego wewnatrz obszaru funkcjonal-
nego i w jego bezposrednim otoczeniu,
pozwoli uaktywni¢ funkcje przemystowe
i ustugowe na terenach inwestycyjnych.
Ma wiec zasadnicze znaczenie dla rozwoju
spofeczno-gospodarczego, przyczyniajac
sie do wzrostu dziafalnosci gospodarczej
oraz generowania nowych ustug, ktoére
beda wptywac na wzrost zatrudnienia oraz
potrzebe nauki i ksztatcenia pracownikow
w zakresie dziatalnosci transportowo-spe-
dycyjno-logistycznej.

Realizacja inwestycji w zakresie trans-
portu pozwoli stworzy¢ na tym obszarze
biegun wzrostu, oparty o sektor ustug TSL
i produkcji przemystowej, wykorzystujacy
potozenie przy europejskich szlakach ko-
munikacyjnych i bliskos¢ gdynskiego portu.
Wzrost atrakcyjnosci i innowacyjnosci Doli-
ny Logistycznej bedzie wspierat konkuren-
cyjnos¢ lokalnej gospodarki oraz wptynie
na poziom jakosci zycia mieszkancow.

Wszechstronny i zintegrowany  roz-

Za

woj infrastruktury transportowej obszaru
funkcjonalnego Doliny Logistycznej jest
zgodny z prowadzong polityka regionalna
na poziomie Trojmiejskiego Obszaru Me-
tropolitalnego i wojewddztwa pomorskie-
go oraz wpisuje sie w dziatania zawarte w
dokumentach strategicznych na poziomie
krajowym i UE. €
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DOLKOM spoétka z o. o. we Wroctawiu od blisko 60 lat wykonuje modernizacje i naprawy
infrastruktury kolejowej z wykorzystaniem maszyn do robét torowych o duzej wydajnosci oraz wykonuje
naprawy maszyn do robot torowych i napraw sieci trakcyjnej.

Spoétka jest przewoznikiem kolejowym i posiada wydane przez Urzad Transportu Kolejowego
licencje i certyfikaty bezpieczenstwa.

Kontakt:

DOLEONM

WROCLAW

50-502 Wroctaw ul. Hubska 6; tel. (71) 717 5630; fax. (71) 717 5164
e-mail: dolkom@dolkom.pl; www.dolkom.pl
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