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Mijajaca w biezgcym roku 50 rocznica po-
wotania Katedry Budowy Kolei w Politechni-
ce Slaskiej stanowi dobra okazje do podsu-
mowania jej naukowych, badawczych oraz
dydaktycznych dokonan. Tradycja zwigzanej
z tym specjalnosci kolejowej jest znacznie
diuzsza, gdyz stanowi ona kontynuacje
lwowskich etapéw jej istnienia w struktu-
rach tamtejszej Politechniki. Powojenna re-
patriacja kadry naukowej sprawita, ze wiek-
szo$¢ dawnych lwowskich pracownikéw tej
uczelni osiadta w Gliwicach, stanowigc za-
lazek nowo utworzonej Politechniki Slaskiej.
Specjalnos¢ kolejowa istniata tam od same-
go poczatku, byta jednakze realizowana w
programach dydaktycznych kilku odreb-
nych Wydziatéw. Dopiero w roku 1965 po-
wotano formalnie Katedre Budowy Kolei. Jej
dziatalnos¢, w swietle faktéw historycznych
stanowi kontynuacje 125 lat tradycji akade-
mickiej zwigzanej z osrodkiem lwowskim, a
bioragc pod uwage sam fakt powotania tej
specjalnosci , historie te mozna cofnac¢ w
czasie do roku 1873, co daje 142 lata o chwili
powotania tej specjalnosci. Chronologiczny
zarys procesu ksztattowania sie specjalnosci
kolejowej na Gérnym Slasku przedstawiono
ponizej.

Poczatki uczelni technicznych w Europie

Pierwsze szkoty techniczne w Europie po-
wstaty w XVII wieku i miaty z regdty charak-
ter wojskowy. Pod koniec tego wieku po-
wstaty tez cywilne szkoty:
+ budownictwa i architektury (1671 r. -
Paryz, 1692 r. - Wieden),
w XVIII w. powstaty dalsze szkoty woj-
skowe (1705 r. - Berlin, 1715 1. - Peters-
burg, 1717 r.- Wieden iinne).
Miaty one mocno rozbudowany program
techniczny i byty wzorem dla powstajacych
uczelni technicznych o charakterze jedno-
kierunkowym
1747 r. - Szkota Budowy Mostow i Drog
w Paryzu,
1763 1. Szkota Goérnicza w Paryzu,
1765 1. - Szkota Goérnicza we Freibergu,
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1774 r. - Szkota Gorniczo-Hutnicza w
Clausthal,
1773 1. - Instytut Gorniczy w Petersbur-
gu i wiele innych).
Daty powstania pierwszych politechnik w
Europie:
1806 1. Praga,
1815 r. Wieden,
1820 r. Glasgowy,
1824 1. Londyn,
1825 r. Karlsruhe,
1826 1. Warszawa (do 1831 r.),
1827 r. Monachium i Sztokholm,
1828 r. Drezno,
1829 1. G6teborg i Kopenhaga,
1830 r. Kassel,
1831 r. Hanower,
1832 r. Stuttgart,
1833 1. Augsburg,
1835 r. Brunszwik,
1836 1. Ateny i Liege,
1837 r. Mons,
1838 r. Darmstadt,
1842 r. Madryt i Delf,
1844 r. Lwow.

Politechnika Lwowska

Lwowska Paristwowa Szkota Wyzsza (Akade-
mia Techniczna) zatozona zostata w 1843, a
otwarta w 1844 roku. Byfa to najstarsza po
Szkole Akademiczno-Gorniczej w Kielcach
polska uczelnia techniczna w okresie przy-
naleznosci miasta do Polski.

Szkota Akademiczno-Gdrnicza

Szkofa Akademiczno-Gornicza w Kielcach
powstata w 1816 roku z inicjatywy Stani-
stawa Staszica. Uchodzi za pierwsza polska
wyzszg uczelnie techniczna. Miescita sie w
poétnocnym skrzydle patacu Biskupdw Kra-
kowskich.

Nauka w szkole byta bezptatna, ucznio-
wie zamiejscowi mogli otrzymac bezpfatne
mieszkanie. Zajecia byty prowadzone w je-
zyku polskim i niemieckim. W 1819 r. w szko-

le gorniczej uczyto sie 9 ucznidw, w roku
1820 18 ucznidw, w 1823 r. 41 ucznidw, a w
1825 1. 36 uczniow.

W roku 1826 szkota zostata przeniesiona
do Warszawy, nie wznowita jednak tam dzia-
talnosci i przestata istniec.

Akademia Techniczno-Handlowa

Uczelnia miata dwa trzyletnie oddziaty —
Techniczny i Handlowy . Byta powigzana
ze Szkota Realna. Akademia miescita sie na
rogu ulicy Ormianskiej i Teatralnej w domu
Darowskiego. Dzieje Akademii Technicznej
(AT) mozna podzieli¢ na trzy okresy:
« doWiosny Ludow (1844-1848),
przejsciowy (1848-1860),
stopniowe] polonizacji i przeksztatce-
nia Akademii w Szkote Politechniczna
(1860-1877).
W pierwszym okresie dziatalnosci AT do
Wiosny Ludéw potozono podwaliny pod
uczelnie techniczna. Powofano szes¢ ka-
tedr: Matematyki, Fizyki, Mechaniki, Geo-
metrii Wykreslnej i Rysunku Technicznego,
Chemii oraz Geodezji. Wybuch Wiosny
Ludéw dawat szanse polonizacji Akademii
Technicznej. Zwiazek Akademicki we Lwo-
wie w marcu 1848 zwrdcit sie do cesarza o
wprowadzenie jezyka polskiego w szkolnic-
twie, urzedach i sagdach. We wrzedniu tego
roku nowe ministerstwo o$wiaty zgodzito
sie wstepnie na wyktady w jezyku polskim.
Wkrotce jednak po upadku Wiosny Ludow
wyktady w Akademii Technicznej zostaty za-
wieszone. 1 listopada 1848 w czasie ostrzatu
centrum Lwowa przez artylerie austriacka, w
czasie wydarzer rewolucyjnych, sptonat bu-
dynek Akademii Technicznej.

W okresie przejsciowym, w latach 1848-
1850 Akademia Techniczna we Lwowie byfa
nieczynna. Po odbudowaniu gmachdéw
Akademii Technicznej, w roku 1851 podje-
to zajecia. W tym samym roku probowano
przeksztatci¢ Akademie Techniczng w dwu-
poziomowg uczelnie — na wzdr paryskiej
politechniki — o dwuletnim obowiazkowym

Tab. 1. Liczby studiujgcych w 1884r.

Miasto But:l:’)ajr? :3:wa Inzvgrijezri;jtny MZZZS:(::W (I\:\tle)rlglzcljly UEEEEIL A e
Wieder 345 90 287 206 40 968
Praga (niem.) 79 19 79 88 - 268
Praga (czes.) 134 41 92 287 = 504
Graz (niem.) 74 60 32 15 181
Brno (niem.) 39 27 28 al 115
Lwow 89 28 37 46 = 200
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(dla wszystkich technikéw) programie stu-
didow matematyczno-fizycznych, po ktérych
nastepowatyby studia specjalistyczne z
budownictwa, mechaniki, chemii i geode-
zji. Odtad kandydaci na studia w Akademii
Technicznej byli zobowiazani do posiadania
matury nowo powstatego osmioklasowego
gimnazjum ogdlnoksztatcacego albo ukon-
czong szkofe realna.

Stopniowa polonizacja i przeksztatcenie
Akademii w Szkote Politechniczng umozliwvit
dekret cesarski z pazdziernika 1870, wprowa-
dzajacy jezyk polski w Akademii Technicz-
nej, powotujacy nowe katedry i pozwalajacy
na zgtaszanie propozycji obsadzania katedr
oraz ustalanie regulaminéw wewnetrznych.
We wrzesniu 1872 roku nominacje na stano-
wisko dyrektora Akademii otrzymuje profe-
sor fizyki Ryszard Strzelecki (drugi Polak na
katedrze Akademii Technicznej), pierwszy
wybrany rektor Uczelni. Wiekszo$¢ profeso-
réw niewfadajacych jezykiem polskim opu-
$cita Akademie Techniczna. Kolegium profe-
soréw zaproponowato utworzenie czterech
wydziatéw:  Inzynieryjno-Ladowego, Bu-
downictwa, Chemii oraz Budowy Maszyn
(w latach 1875-1880 nazywanego Budowy
Machin). Model uczelni dostosowano do
systemu austriackiego, by nie miec¢ ciggtych
ktopotow z Wiedniem. W wyniku decyzji ce-
sarskich w roku 1870 w Akademii powotano
trzy nowe katedry: Geometrii Wykresinej
(kierownik — Karol Maszkowski, 1870-1886),
Mechaniki i Teorii Maszyn (Jan Nepomucen
Franke, 1871-1892), Budownictwa Drogowe-
go, Wodnego, Mostow i Kolei Zelaznych (Jo-
zef Abraham Jagermann, 1870-1888), ktorg
w roku nastepnym przemianowano na Kate-
dre Inzynierii.

W 1871 uruchomiono katedre Geodezji
(Dominik Zbrozek, 1871-1889). 12 marca 1872
wydano pozwolenie na budowe nowych
pomieszczen Akademii. Kierujgcym budowa
wybrano profesora Juliana Zachariewicza.

W roku 1872 powstaty nowe katedry-
:Mineralogii i Geologii (Julian NiedZzwiedz-
ki, 1872-1908), Technologii Mechanicznej z
Nauka o Maszynach (Stanistaw Ziembinski,
1872-1876, Julian Bykowski 1877-1908), Ry-
sunkéw Odrecznych i Modelowania (Le-
onard Marconi, 1872-1899). W roku 1873 po-
wstata katedra Budownictwa Drogowego
i Wodnego, wytaczona z katedry inzynierii
(Jozef Rychter, 1874-1902).

W ciggu siedmiu lat (1870-1876) liczba
katedr w Akademii Technicznej we Lwowie
wzrosta z 5 do 15. Zorganizowano cztery
wydziaty, wynagrodzenia kadry nauczajacej
zréwnano z wynagrodzeniem uniwersytec-
kim. W roku 1875 wprowadzono w Akademii
Technicznej instytucje prywatnych docen-
téw, udzielajac im veniam legendi (prawo
wyktadania), w celu wzmocnienia kadry
nauczajacej i popierania nowych kierunkéw
badawczych. Chcac utrwali¢ uzyskane zmia-
ny w Akademii Technicznej, kolegium profe-

sorskie opracowato nowy statut uczelni i w
roku 1876 przestato go do Wiednia. Zapro-
ponowano w nim dwa egzaminy: pierw-
szy teoretyczny po dwodch latach studiow i
drugi zawodowy, po przedtozeniu projektu
dyplomowego. Zaproponowano tez zmia-
ne nazwy uczelni z Akademii Technicznej na
Szkote Politechniczng, w celu zréwnania jej
nawet w nazwie z innymi uczelniami tego
typu w monarchii.

Statut uczelni zatwierdzano do roku 1894.
W roku 1877 cesarz nadat prawo uzywania
uczelni nazwy Technische Hochschule. Rek-
tor i kolegium profesorskie nie chcac uzywac
obcej nazwy, w korespondencji krajowej
stosowato nazwe Szkota Politechniczna. Na
uczelni obowiazywat jezyk polski, jedynie
korespondencje z Wiedniem prowadzono w
jezyku niemieckim.

Zaproponowane w nowym statucie
Akademii Technicznej zasady organizacyj-
ne i system odbywania egzaminéw zostat
przyjety w catym cesarstwie po zatwierdze-
niu go przez cesarza 11 lipca 1878 roku. W
wyniku wprowadzania statutu dotychcza-
sowe nazwy oddziatdow, a nastepnie szkot
zamieniono formalnie na wydziaty: Inzynie-
rii Ladowo-Wodnej, Budownictwa, Chemii
Technicznej, Budowy Machin. Na rozwoj
Akademii Technicznej we Lwowie, a szcze-
golnie na wprowadzenie do nauczania jezy-
ka polskiego, zareagowata miodziez. Liczba
studentéw w latach dziatalnosci Akademii
Technicznej we Lwowie wyniosta:

1850/51 — 77 studentow,

1855/56 - 128,

1860/61 — 134,

1865/66 - 180,

1870/71 = 204,

1872/73 - 291.

W latach 1844-1872 Akademie Techniczng
opuscito ponad 700 absolwentow. Prze-
wazali studenci Inzynierii Lagdowo-Wodnej
(ponad 80%). Absolwenci Akademii Tech-
nicznej znajdowali zatrudnienie w prze-
mysle prywatnym i panstwowym (drogi,
koleje Zzelazne, w urzedach powiatowych).
Wielu absolwentéw Akademii Technicznej
zaznaczyto swoj slad w nauce [32]. Ukoro-
nowaniem zmian organizacyjnych i prze-
ksztatcenia Akademii Technicznej w Szkote
Politechniczng byto uroczyste poswiecenie
nowych gmachéw i odnowionej auli 15 i-
stopada 1877 roku (Rys.3).

W roku 1880 ponownie odwiedzit Szko-
te Politechniczng cesarz Franciszek Jozef |.
Chwalit organizacje SP i koncepcje archi-
tektoniczna gmachdéw uczelni, podarowat
swoj portret (autorstwa Franciszka Krudow-
skiego) i zamowit dla auli w pracowni Jana
Matejki 11 obrazéw-alegorii ilustrujgcych
rozwdj ludzkosci (Rys.3). Dzieki ministrowi
oswiaty Stanistawowi Madejskiemu, w roku
1893 dyplomy Szkoty Politechnicznej we
Lwowie zrownano z dyplomami najwazniej-
szych europejskich politechnik (w Wiedniu,
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Berlinie, Monachium, Akwizgranie, Karlsruhe,
Stuttgarcie i in.).

Dwudziestolecie 1877-1897 przyniosto
wiele korzystnych zmian dla Szkoty Politech-
nicznej we Lwowie. Utworzono nowe kate-
dry. Wprowadzono wyktady specjalistyczne.
Organizowano laboratoria badawcze. W
roku 1889 erygowano katedry: Ruchu Ko-
lejowego (Prof. Roman baron Gostkowski,
1889-), Elektrotechniki (Roman Dzieslewski,
1889-), w roku 1891 Katedre Zoologii Botani-
ki i Towaroznawstwa (Eustachy Wotoszczak,
1891-1908).

Szkota Inzynierii

Szkofa Inzynierii obejmowata budowe mo-
stow, drég i kolei, tuneli oraz roboty hydro-
techniczne. Wszystkie te dziaty inzynierii w
sensie technicznym, naukowym i dydaktycz-
nym byty wazne dla rozwoju Galicji. Czoto-
wa postacia w Katedrze Nauk Inzynierskich
byt inzynier cywilny, profesor Jozef Abraham
Jagermann, posiadajacy w swym zyciowym
dorobku réwniez kilkuletni okres pracy przy
budowie linii kolejowej Czerniowce-Sucza-
wa. W okresie tym, cechujgcym sie, zwtasz-
cza w drugiej potowie XIX wieku, gwattow-
nym rozwojem wiedzy a zwiaszcza teorii
projektowania obiektow inzynierskich, spe-
cjalnosdci w obecnym znaczeniu nie byty tak
ostro zarysowane i rozdzielone.

Historia dziafan technicznych w dziedzi-
nie kolejnictwa i drogownictwa stymulowa-
ty odpowiednie dziatania w nierozerwalnie z
nig powigzanej dziedzinie mostownictwa, i
odwrotnie. Koniec XIX wieku to intensywna
rozbudowa sieci linii kolejowych, wymaga-
jaca budowy wielu mostow, przepustow i
tuneli.

Wyodrebnienie problematyki mostowej
w odrebng katedre nastgpito w roku 1885, a
jej pierwszym kierownikiem zostat prof. Ka-
rol Skibinski (Rys.1). Po trzech latach jej kie-
rownikiem zostat prof. Maksymilian Thullie, a
prof K.Skibiski przejat problematyke kolejo-
wo-drogowg oraz tunele.

Formalnie pierwsza katedra kolejnictwa
zostata utworzona w Lwowskiej Szkole Po-
litechnicznej w listopadzie roku 1890, a jej
kierownictwo przejgt prof. Roman baron
Gostkowski (Rys.2). Réwnolegle Karol Skibin-
ski wyktadat roboty ziemne, budowe drég i
tuneli oraz budowe linii kolejowych. Caty ten
dorobek przejat w latach péZniejszych prof.
Watorek.

Po utworzeniu Wydziatu Hydrotechnicz-
nego powstafa Il Katedra Budowy Mostow,
niezaleznie od juz istniejacej na Wydziale
Inzynierii. Po reorganizacji w roku akademic-
kim 1919/1920 Szkota Lwowska obejmowata:
Wydziat Komunikacyjny z oddziatami drogo-
wymi (dawny Wydziat Inzynierii), oddziatem
wodnym (dawny Wydziat Inzynierii Wodnej)
oraz mierniczym. Na oddziale drogowym
istniaty obieralne grupy: kolejowa i miejska.
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1. Prof. Karol Skibiriski

2. Prof. Roman Gostkowski herbu Gozdawa,
baron (1837-1912) — polski inzynier kolejnictwa,
autor teorii ruchu kolejowego.

W tym czasie oprocz Wydziatu Komunika-
cyjnego istniaty w Politechnice Lwowskiej
jeszcze Wydziaty Architektury, Mechaniczny,
Chemiczny, Rolniczo-Lesni i Ogdlny (od 1921
r).

Wybuch | wojny swiatowej spowodowat,
7e uczelnia byta czynna w sposéb bardzo
ograniczony, zawieszajac catkowicie swa
dziatalnos¢ w roku akademickim 1914/1915,
gdy miasto zajeli Rosjanie. Uzyskanie w 1918
r. niepodlegtosci nie oznaczato jeszcze w
istocie pokoju i podjecia normalnej pracy.
We Lwowie nastapity walki polsko-ukraif-
skie, pézniej wybuchta wojna polsko-bolsze-
wicka, na zachodzie kraju trwaty powstania
Slaskie. Szkota nie gwarantowata petnego
toku studiow. Dopiero 10 grudnia 1920 r. od-
byta sie pierwsza inauguracja w uczelni pod
nazwg "Politechnika Lwowska". Jej nowy
Statut, zatwierdzony w czerwcu 1921 r. obo-
wigzywat do wrzednia 1939 r. Grupe Kolejo-
wa utworzono na Wydziale Mechanicznym
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3. Aula Gtéwna Politechniki Lwowskiej z malowidtami J. Matejki (zdj. — mat.wt)

— Oddziat Maszynowy.

Strukture Wydziatu Mechanicznego Poli-
techniki Lwowskiej (1920) wraz z Oddziatem
Maszynowym i Grupg Kolejowa ilustruje Rys.
4. Do wybuchu wojny jak i w pierwszym
okresie zajecia Lwowa przez Rosjan Uczelnia
funkcjonowata w miare normalnie. Bezpo-
$rednio po zdobyciu Lwowa przez Armie Ra-
dziecka nastapita reorganizacja Politechniki.
Profesorowi St. Brzozowskiemu, dotychcza-
sowemu kierownikowi | Katedry Mostéw
zaproponowano kierownictwo obu katedr.
Zdecydowat sie on jednak, podobnie jak
wiekszos¢ pracownikéw naukowych na re-
patriacje do Gliwic (1946) i podjecie pracy
w utworzonej wiasnie Politechnice Slgskiej.
Po Smierci prof. Brzozowskiego (1959) przez
ponad rok obowiazki kierownika katedry
petnit zastepca profesora mgr inz. Eugeniusz
Jamrozik, pdzniejszy wieloletni pracownik
Katedry Budowy Kolei na Wydziale Budow-
nictwa Politechniki Slaskiej. Prace na wydzia-
le podjat réwniez, po przejsciach wojennych,
Jerzy Wegierski, przedwojenny asystent w
katedrze prof. St. Brzozowskiego, i péZniejszy

profesor -wieloletni Kierownik Katowickiego

Oddziatu COBIRTK.

Reasumujac powyzsze, lwowski rodowdd
gliwickiej specjalnosci kolejowej oraz zwia-
zane z tym wydarzenia okresu po-wojenne-
go mozna ujg¢ w porzadku chronologicz-
nym nastepujgco:

- 1844; utworzenie Akademii Technicznej
ze Szkoty Realnej (1817) z niemieckim
jezykiem wykfadowym,

- 1847/48; powstanie 3-letniego Wydzia-
tu Technicznego z polskim jezykiem wy-
ktadowym (rok akad. 1847/8),

- 1873; powstanie trzech odrebnych szkét
zawodowych: piecioletniej Szkoty Inzy-
nierii (mosty-drogi-koleje-tunele-robo-
ty hydrotechniczne) oraz Budownictwa
i trzyletniej Szkoty Chemii Technicznej,

- 1885; powstanie pierwszej Katedry Mo-
stow (profK.Skibinskipo trzech latach
prof.Maksymilian Thullie),

- 1890; powstanie pierwszej Katedry Ko-
lejnictwa (prof. Roman baron Gostkow-
ski) nastepnie prof.Skibirski oraz prof.
Watorek,

Wiydzial Mechanlczmy
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5. Pierwszy w Europie obiekt Zelbetowy- tukowa ktadka dla pieszych o rozpietosci 11,05 m, udostep-
niona w 1984 roku na terenie Politechniki Lwowskiej wedtug projektu prof. Maksymiliana Thulliego.(od
lewej.prof J.Gtomb czt.rzecz.PAN,inz.J Wacowski, prof.K. Ktosek; mat.wt)

- 1895; powotanie drugiej Katedry Bu-
dowy Mostow na Wydziale Hydrotech-
nicznym,

- 1919/20; Szkota Lwowska po reorgani-
zacji obejmuje m.inn.: Wydziat Komu-
nikacyjny (dawny Wydziat Inzynierii) z
oddziatem drogowym gdzie istniejg
obieralne grupy: kolejowa i miejska,

- 1944; Prof. St.Brzozowski zostaje kierow-
nikiem obu Katedr Mostowych we Lwo-
wie,

- 1946; repatriacja pracownikéw nauko-
wych do Gliwic (prof.St. Brzozowski, z-ca
Prof. mgr inz. EJamrozik, profJ.Wegier-
ski, prof.J.Bartoszewski i inn.),

- 1950; powotanie na Wydziale Budow-
nictwa Politechniki  Slaskiej Katedry
Transportu Przemystowego (kierownik
prof.J.Bartoszewski, wyktadowca dr inz.
A.Rosikor) oraz Katedry Komunikacji
Miejskiej na Wydz. Inzynierii Sanitarnej.

Przedstawiony powyzej fancuch zdarzen
wskazuje na petng i merytorycznie uzasad-
niong konkluzje, o lwowskim rodowodzie
specjalnosci kolejowej  kontynuowanej
obecnie na Wydziale Budownictwa Poli-
techniki Slgskiej.

Politechnika Slaska

W pierwszym okresie powojennym nie ist-
niata w Politechnice Slgskiej wyodrebnio-
na jednostka dydaktyczna zajmujaca sie
problematyka transportu szynowego. Jej
namiastka byto powotanie Katedry Trans-
portu Przemystowego z wywodzacym sie
rowniez ze Srodowiska Iwowskiego prof.
Jozefem Bartoszewskim jako kierownikiem i
dr inz. Antonim Rosikoniem jako wyktadow-
ca. Réwnolegle na Wydziale Inzynierii Sani-
tarnej funkcjonowata Katedra Komunikadji

Miejskiej, gdzie gtowny nacisk dydaktyczny
ktadziono na miejski transport szynowy
(tramwaje), budowe drég i ulic oraz inzy-
nierie ruchu. Niekwestionowanym liderem
reaktywowanej w 1965 r. specjalnosci ‘dro-

gi kolejowe" byt prof. Antoni Rosikori (1907-

2013), pierwszy kierownik Katedry Budowy

Kolei, organizator zespotu dydaktycznego i

organizator zaplecza dla prac naukowo-ba-

dawczych.

Katedra Budowy Kolei powotana do ist-
nienia na Wydziale przed 50 laty [28] sta-
nowi w istocie kontynuacje réznych form
jej istnienia na Politechnice Lwowskiej a
nastepnie Slaskiej co pozwala jg uzna¢ za
kontynuatora i spadkobierce tych 145 lat
tradygji [2,3] Zwiezte zestawienie kolejnych
transformacji i zmian organizacyjnych w
jakich funkcjonowata specjalnos¢ kolejowa
przedstawiono ponizej:

- 1965; Powstanie specjalnosci ,drogi ze-
lazne” w Pol. Slgskiej (wyktady zlecone
drinz. A. Rosikor; Rys. 6),

- 1966 - 1970 KATEDRA BUDOWY KOLEI,
(kierownik:doc. A. Rosikon),

- 1970 - 1972 KATEDRA DROG | MOSTOW
(prof. J. Glomb),

- 1972 - 1977 INSTYTUT DROG | MO-
STOW (prof. J. Gtomb, do 1976 doc. A.
Rosikon),

- 1977-1991 INSTYTUT BUDOWY DROG
(doc. S. Lessaer 1978-85, doc. S. Mercik
1985-1991),

- 1991 - 2003 KATEDRA KOMUNIKACII
LADOWEJ (prof. K. Ktosek),

- 2003 -2005 KATEDRA KOMUNIKACII LA-
DOWEJ | GEODEZJI (prof. K. Ktosek),

- 2005-2014 KATEDRA DROG | MOSTOW
(prof. K. Ktosek)

W ramach powyzszych struktur caty czas

funkcjonowata specjalnos¢ kolejowa:

ﬁrzeglqd komunikacyjny

- 1966 - 1970 KATEDRA BUDOWY KOLEI
- doc. A. Rosikon,

- 1970 - 1985 ZESPOt. BUDOWY DROG
ZELAZNYCH, doc. A. Rosikon (1970 —
1977); dr S. Zimnoch (1977 —1980), dr E.
Kononowicz (1980 — 1985),

- 1985 — 1991 ZAKLAD BUDOWY DROG
ZELAZNYCH, Prof. W. Szumierz (1985 —
1988), Prof. t. Siewczynski (1988 — 1991),
doc. K. Ktosek (1989 - 1991),

- 1991 - 2005 ZESPOL DROG SZYNO-
WYCH, dr inz. E. Kononowicz (1991 —
2005),

- 0d 2005 ZAKEAD DROG | KOLEI - prof. K.
Ktosek

W 2014 r. przeksztatcono dotychczasowg
Katedre Drég i Mostéw w Katedre Geo-
techniki i Drég z rownoczesng likwidacja
Zespotdow. Specjalnos¢  kolejowa funkcjo-
nuje obecnie jedynie w ramach podziatu
organizacyjnego grup studenckich oraz
kierunku dyplomowania, co nalezy uznac
za regres i probe obnizenie jej znaczenia w
strukturze Wydziatu. Nalezy nadmieni¢, ze
dziataniom tym towarzyszy duze zaintereso-
wanie studentéw, ktérzy chetnie wybieraja
specjalnos¢ kolejowa, wigzac z nig swe plany
zawodowe. Nalezy mie¢ nadzieje, ze dzia-
fania te nie doprowadza do zaniku tej jakze
potrzebnej specjalnosci w obecnej formie.
Optymistycznym sygnatem sg tu zaawan-
sowane dziatania organizacyjne zwigzane z
powstaniem Centrum Naukowo-Dydaktycz-
nego Transportu Kolejowego , jako odrebnej
jednostki organizacyjnej Uczelni (kierunek :
Transport Kolejowy), ktdrej otwarcie jest pla-
nowane w 2016rW ramach tej jednostki jest
planowane utworzenie nowej Katedry In-
frastruktury Transportu Kolejowego. Mozna
przyja¢, ze bedzie ona kontynuatorem opi-
sanych powyzej tradycji.

W czasie ostatniego potwiecza dziafal-
no$¢ naukowo badawcza i ustugowa Kate-
dry Kolei na Wydziale Budownictwa byfa
intensywna i koncentrowata sie na wielu
aktualnych problemach teoretycznych jak i
poznawczych , takich jak:

problematyka projektowania uktadéw

6. Prof. Antoni Rosikon (1907-2013)
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torowych sieci kolejowej i oceny jej
przepustowosci metodami  wykorzy-
stujgcymi teorie masowej obstugi z pro-
babilistycznym opisem zjawiska ruchu
pociagoéw [19,29],

Analiza teoretyczna wspotpracy kon-
strukcji z podtozem gorniczym, ze
szczegdlnym uwzglednieniem  aspek-
téw  kinematycznych, statycznych i
konstrukcyjnych obiektéw mostowych,
konstrukcji fundamentowych , palo-
wych iinn [24,25,27],

Analiza problematyki wspotpracy in-
frastruktury kolejowej z podfozem gér-
niczym [25], ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem nawierzchni i podtorza [10]
oraz kolejowych budowli ziemnych [22]
rozpatrywanych z uwzglednieniem dys-
kretnych modeli podfoza gruntowego o
cechach rozporowych oraz modeli na-
wierzchni w ujeciu MES [7,8,13],

Analizy teoretyczno-doswiedczalne do-
tyczace naporu gruntu na konstrukcje
podporowe i tunelowe [4,23], zwiaszcza
na terenach goérniczych [4,14,17] z wy-
korzystaniem teorii osrodkéw rozdrob-
nionych typu rozporowego o zmien-
nych parametrach,

Zintegrowane centra logistyczne oraz
zintegrowane fancuchy dostaw w
aspekcie polityki transportowej Pani-
stwa na lata 2001-2015 dla zrownowa-
zonego rozwoju Kraju [9],

Testowanie prototypowych konstrukgji
nawierzchni kolejowych oraz pomia-
ry i analizy emisji wibroakustycznej w
aspekcie ich wykorzystania dla kolei du-
zych predkosci [6,11],

Wykorzystanie wspodtczesnych metod
oraz technologii wzmacniania gruntéw
i konstrukcji na terenach zagrozonych
deformacjami gérniczymi o charakterze
ciggtym i nie ciggtym (typu zapadlisko-
wego) oraz tzw. terenach po-goérni-
czych ze szczegdlnym uwzglednieniem
wykorzystania technologii geosyntety-
kéw [1,1,15],

Badania terenowe i modelowe defor-
macji powierzchni i konstrukcji na-
wierzchni szlakéw kolejowych i drogo-
wych w warunkach ptytkiej eksploatacji
7t67, w tym przy wykorzystaniu osrodka
analogowego typu Taylora-Schneebelli-
'ego [4,7,12],

Badania budowli liniowych poddanych
wptywom dynamicznym i goérniczym
(18],

Monitoring infrastruktury transportu na
terenach gorniczych , ze szczegdlnym
uwzglednieniem autostrad i gtéwnych
linii kolejowych. [16],

Projekt i testowanie prototypowego
systemu monitoringu autostrady A1 w
rejonach zagrozonych reaktywacja po-
-gorniczych deformacji nie ciggtych sta-
nowigcego aktualnie najwiekszy tego
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typu poligon w Europie , a prawdo-
podobnie réwniez jednego z najwiek-
szych tego typu na $wiecie [1,15,16].
Koordynacja i realizacja jednego z
pierwszych krajowych programéw ba-
dawczych UE' Intransnet’jako platformy
europejskiej wspotpracy sieci laborato-
riow badawczych transportu.
Ukierunkowanie dydaktyki i badan na-
ukowych na problematyke projektowania
ukfadéw torowych sieci kolejowej i oceny
jej przepustowosci metodami wykorzystu-
jacymi teorie masowej obstugi z probabili-
stycznym opisem zjawiska ruchu pociggéw
Katedra zawdzieczata Prof. JWegierskiemu .
W latach 70 -tych i 80-tych byfo to podejscie
nowatorskie, stwarzajace podstawy inzy-
nierii ruchu kolejowego. . Zapoczatkowana
w nich tematyka rozwijana dalej w COBIRTK
,doprowadzita do powstania kompleksowe-
go informatycznego Systemu Oceny Ukta-
dow Torowych

(SOUT) jako narzedzia wymiarowania i
rozwoju sieci oraz projektowania organizadji
ruchu kolejowego. W Zespole Drég Kolejo-
wych tematyke inzynierii ruchu kolejowego
w zakresie zaje¢ dydaktycznych (wyktady,
seminaria, prace dyplomowe) prowadzita
dr inz. Ewa Kononowicz. Prace wiasne pu-
blikowata w czasopismach branzowych i na
konferencjach, np. na corocznych konferen-
cjach DROGI KOLEJOWE i Ogdlnopolskich
Konferencjach Zastosowari Matematyki pod
patronatem Komitetu Matematyki Polskiej
Akademii Nauk (Kononowicz, 1997). Pod Jej
kierunkiem wykonano wiele prac nauko-
wo-badawczych, a w tym w ramach wielo-
letnich krajowych projektéw badawczych
takich jak: Problem Resortowy MNSzWiT
RI-18 ,Podstawy modelowe ksztattowania i
utrzymania droég szynowych” oraz CPBR 9.3,
Obstuga Transportowa Spoteczenstwa i Go-
spodarki. Problematyka Kolejowego Ruchu
Regionalnego”. W pracach tych uczestniczy-
li wszyscy pracownicy Katedry.

Drugim podstawowym nurtem dziatal-
nosci naukowej zespotu zainicjowanym i
rozwijanym przez prof.A.Rosikonia byfa sze-
roko pojeta problematyka szkdd gorniczych.
Dziatalno$¢ badawcza koncentrowata sie na
problematyce geotechnicznej (fundamen-
towanie bezposrednie [5] i posrednie), no-
$noscii statecznosci budowli ziemnych pod-
torza, obiektach inzynierskich i nawierzchni
kolejowej. Byty to w zdecydowanej wiekszo-
$ci prace pionierskie, ktore mozna uznac za
w petni oryginalne nie tylko w skali krajowej
czy europejskiej. Wymiernym efektem tych
osiaggniec byty liczne publikacji ksigzkowe i
monografie oraz artykuty.

W réznych okresach czasu merytoryczng
i bardzo owocng wspdtprace naukowg z Ka-
tedrg podijeli prof.L.Litwinowicz, profW.Szu-
mierz oraz proft.Siewczynski, dzielac sie
swoim bogatym doswiadczeniem badaw-
czym i dydaktycznym.

DROGI KOLEJOWE 2015

Najbardziej znaczace prace o charakterze
badawczo- ustugowym, to:
analiza mozliwosci przepustowych sieci
kolejowej ALZW , kolejowej linii $redni-
cowej Zawiercie — Katowice — Gliwice
oraz studium zdolnosci przepustowej
projektowanego, 4-torowego ukfadu
linii srednicowej Zgbkowice — Gliwice w
wariancie liniowym i kierunkowym,
badania przepustowosci uktadéw toro-
wych weztéw kolejowych jako funkdji
parametrow opisujacych ich strukture
drogowg i ruchowa z wykorzystaniem
probabilistycznej symulacji komputero-
wej,
opracowanie stochastycznego modelu
ruchu na przejazdach kolejowych oraz
okreslenie kryteriow klasyfikacji skrzyzo-
wan drég i linii kolejowych [20],
badania zakoriczone pierwszym wdro-
zeniem krajowej konstrukcji nawierzch-
ni polimerowych na skrzyzowaniach
jednopoziomowych kolej-droga [31]
opracowanie koncepcji i wdrozenia
nowoczesnej konstrukcja peronéw z
odchylng ptyta przytorowa, umozliwia-
jacej prace ciezkich maszyn torowych,
obecnie rozwigzanie to stosowane jest
w catym kraju ,
pomiary naprezenn w torze bezstyko-
wym z wykorzystanie urzadzen typu
RailScan, Debro, z wykorzystaniem re-
jestracji szumoéw magnetycznych Bar-
khausena,
badania emisji wibro-akustycznej do
srodowiska prototypowej konstrukgji
nawierzchni kolejowej typu 4P oraz
parametréw jej oporu podtuznego i po-
przecznego w aspekcie mozliwosci za-
pewnienia statecznosci bezstykowego
toru kolejowego na terenie gérniczym,
czego nie dopuszczaty dwczesne jak i
obecne przepisy [6],
badania nad wykorzystaniem odpadéw
po goérniczych do budowy nasypéw ko-
lejowo-drogowych [8],
ocena zagrozen klimatycznych, w tym
zwitaszcza wptywu powodzi na infra-
strukture liniowa kolei.
Efektem realizacji ponad tysigca prac nauko-
wo-badawczych i ustugowych w Katedrze
a nastepnie Zespole Drog Szynowych opu-
blikowano ponad 700 publikadji krajowych
i zagranicznych, co swiadczy o znacznej ak-
tywnosci tej grupy pracownikéw Uczelni. W
znacznej mierze byty to prace w petni ory-
ginalne, na wysokim poziomie naukowym,
dotyczace nie tylko aktualnej problematyki
regionu . Na szczegdlne podkreslenie zastu-
guje zwiaszcza szeroki wachlarz tematyki
badawczej o interdyscyplinarnym zasiegu
obejmujacych swym zakresem inzynierie
ladowa, geoinzynierie, problemy ochrony
terendw gorniczych oraz wybrane dziaty
matematyki stosowanej (probabilistyka i
Inn.), co dokumentujg zestawione, wybrane
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pozycje bibliografii.

Podsumowujac osiggniecia bytej Katedry
oraz Wydziatu w ostatnich 70-latach warto
nadmieni¢, ze wiele z nich udato sie zreali-
zowac dzieki powstaniu na przetomie lat
60/70 tych budynku Laboratorium Wydziatu
Budownictwa. Nie byto by to z pewnoscia
mozliwe bez finansowej pomocy dwczesne-
go Ministerstwa Komunikacji oraz aktywnej
roli i dziatan prof. A.Rosikonia, Honorowego
Profesora Politechniki Slgskiej. «
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