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Pomyst uruchomienia we Wroctawiu kolei
miejskiej nie jest nowy. W ciggu minionych
kilkudziesieciu lat powstato szereg koncep-
gji o réznym stopniu rozbudowania syste-
mu kolei i zaawansowania prac studialnych.
Waznymi cechami wspdlnymi tych koncep-
gji s3: zageszczenie zbyt rzadko rozmiesz-
czonych przystankéw osobowych oraz
daznos¢ do wiekszej niz obecnie integradji
przystankéw kolejowych z siecig komunika-
cji miejskiej.

Potrzeby utworzenia nowych przystan-
kéw osobowych sg w czesci realizowane
przy okazji prowadzonych przez PKP PLK
modernizacji linii kolejowych. Przykfado-
wo, w ostatnich latach w weZle wroctaw-
skim powstaty przystanki Wroctaw Stadion,
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Wroctaw Rdézanka i Wroctaw Grabiszyn.
Skala potrzeb jest jednak znaczna, o czym
Swiadczy¢ moze fakt, ze niektore koncepcje
systemu kolei miejskiej dla Wroctawia prze-
widujg powstanie docelowo az 19 nowych
przystankow.

W przypadku wiekszosci projektowa-
nych dotychczas koncepdji kolei miejskiej
przewidywano powstanie przystanku oso-
bowego, usytuowanego w okolicy ulicy
Grabiszynskiej i posterunku odgateZznego
Grabiszyn. W zaleznosci od tworcéw kon-
cepdji, proponowano dla niego nazwy:
Grabiszyn, Grabiszynska lub potozony nie-
co dalej Fabryczna, badZ Fabryczna Wezet.
Nalezy pamietac, ze opisywany w niniej-
szym artykule projektowany przystanek
w sasiedztwie posterunku odgateznego
Grabiszyn nie ma nic wspdlnego ze znaj-
dujacym sie w zupetnie innym miejscu,
wybudowanym niedawno tymczasowym
przystankiem Wroctaw Grabiszyn. W celu
unikniecia nieporozumien, w dalszej czesci
tekstu przystanek potozony w sasiedztwie
posterunku odgateZznego Grabiszyn, beda-
cy przedmiotem rozwazan, bedzie zwany
Wroctaw Grabiszyriska.
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1. Schemat przebiegu projektowanych linii kolei podziemnej i rozbudowy infrastruktury wroctawskie-
go wezta kolejowego wedtug koncepcji opracowanej przez Instytut Ksztattowania Srodowiska [6]

Oznaczenia:

= linie kolejowe istniejqce, = linie kolejowe projektowane, = linie kolejowe przewidywane do budowy w
dalszych etapach, o stacje i przystanki istniejgce, m przystanki projektowane.
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Wielo$¢ tworzonych koncepcji nowego
przystanku oraz podmioty, ktére zlecaja
ich wykonanie, Swiadczg o tym, Ze nie jest
to zagadnienie, ktére mozna bagatelizo-
wac i nalezy spodziewac sie, ze problem
przedmiotowego przystanku bedzie po-
wracac w przysztosci w kontekscie tworze-
nia systemu kolei miejskiej. Przystanek ten
miatby bardzo istotne znaczenie w syste-
mie skm ze wzgledu na:

- pofozenie w gesto zamieszkatym rejo-
nie miasta, blisko centrum,

- mozliwos¢ dobrej integracji z komuni-
kacja miejska (5 tras tramwajowych i 2
trasy autobusowe),

- mozliwos¢ przesiadek w ramach skm
bez koniecznosci dojezdzania do sta-
cji Wroctaw Gtéwny.

Niniejszy artykut jest proba oceny mozli-

wosci wykonania przystanku osobowego

w okolicy ulicy Grabiszyriskieji Zaporoskiej.

Przystanek osobowy Wroctaw
Grabiszynska na tle koncepcji
kolei miejskiej

Pierwsze pomysty stworzenia we Wro-
ctawiu komunikacji miejskiej w oparciu o
istniejgcg sie¢ kolejowa sg datowane na
koniec XIX wieku [3]. Wzrost zainteresowa-
nia tg problematyka przypada na ostatnie
dziesieciolecia XX wieku, szczegdlnie w
Swietle dynamicznego rozwoju motory-
zacji indywidualnej i narastajacych proble-
mow zwigzanych z utrzymaniem systemu
transportu zbiorowego w stanie zadawala-
jacej sprawnosci.

Przeglad wazniejszych koncepdji wro-
ctawskiej kolei miejskiej lub aglomeracyj-
nej przedstawiono np. w [4]. W wiekszo-
$ci opracowan, zwiaszcza o charakterze
kompleksowego systemu, przewidziano
powstanie nowego przystanku osobowe-
go pomiedzy stacjami Wroctaw Gtoéwny i
Wroctaw Mikotajow w okolicy posterunku
odgateZznego Grabiszyn.

Juz w latach siedemdziesigtych XX wie-
ku w Instytucie Ksztattowania Srodowiska
[6] opracowano zarys sieci szybkiej kolei
miejskiej dla Wroctawia (rys. 1). Przewidzia-
no w nim budowe nowego przystanku
osobowego w okolicy wiaduktu kolejowe-
go nad ulicg Grabiszynska.

Przystanek osobowy w analogicznej lo-
kalizacji pojawit sie rowniez w kilku zblizo-
nych do siebie koncepcjach [1, 5, 7], opra-
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2. Schemat koncepcji wroctawskiej szybkiej kolei miejskiej wedtug [7]

Oznaczenia:

S1-S8 - planowane linie kolei miejskiej, o stacje i przystanki istniejgce, m przystanki projektowane.
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3. Schemat docelowej sieci Dolnoslqgskich Kolei Dojazdowych [11, 12].

Oznaczenia:
= tory kolejowe, == linie tramwajowe, == lin

® przystanki autobusowe

cowanych w latach dziewiec¢dziesigtych
minionego wieku (rys. 2). Charakteryzuja
sie one wykorzystaniem w jak najszerszym
stopniu istniejacej infrastruktury i brakiem
nowych odcinkéw toréw przewidywanych
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ie autobusowe, © przystanki tramwajowe,

do wybudowania. W grupie przystankow
przewidzianych do wybudowania znalazt
sie rowniez przystanek nazwany ,Grabi-
szyn”, bedacy przedmiotem rozwazan ni-
niejszego artykutu.

W roku 2009 Departament Infrastruk-
tury Dolnoslaskiego Urzedu Marszatkow-
skiego zaprezentowat koncepcje budowy
kompleksowego systemu transportu ko-
lejowego w regionie — Dolnoslaskich Ko-
lei Dojazdowych (DKD) [10, 11, 12] (rys. 3).
Kolej w tej koncepcji miataby obstugiwac
zardwno przewozy miejskie, jak i aglome-
racyjne, docierajagc do wielu miast powia-
towych w wojewddztwie. W zaprezento-
wanej koncepdji przewidziano przystanek
o nazwie ,Wroctaw Fabryczna Wezet”,
zlokalizowany przypuszczalnie na obsza-
rze obecnego posterunku odgateznego
Wroctaw Grabiszyn, a wiec nieco dalej na
potnocny-wschod, niz w innych koncep-
cjach. Przystanek ten miatby petni¢ przede
wszystkim role wezla przesiadkowego w
przejazdach kolejg DKD, natomiast integra-
Cja z komunikacjg miejska miataby w tym
przypadku drugorzedne znaczenie.

W roku 2010 wroctawskie Miegjskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne uzyska-
to licencje na prowadzenie przewozdw
kolejowych. W tym samym okresie przed-
siebiorstwo przedstawito swojg koncep-
cje stworzenia we Wroctawiu systemu
zintegrowanego transportu szynowego
tramwajowo-kolejowego o zasiegu aglo-
meracyjnym [8] (rys. 4). Na szlaku Wroctaw
Gtéwny — posterunek odgatezny Grabi-
szyn pojawiaja sie dwa nowe przystanki
,Grabiszyriska” oraz ,Powstancow Slaskich”,
ten ostatni niebedacy przedmiotem niniej-
szych analiz.

W referacie [9] przedyskutowano po-
trzeby budowy elementéw infrastruktury
szynowej koniecznych dla potrzeb uru-
chomienia Wroctawskiej Kolei Metropo-
litalnej. W koncepdji wysunietej przez Sa-
morzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego na
liscie niezbednych przedsiewzie¢ znalazta
sie budowa czwartego toru na szlaku Wro-
ctaw Gtowny — posterunek odgatezny Gra-
biszyn oraz przystanku osobowego Gra-
biszyn, precyzujac jego lokalizacje wzdtuz
ulicy Owsianej nad ulicg Zaporoska (na
wiadukcie). We wspomnianym referacie
przedstawiono takze koncepcje opraco-
wywane przez srodowisko akademickie. W
nich réwniez wskazano potrzebe budowy
nowego przystanku osobowego zintegro-
wanego z komunikacja miejska przebiega-
jaca w ciggu ulicy Grabiszyriskiej.

Koncepcje prowadzenia ruchu na
szlaku Wroctaw Gtéwny - posterunek
odgatezny Grabiszyn

Na szlaku Wroctaw Gtéwny — posterunek
odgatezny Grabiszyn istniejg trzy tory. Tory
potozone po stronie podtnocnej i ozna-
czone jako nr 1 i 2, ewidencjonowane sg
jako tory linii nr 271 Wroctaw — Poznan. Tor
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oznaczony jako nr 3, znajdujacy sie po stro-
nie potudniowej, jest traktowany jako tor li-
nii nr 273 Wroctaw — Szczecin. Po kazdym z
toréw prowadzony jest ruch zbanalizowa-
ny (rdwnorzedny w obu kierunkach), bez
wyodrebnienia toréw przeznaczonych dla
ruchu dalekobieznego lub miejscowego.
W przypadku intensyfikacji przewozéw

miejskich i aglomeracyjnych, pozadane
bytoby wydzielenie toréw przeznaczo-
nych wyfacznie dla ruchu dalekobieznego
oraz wyfacznie dla ruchu miejscowego.
Mozliwos¢ taka powaznie utrudnia istnie-
nie tylko trzech toréw na przedmiotowym
szlaku. Od wielu lat kontrowersje wzbu-
dza pomyst dobudowy czwartego toru
od stagji centralnej Wroctaw Gtéwny do
posterunku odgateZznego Grabiszyn. Kon-
cepcje dobudowy takiego toru byty juz
opracowywane (np. [2]). Realizacja takiego
przedsiewziecia jest mozliwa, ale trudna
technicznie i kosztowna. Wymagataby
rowniez przeprowadzenia znacznych ko-
rekt uktadu torowego modernizowanego
obecnie posterunku odgateZznego Grabi-
szyn. Jednakze istnienie czterech torow
na analizowanym szlaku rozwigzywatoby
praktycznie wszystkie problemy ruchowe
mogace wystapi¢ w przysztosci, nawet w
warunkach prowadzenia ruchu miejskiego
i podmiejskiego o znacznym natezeniu.
W sytuacji eksploatowania trzech tordw,
istnieje kilka wariantéw rozdziatu ruchu
dalekobieznego i miejscowego. Najbar-
dziej realne i mozliwe do zastosowania sg
nastepujgce opcje:
- ruch dalekobiezny po torach nr 11 2,

ruch miejscowy po torze nr 3,
- ruch dalekobiezny po torze nr 1, ruch

miejscowy po torach nr21i 3,
- ruch dalekobiezny po torach nr 2 i 3,

ruch miejscowy po torze nr 1.
Za wprowadzeniem ruchu miejscowego
po stronie potudniowej (tor nr 3), oprocz
innych argumentoéw, przemawia uktad to-
row i perondw na stacji Wroctaw Gtéwny.
Perony znajdujace sie od strony pétnocnej
zostaty wydtuzone w wyniku niedawnej
modernizacji i s3 przystosowane przede
wszystkim do  przyjmowania pociggéw
kwalifikowanych i miedzyregionalnych, w
tym pociggéw duzych predkosci, o ile w
przysztosci linia duzych predkosci zosta-
nie wybudowana do Wroctawia. Od strony
potudniowej stacji znajduje sie peron nr 5,
eksploatowany wytacznie w ruchu regio-
nalnym, istnieje tez niewykorzystywany
peron nr 6, uzytkowany okresowo w czasie
modernizacji dworca. Wystepuje réwniez
rezerwa terenu w postaci sporadycznie
wykorzystywanych dwadch toréw (nr 11 i
12).

Najbardziej uzasadnione jest zatem roz-

wazanie takich opcji wykonania peronéw
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4. Schemat sieci Wroctawskiej Kolei Miejskiej - etap 1 [8]

przystanku osobowego Wroctaw Grabi-
szynska, aby znajdowaty sie one od strony
toru nr 3 (potudniowej).

Modernizacja posterunku odgateznego
Grabiszyn i jej wplyw na lokalizacje
przystanku osobowego Wroctaw
Grabiszynska

W roku 2014 rozpoczeta sie gruntowna
modernizacja posterunku odgateZnego
Grabiszyn, potagczona ze znacznymi zmia-
nami w uktadzie geometrycznym toréw.
Uktad torowy po przebudowie umozliwia
przejazd pociggéw ze wszystkich trzech
toréw szlaku Wroctaw Gt. — posterunek od-
gatezny Grabiszyn na wszystkie cztery linie
wybiegajgce z posterunku, przy jednocze-
snej znacznej redukgji liczby przebiegdw
sprzecznych w poréwnaniu ze stanem
sprzed modernizadji. Aby uzyskac taki stan,
konieczne byto miedzy innymi zaprojekto-
wanie kilku nowych rozjazdéw od strony
stacji Wroctaw Gtéwny pomiedzy wiaduk-
tami nad ulicami Zaporoska i Grabiszynska,
co ograniczyto mozliwosci lokalizacji pero-
néw przedmiotowego przystanku.
Obecnie realizowana przebudowa po-
sterunku odgateZznego Grabiszyn nie prze-
widuje powstania przystanku osobowego
Wroctaw Grabiszyriska. Nie pozostawiono
rowniez zadnej rezerwy terenu pod jego
ewentualng budowe w przysztosci.

Charakterystyka terenu przylegtego
do projektowanego przystanku
osobowego Grabiszynska

Jako odcinek potencjalnie rozpatrywany
dla potrzeb lokalizacji zintegrowanego
z komunikacjg miejska przystanku oso-
bowego Wroctaw Grabiszynska przyjeto

odcinek pomiedzy wiaduktem nad ulicg
Skwierzynska (km 1.205) i wiaduktem nad
ulicg Grabiszynska (km 1.930). W km 1.645
znajduje sie wiadukt nad ulicg Zaporoska,
dzielgcy analizowany odcinek na dwie cze-
$ci i znacznie utrudniajgcy opracowanie
koncepdji spetniajacej wszystkie przyjete
zatozenia. Na catym branym pod uwage
fragmencie szlaku tory przebiegaja na na-
sypie gruntowym o wysokosci nie mniej-
szej niz 55 m. Ze wzgledu na potozenie
odcinka w centrum miasta, teren kolejowy
ma niewielkg szerokos¢ i w wielu miej-
scach konieczne byto w przesztosci za-
stosowanie muru oporowego w dolnych
czesciach skarp.

Od strony pétnocnej na dtugosci okoto
200 m (km ~1.230 = 1.430) przebiega ulica
Pszenna, bezposrednio przylegajaca do te-
renu kolejowego. Od strony potudniowej
w podobny sposdb przebiega ulica Owsia-
na na catej dtugosci odcinka pomiedzy
ulicami Skwierzyriska i Zaporoska. Na tym
odcinku od strony potudniowej nasypu
nie wystepuja zadne kolizje z zabudowa,
natomiast od strony pétnocnej przy nasy-
pie znajduje sie warsztat samochodowy
(km ~1.220) i garaze (km ~1.600 + 1.630).
Na odcinku pomiedzy ulicami Zaporoska i
Grabiszynska po obu stronach nasypu wy-
stepujq ograniczenia w dostepie do terenu
kolejowego (garaze w zabudowie szere-
gowej na catej dtugosci nasypu od strony
potnocnej, miejscowo warsztaty i garaze
od strony potudniowej).

Na podstawie wstepnej, pobieznej
analizy mozna stwierdzi¢, ze na odcinku
pomiedzy ulicami Skwierzyriskg i Zapo-
roska istnieje wystarczajagce miejsce dla
lokalizacji peronéw przystanku. Wystepu-
ja tam réwniez najkorzystniejsze warunki
terenowe pod wzgledem ilosci miejsca w

Hrzeglqd komunikacyjny
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ul. Owsiana

Tor 3
Tor 2
Tor 1

ul. Zaporoska

®
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5. Schemat tras dziennej komunikacji miejskiej
w rejonie skrzyzowania ulic Grabiszynskiej i
Zaporoskiej (opracowanie witasne)

Oznaczenia:
0 - stacje i przystanki istniejqce,

ul. Grabiszynska

[O)

m - przystanki projektowane,

D1-D13 - planowane linie kolei DKD

przekroju poprzecznym i dostepu do toro-
wisk. Na tym fragmencie szlaku po stronie
potudniowej nasypu wystepuje rezerwa
niezagospodarowanego terenu o kilku-
metrowej szerokosci i rekomendowane
powinny byc¢ takie koncepcje przystanku,
w ktérych perony znajduja sie wiasnie po
tej stronie torow. Nie ma natomiast moz-
liwosci zmieszczenia perondw na odcinku
miedzy ulica Zaporoska i Grabiszynska bez
ponoszenia wielkich wydatkéw na bardzo
skomplikowang przebudowe tego odcin-
ka i dopasowywania uktadu przystanku do
warunkdéw miejscowych.

Integracja przystanku osobowego
Wroctaw Grabiszynska z komunikacja
miejska

W rejonie proponowanego przystan-
ku osobowego Wroctaw Grabiszyriska
przebiegaja nastepujace linie komunikacji
miejskiej:

- wciggu ulicy Grabiszynskiej: tramwa-
jenr4,5, 11,14, 24, autobusy nocne
nr 246, 251 oraz autobusy podmiej-
skie prywatnego przewoznika nr 507,
517,5271577,

- w ciggu ulicy Zaporoskiej: autobusy
nri126i127.

Ponadto na przystanku autobusowym,
potozonym w bezposrednim sgsiedztwie
wiaduktu kolejowego nad ulicg Zaporo-
ska, zatrzymuja sie prywatne busy komu-
nikacji podmiejskiej do Katoéw Wroctaw-
skich, Maniowa i Mietkowa.

Schemat przebiegu linii komunikacji
miejskiej w opisywanym rejonie poka-
zano na rysunku 5. Naniesiono na nim
rowniez lokalizacje przystankow tramwa-
jowych i autobusowych wzgledem toro-
wisk kolejowych.

Na podstawie analizy rozmieszczenia
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przystankow mozna wyciggna¢ wniosek,
ze najkorzystniejsza lokalizacja przystan-
ku kolejowego Wroctaw Grabiszyriska ze
wzgledu na jego integracje z komunikacjg
miejska, powinno by¢ bezposrednie sg-
siedztwo wiaduktu nad ulicg Zaporoska.
Ponadto nalezy zapewnic jak najkrotsze
drogi dojsciowe do perondw z ulicy Za-
poroskiej.

Koncepcje uktadu przystanku
osobowego Wroctaw Grabiszyriska

W celu opracowania koncepdji przystanku
osobowego Wroctaw Grabiszynska przyje-
to nastepujace zatozenia ogolne:

- preferowana lokalizacja peronéw po
stronie potudniowej nasypu,

- minimalna dlugos¢ peronu: 80 m (za-
pewnia zatrzymanie pojedynczego
ezt wszystkich serii obecnie eksplo-
atowanych w wojewoddztwie dolno-
$laskim oraz wszystkich autobusow
szynowych), zalecana dtugosc pe-
ronu: 130 m (zapewnia zatrzymanie
wszystkich autobuséw  szynowych
oraz podwodjnych ezt za wyjatkiem
podwadjnego 3TWE,Impuls”),

- minimalna szerokos¢ peronu: 2,85 m
— jednokrawedziowego (przy zatoze-
niu peronu na miedzytorzu i dojsciu
dwupoziomowym od czota), 520 m —
dwukrawedziowego na miedzytorzu;
zalecane przyjecie wiekszych szeroko-
$ci perondw,

- mozliwie jak najwieksza integracja
przystanku z komunikacjg miejska,

- zalecane niemodyfikowanie poto-
zenia torow na wiaduktach (w przy-
padku ulicy Grabiszynskiej obecnie
w trakcie budowy sg nowe wiadukty;
w przypadku ulic Zaporoskiej i Skwie-
rzyriskiej — istniejg zabytkowe wiaduk-
ty nitowane, ktére nie powinny ulec
rozbiérce),

- zalecane niemodyfikowanie aktualnie
budowanych odcinkéw torowych w
ramach modernizacji posterunku od-
gateznego Grabiszyn.

Ponadto przy opracowaniu koncepdji

przystanku nalezato mie¢ na wzgledzie

wszystkie ograniczenia i zalecenia opisane

w powyzszych punktach artykutu.

Rozwazano nastepujace koncepcje uktadu

przystanku:

- tor nr 3 dla ruchu miejscowego, 1 pe-
ron jednokrawedziowy zewnetrzny
(K1 -rys. 6),

- tory nr2i3dlaruchu miejscowego, 1
peron wyspowy dwukrawedziowy (K2
-1ys. 6),

- tory nr2i3dlaruchu miejscowego, 2
perony jednokrawedziowe (K3 - rys. 6),

- tor nr 3 dla ruchu miejscowego, do-
budowa toru nr 4, 1 peron wyspowy
dwukrawedziowy (K4 - rys. 6),

- tor nr 3 dla ruchu miejscowego, do-
budowa toru nr 4, 2 perony jednokra-
wedziowe (K5 - rys. 6).

Inne mozliwe koncepcje pominieto ze

wzgledu na gorsze dopasowanie do za-

tozen.

Poréwnujac koncepcje, jako najwazniej-

sze kryteria techniczne wyboru najko-

rzystniejszej z nich przyjeto:

- mozliwos¢ lokalizacji peronu o dtu-
gosci minimalnej lub zalecanej (przy
zatozeniu, ze peron bedzie posiadat
wymagana szerokos$¢ minimalng),

- dtugosc¢ catego przystanku, tacznie z
odcinkami toréw, ktérych geometria
wymagac bedzie modyfikacji,

- mozliwo$¢ zmieszczenia infrastruktu-
ry na terenie kolejowym,

- mozliwos¢ zmieszczenia modyfiko-
wanego uktadu torowego pomiedzy
istniejgcymi wiaduktami,

- odlegtos¢ od przystankéw komunika-
cji miejskiej (liczac od najblizej poto-
Zonego skraju peronu).

Poréwnanie pieciu przedstawionych w

artykule koncepcji z wykorzystaniem Kkil-

ku wybranych kryteriéw zamieszczono w

tabeli 1.

Analizujgc  koncepcje wedtug  kry-
teriow wyszczegdlnionych w tabeli 1,
rozpatrywano lokalizacje przystanku po
stronie potudniowej na odcinku miedzy
ulicami Skwierzynska i Zaporoska, gdzie
istniejg najdogodniejsze warunki lokali-
zacyjne. W przypadku innych lokalizacji
moga wystapi¢ znaczne trudnosci ze
spetnieniem kryteriow wymienionych w
tabeli 1. Wspomniana lokalizacja gwaran-
tuje rowniez uzyskanie najlepszej integra-
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6. Koncepcje uktadu przystanku osobowego

Wroctaw Grabiszynska. Na schematach dla

zwiekszenia przejrzystosci pominieto fuki w
torach
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cji przystanku kolejowego z przystankami
komunikacji miejskiej (rys. 5). Perony zlo-
kalizowane w bezposrednim sasiedztwie
wiaduktu nad ulicg Zaporoska gwarantuja
odlegtos¢ dojscia do przystankéw tram-
wajowych nieprzekraczajgcg 150 m, a do
najblizszych przystankéw autobusowych
—rzedu 50 m.

W przypadku koncepcji K1, K2 i K3
przystanek miesci sie na terenie kolejo-
wym pod warunkiem wykonania $ciany
oporowej lub wykonania peronu na skar-
pie na wzdér niedawno wybudowanego
przystanku Wroctaw Rézanka.

W celu ostatecznego wyboru optymal-
nego wariantu nalezatoby przeprowadzi¢
bardziej szczegdtowe analizy, uwzgled-
niajgce aspekty ekonomiczne oraz eks-
ploatacyjne.

Whioski

Utworzenie zintegrowanego wezta prze-
siadkowego kolejowo-tramwajowo-
-autobusowego w okolicy posterunku
odgateZznego Grabiszyn jest celowe i
wymieniane jako jeden z niezbednych
elementéw  rozbudowy infrastruktury
wroctawskiego wezta kolejowego w sytu-
acji tworzenia systemu kolei miejskiej lub
aglomeracyjnej.

W artykule stwierdzono mozliwosci
wykonania zintegrowanego przystanku
osobowego Wroctaw Grabiszynska. Przy-
stanek ten zmiesci sie na dtugosci odcinka
pomiedzy wiaduktami nad ulicami Skwie-
rzynska i Zaporoska, nie zmiesci sie nato-
miast pomiedzy ulicg Zaporoska a Grabi-
szynska, zwtaszcza ze obecnie w ramach
modernizadji linii E-59 ukfadane s3 tam
nowe rozjazdy.

Umieszczenie dojs¢ do perondw bez-
posrednio z ulicy Zaporoskiej stworzy do-
godne warunki przesiadkowe z pociggu
na tramwaj i autobus, z niewielkimi dtugo-
$ciami drog przejs¢ pomiedzy przystanka-
mi, akceptowalnymi przez wiekszos$¢ po-
dréznych.

W poczatkowym okresie funkcjono-
wania kolei miejskiej istnieje mozliwos¢
uruchomienia przystanku Wroctaw Gra-
biszyriska przy stosunkowo niewielkich
naktadach inwestycyjnych, wydzielajac
na szlaku Wroctaw Gtéwny — posterunek
odgatezny Grabiszyn tor nr 3 dla potrzeb
ruchu miejscowego i wykonujac jeden
zewnetrzny peron jednokrawedziowy
(koncepcja K1). W dalszych etapach przy-
stanek mogtby zostac rozbudowany.

Optymalnym  rozwigzaniem rucho-
wo-eksploatacyjnym bytaby dobudowa
czwartego toru na catej dtugosci szlaku.
Jezeli jednak taka decyzja nie zostataby
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Tab. 1. Zestawienie niektdrych poréwnywanych parametréw techniczno-eksploatacyjnych dla
rozpatrywanych wariantéw przystanku Wroctaw Grabiszyriska

Kryterium
K1
Mozliwos¢ lokalizadji peronu o dtugosci
80/130m L
Szacunkowa dtugos¢ modyfikowanego 0
odcinka torowego, nie mniejsza niz [m]
Imieszczenie przystanku na terenie (ol
kolejowym
Warunki ruchowe trudne

(?) — mozliwos¢ wymaga szczegdtowych analiz

podjeta, istnieje mozliwos¢ prowadzenia
ruchu miejscowego po jednym torze,
stwarzajgc dwutorowa mijanke w obrebie
nowego przystanku (np. koncepcje K4,
K5), co znacznie zwiekszytoby przepusto-
wos¢ odcinka.

Rozwazania przedstawione w artykule
majg charakter wstepny i wymagaja dal-
szych, bardziej szczegdtowych analiz. €
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