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Miasto Wroctaw stanowi centrum jed-
nej z najdynamiczniej rozwijajacych sie
polskich aglomeracji. Jego potozenie na
mapie Europy zwigzane jest z obecno-
$cig wielu szlakéw transportowych tgcza-
cych Polske z zagranica, a takze Europe
Wschodnig z Zachodnia. Pozwalaja one
na rozwoj regionu przede wszystkim pod
wzgledem gospodarczym, co zwieksza
generowany przez wojewodztwo Produkt
Krajowy Brutto, a takze pozwala na stwo-
rzenie nowych miejsc pracy. Oprécz wielu
istotnych pod wzgledem strategicznym
drég, na terenie wojewddztwa znajdu-
ja sie linie kolejowe taczace aglomeracje
wroctawska zarbwno z pozostatymi ob-
szarami w Polsce, jak i zagranica na osiach:
potnoc-potudnie  oraz  wschéd-zachod.
Region ten moze pochwali¢ sie réwniez
portem lotniczym utatwiajgcym szybki i
wygodny dostep do wybranych punktéw
na mapie swiata.

Na terenie wojewddztwa dolnosla-
skiego znajduje sie duza, w pordwnaniu
z innymi wojewodztwami, liczba miast, a
takze wystepuje wysoki stopier urbani-
zacji. Wsréd najwazniejszych  osrodkow
posiadajacych znaczenie regionalne znaj-
duja sie oprocz Wroctawia: Jelenia Gora,
Watbrzych oraz Legnica, a wsrdéd osrod-
kéw subregionalnych oraz powiatowych:
Lubin, Swidnica, Gtogdéw, Bolestawiec,
Ktodzko.[11] ~ Aglomeracja wroctawska
stanowi bezapelacyjnie  najwazniejszy
punkt na mapie catego wojewddztwa, co
pokazuje m.in. najwieksze natezenie in-
frastruktury transportowej. W przejrzysty
sposdb ukazujg to dane dotyczace ilosci
droég publicznych w poszczegdlnych pod-
regionach wojewddztwa dolnoslaskiego
przedstawione na rysunku 1. Najwieksza
ich ilos¢ wystepuje na terenie podregionu
wroctawskiego 2839,40 km. Kolejny pod
wzgledem ilosci drég publicznych jest
podregion jeleniogdrski, na ktorym znaj-
duje sie wedtug danych przedstawionych
przez GUS 2063,70 km drég. W podregio-
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nie watbrzyskim wystepuje 1843,00 km
droég, a w podregionie legnicko- gtogow-
skim 1281,70 km drdég.

Najwieksze natezenie drdg na obszarze
aglomeracji wroctawskiej nie jest stanem
przypadkowym, a kwestig wynikajaca
przede wszystkim z takich czynnikow jak:
najwieksza gestos¢ zaludnienia w poréow-
naniu z pozostatymi obszarami wojewddz-
twa, duza liczba miejsc pracy motywujaca
do zwiekszenia migracji spoteczenstwa lo-
kalnego, a takze centra kultury i rozrywki.

Charakterystyka uktadu
komunikacyjnego

Zwiekszajaca sie kongestie na wroctaw-
skich ulicach obrazuje ukazujacy sie od
2011 roku coroczny ,Raport o korkach w
7 najwiekszych miastach Polski Warszawa,
todz, Wroctaw, Krakdw, Katowice, Poznan,
Gdansk” przygotowywany przez jedng z
wiodacych firm konsultingowych Deloit-
te oraz portal Targeo.pl [1]. Z jego wyda-
nia z roku 2014, a dotyczacego danych z
roku 2013 czytelnik dowie sie, iz Wroctaw
jest drugim zaraz po Krakowie najbardziej
zakorkowanym miastem. Z wyliczen auto-
row raportu wynika, ze przecietnie w cig-
gu kazdego dnia kierowca we Wroctawiu
w korkach spedza blisko 22 min, co daje w
ciggu miesigca ponad 7 godzin. Czas spe-
dzony przez kierowce w korkach nie jest
wykorzystany produktywnie, gdyz mozna
bytoby go poswieci¢ na prace lub odpo-
czynek, w zaleznosci od indywidualnych
upodoban. Z ekonomicznego punktu
widzenia jest to wiec strata, ktdrej rozmiar
mozna oszacowac jako koszt utraconych
korzysci. Jak powiedziat Benjamin Franklin
,CZas to pienigdz’, a wiec tracony czas w
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korkach przektada sie na tracone pienig-
dze. W raporcie wzieto pod uwage Srednie
wynagrodzenie brutto w odniesieniu do
czasu spedzonego w korkach oraz kosz-
toéw jazdy. Najwiecej dziennie traci Warsza-
wa - 4,3 min ztotych, a Wroctaw (ze stosun-
kowo nizszym srednim wynagrodzeniem)
marnuje w korkach 1,8 min dziennie - czyli
ponad 474 mlin ztotych rocznie.

Powyzej przedstawione dane powin-
ny zwraca¢ uwage organow zarzadzaja-
cych na koniecznos¢ sprawnej organizadji
transportu, zwifaszcza w zakresie transpor-
tu publicznego. Na terenie aglomeradji
wroctawskiej na chwile obecng dostepne
sg nastepujgce srodki transportu publicz-
nego: autobusy, tramwaje, pociagi.

Ich optymalna organizacja oraz spraw-
ne zarzadzanie obejmuje takie aspekty jak:
dobdr optymalnej liczby srodkéw trans-
portu, rozmieszczenie infrastruktury trans-
portowej pozwalajgcej na dotarcie do naj-
bardziej uczeszczanych miejsc na terenie
aglomeracji przy zapewnieniu swobodne-
go przejazdu pozostatych srodkéw trans-
portu. Na terenie Wroctawia jest rozmiesz-
czonych okoto 1100 km drog publicznych,
z czego 70 km stanowig drogi wojewddz-
kie, a 60 km drogi krajowe. Sie¢ uliczna
miasta jest schematem promienistym,
monocentrycznym, przecietym odcinka-
mi obwodowymi, ktéra charakteryzuje
sie nieregularnoscig oraz nierdwnomier-
noscig. W ramach drég o najwazniejszym
znaczeniu tranzytowym mozna wyroz-
ni¢: E67 — droge przebiegajaca z Warsza-
wy przez Piotrkow Trybunalski, Olesnice,
Ktodzko w strone granicy polsko-czeskiej
w Kudowie oraz E261 — droge przebie-
gajacy ze Swiecia przez takie miasta jak
Bydgoszcz, Poznan, Leszno, Strzegom do
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1. Dtugos¢ drdg publicznych [km] w wojewddztwie dolnoslqskim z podziatem na podregiony w
2012 roku - opracowanie wtasne na podstawie [13]
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Bolkowa [12].

Uktad komunikacyjny miasta Wroctawia
zwigzany jest z wystepowaniem barier o
charakterze topograficznym dotyczacych
srodowiska naturalnego, wsréd ktorych
wystepuje rzeka Odra, a takze jej odnogi
naturalne oraz sztuczne: koryta kanatu Ze-
glugowego oraz Powodziowego, dopty-
wy Odry: Widawa oraz Otawa. Organizacja
uktadu komunikacyjnego ograniczona
jest rébwniez barierami dotyczacymi sys-
temow technicznych, w ramach ktérych
znajduje sie rozbudowany uktad torowisk
kolejowych w obrebie terendw Srédmiej-
skich, a takze tereny objete ochrong w
zwiazku z zaopatrzeniem mieszkancow
miasta w wode pitna.

Najwazniejsze plany oraz zatozenia z za-
kresu strategii transportu zostaty zawarte
w dokumencie Wroctaw w perspektywie
2020 plus” Przedstawia on dziatania w
trzech aspektach: infrastruktury komu-
nikacyjnej oraz komunikacji publicznej.
Infrastruktura komunikacyjna ma zostac
zmodernizowana przede wszystkim w ob-
rebie wewnetrznego systemu gtéwnych
drég oraz ulic, planowana jest takze eli-
minacja ruchu tranzytowego w centrum
Wroctawia. Zatozenia w zakresie moderni-
zacji obejmuja rowniez rozwdj kolei aglo-
meracyjnej oraz modernizacje tramwajow.

Komunikacja publiczna stanowi bardzo
wazny element strategii rozwoju regionu
ze wzgledu na swoj duzy udziat w ogdlnej
jakosci zycia mieszkancéw. Nadrzednym
zatozeniem przyjetej strategii, obejmuja-
cym stosunkowo krotki okres czasu, jest
zagwarantowanie jak najwiekszej punktu-
alnosci srodkdéw transportu publicznego
oraz uprzywilejowanego przejazdu w cen-
trum Wroctawia. Strategia obejmuje row-
niez plany sredniookresowe, w ramach
ktorych znajduje sie poprawa komunikagji
publicznej na terenie catej aglomeracji [2].
W dalszej czesci artykutu przedstawione
zostajq srodki mogace temu postuzyc.

Parkuj i jedz
Jednym z elementéw nowoczesnych,

zwigzanych z innowacyjnym podejsciem
do najczesciej pojawiajacych sie w du-
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2. Panorama wezta przesiadkowego Metro Mtociny

zych skupiskach ludnosci problemow, jest
rozwigzanie Parkuj i jedZ (Park and Ride).
Oznacza ono mozliwos¢ realizacji podro-
zy z wykorzystaniem wiasnego $rodka
transportu, a nastepnie srodka komunika-
ji publicznej. Wiasny samochdd stuzytby
do przejechania trasy rzadko obstugiwa-
nej przez autobusy i tramwaje miejskie,
natomiast kontynuacja odbywataby sie
do miejsc, ktére obecnie charakteryzuja
sie duzym natezeniem ruchu. W tym celu
powinny zosta¢ wybudowane dodatkowe
place parkingowe pozwalajagce na swo-
bodne zaparkowanie samochodu oraz
przejscie do przystanku komunikacji miej-
skiej. Takie rozwigzanie zostato juz wdro-
zone w Warszawie, ktéra rowniez borykata
sie zduzym natezeniem ruchu w centrum
miasta. Zaproponowany przez stoteczne
miasto system opiera sie na zagwaranto-
waniu osobom chetnym do skorzystania
z niego darmowych miejsc parkingowych.
Jednak aby mozna byto z nich skorzystac
warunkiem koniecznym jest okazanie
waznego biletu komunikacji miejskiej,
przez co osoba kontrolujaca jest w stanie
stwierdzi¢, iz zaparkowanie samochodu
jest rzeczywiscie powigzane z zamiarem
skorzystania z komunikacji miejskiej [15].
Aby koncepcja Parkuj i jed? (P&R) mogta
odnies¢ sukces, konieczne jest zagwaran-
towanie kierowcom miejsc parkingowych
w odpowiednich lokalizacjach. Na terenie
miasta Warszawy tego typu parkingi zo-
staty zlokalizowane w nastepujacych miej-
scach: Anin, al. Krakowska, CH Wileriska,
Wawer SKM, Metro Imielin, Ursus Niedz-
wiadek, Wawrzyszew, Metro Marymont,
Metro Mtociny, Metro Mfociny Il, Metro
Ursynow, Metro Wilanowska, ul. Potczyn-
ska[15].

Lokalizacje parkingdw P&R, zgodnie
z nazwami wiekszosci obiektéw, zwigza-
ne sg z obecnoscig srodkéw komunika-
cji miejskiej pozwalajacych na szybkie i
sprawne dotarcie do wyznaczonych celéw.
Najczesciej pojawiajacym sie srodkiem ko-
munikacji miejskiej, determinujagcym roz-
mieszczenie poszczegdlnych parkingdw
jest metro. Na rysunku 2 przedstawiono
panorame wezta przesiadkowego Metro
Mtociny. Po lewej stronie widoczny jest
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wielopoziomowy parking nadziemny dla
samochodow osobowych, zintegrowany
z budynkiem, w ktérym mieszczg sie skle-
py oraz punkt obstugi pasazera. Do wspo-
mnianych budynkéw przylega wiata, pod
ktorag znajduje sie piec¢ perondw autobu-
sowych. Po prawej stronie widoczne jest
wejscie do stacji Metra Mtociny, a za nim
znajduje sie terminal tramwajowy.

Idea parkingdw P&R zostata wstepnie
zaadaptowana we Wroctawiu. W chwili
obecnej wroctawska odmiana tego pomy-
stu konczy sie na oznakowaniu parkingdw
tablicami ,Parkuj i jed?”, bez zachety do
korzystania z komunikacji miejskiej. Aktu-
alnie na terenie miasta znajduja sie parkin-
gi w nastepujacych lokalizacjach: stadion
miejski, ul. Slezna, Wzgorze Andersa, dwo-
rzec kolejowy na Psim Polu, petla tramwa-
jowa przy ul. Grabiszynskiej[3].

Powyzsze lokalizacje nie stanowig
wszystkich docelowych punktéw przezna-
czonych dla kierowcéw pragnacych sko-
rzysta¢ z opcji Parkuj i jedz W przysztosci
planowane jest uruchomienie parkingdw
m. in. na Biskupinie, Gaju, Lesnicy, Oftaszy-
nie. O tym jak wazna jest witasciwa lokali-
zacja systemowych parkingéw przekonu-
ja autorzy w artykule [6], ponadto podaja
funkcjonalne rozwigzanie systemu Parkuj i
jedz z wykorzystaniem kolei aglomeracyj-
nej na przyktadzie Wroctawia. Kolejnym
krokiem po wybudowaniu docelowej licz-
by obiektéw powinno sta¢ sie uruchomie-
nie kampanii promocyjnej majgcej na celu
zwiekszenie zainteresowania kierowcow,
zarowno bedacych statymi mieszkaricami
miasta, jak i przyjezdnych, do skorzystania
z tej jakze dogodnej formy zmniejszania
natezenia ruchu samochoddw w centrum
miasta.

Wezel mobilnosci

Jednym z dziatart majacych na celu zache-
ci¢ podréznych do korzystania ze Srodkow
komunikacji publicznej sta¢ sie powin-
ny ,wezty mobilnosci” Definiujac wezet
mobilnosci nalezy mie¢ na mysli duzy i
funkcjonalny wezet przesiadkowy wraz
Z towarzyszacymi mu obiektami ustugo-
wymi. Cytujac za [13]:,wezet mobilnosci to
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wiecej jak stacja przesiadkowa, miejsce takie
lokuje sie na istotnym weZle przesiadkowym
wraz z otaczajqcym go obszarem. Oferuje
istotne funkcje w systemie transportu jako
miejsce rozpoczynania i koriczenia podrézy
oraz punkt przesiadkowy dla réznych form
transportu, w tym dla pieszych i rowerzy-
stow. Jest takze miejscem koncentracji pracy,
zakupdw, ustug iinnych form zycia.”

Pod pojeciem ustug zapewnianych w
ramach wezta przesiadkowego nalezy
rozumie¢ nie tylko punkty sprzedazy bi-
letow, informacje turystyczng czy mata
gastronomie, ale réwniez sklepy, restaura-
cje, fitness kluby. Rozszerzenie funkcjonal-
nosci weztow moze odbywac sie poprzez
lokalizacje urzedéw administracji lokalnej,
obiektow opieki zdrowotnej czy nawet
szkoét i bibliotek. Obiekty takie przycia-
gng kolejne aktywnosdci takie jak kawiar-
nie, ksiegarnie, kwiaciarnie, banki, punkty
ustug kserograficznych. Standardem na
kazdym weZle mobilnosci powinien by¢
bezpfatny dostep do internetu bezprze-
wodowego [5].

Mieszkanicy Wroctawia, ktérzy chcie-
liby zrezygnowac ze swoich aut majg do
wyboru réwniez wypozyczalnie roweréw
miejskich, ktére przez pierwsze 20 minut
dajag mozliwosc¢ bezptatnego skorzystania
7 wypozyczanego jednosladu [4]. Miasto

Sroda Siaska
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planuje réwniez otwarcie wypozyczalni
samochodow elektrycznych, jednak na
chwile obecng oszacowywane s3 potrze-
by w zakresie miejsca lokalizacji i ilosci
stacji wypozyczen, floty oraz miejsc po-
stojowych. Opcja Parkuj i jed? oraz wypo-
zyczalnia rowerdw stanowig jedne z wielu
punktéw obranej przez miasto strategii,
majacej na celu ulepszenie transportu na
terenie Wroctawia oraz aglomeracji.

Wroctawska Kolej Metropolitalna

Od pewnego czasu mozna juz zaobser-
wowac dziatania zmierzajace do uspraw-
nienia szlakéw faczacych Wroctaw z mia-
stami osciennymi za pomoca zwiekszenia
dogodnych potaczeri kolejowych. Wielu
mieszkancéw  wojewddztwa  dolnosla-
skiego codziennie dojezdza do stolicy
aglomeracji pokonujac trase bardzo cze-
sto stojac w ,korkach” Wydtuza to czas
przebycia drogi z domu do pracy, a tak-
ze wptywa negatywnie na komfort zycia
mieszkancow ze wzgledu na problemy z
oszacowaniem realnego czasu przejaz-
du. W ramach rozwigzania tej komplikagji
zostata zaproponowana budowa spraw-
nego systemu kolejowego, taczacego
najczesciej uczeszczane kierunki nie tyl-
ko pomiedzy poszczegdlnymi miastami,
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ale réwniez pomiedzy daleko od siebie
oddalonymi dzielnicami Wroctawia. Duzg
zaletg komunikacji kolejowej jest punk-
tualnosc¢ jak rowniez mozliwos¢ osiggania
wyzszej od samochoddw oraz tramwajow
predkosci, dzieki czemu trasa moze zostac
przebyta szybciej i sprawniej niz miatoby
to miejsce np. w przypadku samochodu
osobowego. Wroctawska Kolej Metropoli-
talna, gdyz takg nazwe nosi powyzej opi-
sany pomyst, powinien zosta¢ wdrozony
juz biezgcym roku i obejmowac nastepu-
jace linie na terenie aglomeracji w ramach
kolei regionalnej (rysunek 3): D1 - Olesnica
- Jelcz Laskowice, D2 - Otawa - Legnica,
D3 - Trzebnica — Swidnica, D4 - Strzelin —
Wotdw, D5 - Wroctaw Glowny — Zmigréd,
D6 - Wroctaw Gtéwny - Watbrzych Gtéwny,
D7 Lesnica - lotnisko - Wroctaw Zachodni,
D8 - Brochéw — Kuzniki, D9 - Jelcz Lasko-
wice —Wroctaw, D10 - Brochéw — Wojnow,
D11 - Lednica - osiedle Sobieskiego, D12
- Bielawa —Trzebnica, D13 - Dworzec Swie-
bodzki - Dworzec Zachodni, D14 Dworzec
Swiebodzki - Pracze Odrzariskie [8].

Plany miasta zwigzane s3 rowniez z roz-
budowaniem systemu kolei miejskiej ta-
czacej poszczegodlne dzielnice Wroctawia
oraz okoliczne najblizsze miejscowosci
przedstawia rysunek 4. Planowane s3 na-
stepujace linie:

Trasy i przystanki metra

z uwzglednieniem warunkoéw technicznych

na tle tras tramwajowych

5. Trasy metra uwzgledniajgce warunki techniczne wraz z proponowanymi przystankami na tle sieci tramwajowej [9]
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Trasy:
Cel A

(1) Popowicka - Dluga

Oftaszyn

Jagodno

Cel B
Hubska - Sucha

@e® O®

® Wyszynskiego

Powstaricow Sl. — Slezna

pl. Orlgt Lwowskich -

WPP

6. Elementy rozbudowy tras tramwajowych — do analizy 2014-2020 [10]

M1 - Zakrzéw — Siechnice, MT2 -Le$ni-
ca — Siechnice, M3 - Lotnisko - Dwo-
rzec Gtowny, MT4 - Pracze Odrzarskie
- Stadion Olimpijski, MT6 - Kobierzyce
- Oborniki Slaskie,

WKM1 - Brzeg — Olesnica, WKM2 -
Strzelin — Wotdw, WKM3 - Oborniki
Slaskie - Jelcz Laskowice, WKM4 - Katy
Wroctawskie - Sroda Slaska, WKM5
Sobodtka — Trzebnica, WKM6 Dworzec
Nadodrze - Jelcz Laskowice [7].

Powyzsze linie majg by¢ wdrazane syste-
matycznie, a jako pierwsze przewidywane
jest uruchomienie linii na trasie Dtugote-
ka- Siechnice, badZ Olesnica-Jelcz. Nie-
zbedny do tego tabor kolejowy to okoto
5-7 pociggow.

Metro

Kolej metropolitalna bez watpienia jest
pomystem, ktéry moze w sprawny sposéb
zmniejszy¢ natezenie ruchu na ulicach
aglomeracji wroctawskiej, jednak obejmu-
je gtownie mieszkancoéw spoza Scistego
centrum, a tym samym nie rozwigzuje do
konca jednego z najwiekszych proble-
mow jakim sg zatory drogowe w miescie
na najczesciej uczeszczanych trasach. Roz-
wigzaniem tego problemu mogtoby byc¢
metro, pozwalajace na szybkie i sprawne
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przemieszczanie sie pomiedzy dzielnica-
mi Wroctawia, a takze terminowy dojazd
do centrum. Na chwile obecng strategia
miasta w zakresie ulepszenia transportu
tej opdji nie przewiduje, jednak zostaty
dokonane juz wstepne badania majgce na
celu ustalenie, czy warunki geologiczne i
topograficzne pozwalajg na zbudowanie
podziemnych tuneli we Wroctawiu. Polska
Akademia Nauk - podmiot przeprowadza-
jacy badania udzielita pozytywnej odpo-
wiedzi, a kolejnym krokiem byt wstepny
szkic tras wroctawskiego metra (rysunek
5):

I, Nitka zachodnia: Szpital Wojewddzki,
Zerniki, Nowe Zerniki (WUWA?2), Sta-
dion Miejski, Idzikowskiego, Na Ostat-
nim Groszu, Magnolia, Dworzec Miko-
tajow, Szczepin, Dworzec Swiebodzki,
Stare Miasto,

Kierunek potudniowy tej nitki (od
|dzikowskiego): Nowy Dwor, Mucho-
boér Maty, centrum Factory.

ll.  Nitka wschodnia: Sepolno, Stadion
Olimpijski, Hala Ludowa, plac Grun-
waldzki, plac Spoteczny, Stare Miasto,

Kierunek poétnocny tej nitki (od
pl. Grunwaldzkiego): Ogrod Botanicz-
ny, Jaracza, Kromera, Koszarowa, Sot-
tysowice.

Il Nitka pdtnocna: Marino, Rdzanka,
Dworzec Nadodrze, Drobnera, Stare
Miasto.

IV.  Nitka potudniowa: Stare Miasto, Dwo-
rzec Gtowny, Aquapark, Gaj, Swiera-
dowska, Gaj Potudnie (zajezdnia),

kierunek zachodni tej nitki (od
Dworca Gtéwnego PKP): Komandor-
ska, Sky Tower, Pretficza, Carrefour Bo-
rek, Krzyki [10].

Metro stanowitoby dogodne rozwia-
zanie najwiekszych problemow, z jakimi
boryka sie tak zakorkowane miasto jak
Wroctaw jednak koszt jego budowy zostat
oszacowany na kilkadziesigt miliardow
dolaréw. Ze wzgledu na wspomniane
koszty autor zwraca uwage na podjecie
dziatar\ bardziej dostepnych dla budzetu
miasta takich jak budowa torowisk wzdtuz
ul. Popowickiej oraz ul. Dtugiej, a takze
na linii Hubska- Sucha, Powstaricow Sla-
skich- Slezna, Plac Orlat Lwowskich- WPP
i wzdtuz ul. Wyszyniskiego (rysunek 6).

Efektywne mogto okaza¢ by sie row-
niez wprowadzenie tramwaju dwusyste-
mowego, ktéry moze korzystac zarbwno z
tras z torowiskami kolejowymi, jak i z szy-
nami tramwajowymi. Rozwigzanie takie
mogtoby funkcjonowac na nastepujacych
trasach:
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1. Pracze — Gaddéw — Rynek — Biskupin —
Ew. Swojczyce — Wojndw,

2. Siechnice- Krakowska — pl. Spoteczny-
Rynek- WPP- Nowy Dwor — Lesnica,

3. Kobierzyce (Swidnica-Dzierzoniow) —
Powstancow Sl - Marino — Oborniki
Slgskie [10].

Benchmarking

Nowoczesne rozwigzania w zakresie ulep-
szenia systemu transportowego, stoso-
wane w celu zlikwidowania problemdw
lub ich ograniczenia w dzisiejszych cza-
sach moga by¢ wdrazane w ramach tzw.
benchmarkingu. Metoda ta pochodzi z
zakresu zarzadzania strategicznego, a jej
gtdbwnym zatozeniem jest wzorowanie sie
na rozwigzaniach, ktére w praktyce okaza-
ty sie skuteczne. Koniecznym warunkiem
jest jednak wdrozenie pomystu przy po-
dobnych ,wymiarach’, a wiec sytuacji, w
jakiej znajduje sie benchmark — podmiot
odniesienia. Mate miasto moze korzystac
z rozwigzan wdrazanych w duzym, jednak
w kazdym przypadku nalezy dokfadnie
przeanalizowac efektywnos¢ pomystu w
kontekscie rzeczywistosci, w jakiej bedzie
on stosowany.

Wroctaw powinien poszukiwac rozwia-
zann probleméw transportowych wsréd
miast, ktére poradzity sobie z takimi kwe-
stiami jak: duze zatory drogowe, znaczne
natezenie ruchu na drogach, a takze skré-
cenie czasu przejazdu srodkéw transportu
miejskiego, usprawnienie transportu miej-
skiego i aglomeracyjnego.

Duza czesc¢ z powyzszych problemdw
stanowita utrapienie mieszkancow Lip-
ska — miasta, ktére obecnie moze Swiecic
przyktadem w zakresie sprawnego trans-
portu miejskiego. Posiada on 150 kilo-
metréw tras tramwajowych, a ponadto
mozliwos¢ szybkiego przejazdu, zwiasz-
cza w godzinach szczytu, realizowana jest
dzieki korzystaniu nie tylko z komunikacji
naziemnej, lecz takze podziemnej. Miasto
zagwarantowato swoim  mieszkaricom
rowniez dobrze zaprojektowany system
tras rowerowych, ktéry zostat tak zaplano-
wany, aby poszczegdlne trasy przecinaty
sie i prowadzity do centrum, jak rowniez
przechodzity obwodnicowo [9].

Podsumowanie

Wroctaw, choc¢ obecnie posiada system
komunikacji miejskiej obarczony wieloma
wadami, to dzieki przyjetym zatozeniom
strategii w perspektywie kilku najbliz-
szych lat powinien wdrozy¢ rozwiazania
utatwiajgce szybki oraz dogodny przejazd
zarbwno w miescie, jak i catej aglomeracji.
Nalezy rowniez podkredli¢, aby dziatania

38

ﬁrzeglqd komunikacyjny

podejmowane w celu usprawnienia trans-
portu aglomeracyjnego miaty charakter
systemowy i obejmowaty jak najwieksza
liczbe mieszkaricow. Podjete dziatania
w postaci wprowadzenia lub rozszerze-
nia oferty komunikacyjnej winny stac sie
podwaling do zmiany preferencji komuni-
kacyjnych mieszkaricéw aglomeracji wro-
clawskie]. <
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