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Miejski transport zbiorowy stanowi zaplanowa-
ne, zorganizowane i skoordynowane $wiadcze-
nie ustug przewozowych, ktére realizowane sg
za pomocg dostepnych srodkéw komunikacji
publicznej. Jednym z priorytetowych celéw
jest zapewnienie bezpiecznego i sprawnie
dziatajacego systemu potaczen, bedacego in-
teresujaca alternatywa dla podrézy pojazdami
prywatnymi. W przypadku Szczecina, rozle-
gtej aglomeracji dwubiegunowej z osrodkami
centralnymi po obu stronach Odry, nierozwig-
zanym problemem pozostajg przewozy bez-
posrednie. Od 1991 roku sg one obstugiwane
przez autobusowe linie pospieszne, ktére za-
pewniaja w miare szybkie pofaczenia jedynie
do wybranych osiedli mieszkaniowych. Pozo-
stali pasazerowie skazani sg na komunikacje
zwyklg 0 znacznie ograniczonej czestotliwosci
kursowania i wymuszajaca przynajmniej jedna
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przesiadke w czasie podrézy. Sytuacja ulegnie
zmianie po ukoriczeniu inwestycji Szczecin-
skiego Szybkiego Tramwaju (SST), ktory wyeli-
minuje konieczno$¢ zmiany srodka transportu
na petli Basen Gérniczy, zlokalizowanej na te-
renie Miedzyodrza. Kontrowersje budzi jednak
przebieg nowo budowanej trasy, omijajacej
najwieksze skupiska ludnosci i centra handlowe
dzielnicy PrawobrzeZe, a wiec miejsca generu-
jace znaczny ruch. Konieczna bedzie rowniez
reorganizacja istniejacych linii, gdyz czes¢ zo-
stanie skrécona lub zupetnie zlikwidowana, w
tym wspomniane autobusy pospieszne.

W ostatnich latach obserwuje sie nieustanny
spadek popytu na przewozy komunikacjq pu-
bliczng [4, 6, 8, 9, 14]. Jednym z czynnikdw ma-
jacych wptyw na taka sytuacje pozostaje sie¢
pofaczen i ich liczba, ktéra pomimo rozrostu
obszaru miejskiego pozostaje praktycznie nie-
zmieniona. Lawinowy przyrost wskaznika mo-
toryzadji sprawit, iz pogorszyta sie efektywnos¢
i atrakcyjnos¢ przewozowa transportu zbioro-
wego. Ponadto wymiana taboru przez lokal-
nych przewoznikéw postepuje stopniowo, nie
nadazajac za potrzebami i wymaganiami po-
dréznych. Jako przyktad poda¢ mozna zakup
uzywanych, wysokopodtogowych tramwajow
typu Tatra (KT4DtM, T6A2), ktdre stanowig naj-
liczniejsza grupe pojazdéw szynowych eksplo-
atowanych w Szczecinie [13]. Pomimo grun-
townej modernizacji, polegajacej chociazby na
doposazeniu w poprzeczne amortyzatory czy
systemy informacji wizualnej i akustycznej, nie
s3 to wagony odpowiadajgce wspdtczesnym
standardom. Stad w artykule skoncentrowano
sie na przedstawieniu zmian, ktére wptynety na
jakos¢ i efektywnos$¢ przewozow pasazerskich.

Zakres i metodyka

Podstawe analizy poréwnawczej stanowita licz-
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1. Liczba kurséw autobusowych dziennych (zwyktych) realizowanych w 2010
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ba i rodzaj kurséw realizowanych przez lokal-
nych przewoZznikéw w roku 2010 oraz 2014. Na
Zlecenie Zarzadu Drog i Transportu Miejskiego
(ZDITM) w Szczecinie komunikacje zbiorowg
obstugujg nastepujace spofki:

- Przedsiebiorstwo Autobusowe "Dgbie" (SPAD),
- Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe
"Klonowica" (SPAK),

- Szczecinsko-Polickie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne (SPPK),

- Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodo-
wej (PKS) Szczecin,

- Tramwaje Szczecinskie.

W zestawieniu uwzgledniono linie tramwajo-
we (dzienne) i autobusowe (zwykfe, pospiesz-
ne, nocne), wylaczajac przewozy na trasach
zastepczych, alternatywnych oraz kursy w dni
Swigteczne. Pominieto réwniez potaczenia bez-
pfatne, umozliwiajgce dojazd do wybranych
centrow handlowych z gtéwnych punktow
miasta, w catosci finansowane przez zaintere-
sowane podmioty.

Linie autobusowe dzienne

Z danych przedstawionych na rysunkach 12
wynika, ze liczba linii autobusowych dziennych
(zwyktych) obstugiwanych w catosci pojazdami
niskopodtogowymi zmniejszyta sie z 15 do 10
Przewoznicy zdecydowali sie bowiem na bar-
dziej rbwnomierne roztozenie nowoczesnego
taboru, ktéry zasilit pozostate trasy. Przyktadem
moga by linie o wysokiej czestotliwosci kurso-
wania, np. 75, 61, 65. W tym aspekcie najmniej
zmian wprowadzita spétka SPPK, odpowie-
dzialna za transport miedzy Szczecinem i Poli-
cami, przodujaca w systematycznej wymianie
posiadanej floty. Z uwagi na znaczng liczbe
pasazerow i obstuge dtugich tras przeloto-
wych przedsiebiorstwo bazuje na autobusach
przegubowych, w tym gtéwnie firmy MAN, np.
Lion's City G, NG-262, NG-312, NG-313, SG-313
[12]. W przypadku pozostatych przewoznikow
obserwuije sie znacznie wieksze zréznicowanie
pod wzgledem marek i typdw. Rosnie liczba
pojazdéw fabrycznie nowych, ktére odmienia-
ja wczesniejsza tendencje sprowadzania tabo-
ru uzywanego. Dzieki konkurencyjnym cenom
i jakosci wykonania wiekszos¢ ostatnich prze-
targoéw rozstrzygnieto na korzys¢ krajowego
producenta Solaris Bus & Coach S. A. [10, 11, 15].
W zwiazku z tym obecnie na liniach zwyktych
najczesciej eksploatowane sg autobusy typu
Urbino 10,121 18.

Imensyvvny rozwéj  strefy  podmiejskiej
Szczecina, ktéry okreslic mozna mianem proce-
séw suburbanizacyjnych, nie wptynat istotnie
na rozwdj sieci komunikacyjnej. Uruchomio-
no zaledwie dwie nowe linie 88 i 89, o ktére
od dawna starali sie mieszkancy zachodnich
peryferii. Pozostate zmiany, polegajace na no-
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2. Liczba kurséw autobusowych dziennych (zwyktych) realizowanych w 2014 .
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3. Liczba kurséw autobusowych (pospiesznych, nocnych) i tramwajowych realizowanych w 20107.
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4. Liczba kurséw autobusowych (pospiesznych, nocnych) i tramwajowych realizowanych w 2014.

welizacji rozktadéw jazdy, dodaniu nowych
przystankdéw czy wprowadzeniu czytelniejszej
numeracji (55 BIS na 85, 61 BIS na 62), nalezy
traktowac jako kosmetyczne. Przyktad pozy-
tywny stanowi¢ moze koordynacja wybranych
pofaczen, np. wspodlnego odcinka na trasie linii
55, 641 66. W ten sposodb skroceniu ulegt czas
oczekiwania pasazeréw na przystankach, gdyz
autobusy podjezdzaja naprzemiennie. Nalezy
podkresli¢, iz przy poréwnywalnych bilansach
catkowitych liczba kurséw taboru niskopodto-
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gowego zwiekszyfa sie o blisko 350 w poréw-
naniu z rokiem 2010.

Linie autobusowe pospieszne, nocne
i komunikacja tramwajowa

W przypadku autobuséw pospiesznych sytu-
acja przedstawia sie w nieco inny sposéb (rys.
3 i 4). Na najbardziej obleganych odcinkach
istnieje tak duza liczba mozliwych pofaczen, ze
linie D i E obstugiwane sa wytacznie pojazdami
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$rednio- oraz wysokopodtogowymi, np. VOLVO
BM10A. Ich rolg jest zapewnienie przejazdu w
okresach intensyfikacji ruchu pasazerskiego, a
wiec w godzinach szczytu komunikacyjnego.
W ten sposob odcigza sie pozostate linie (A,
B, C, G), na ktorych taczna liczba kurséw reali-
zowanych nowoczesnym taborem wzrosta o
potowe w poréwnaniu z rokiem 2010. Warto
réwniez podkresli¢, iz wprowadzono szereg
udogodnien, ktére w istotny sposob przyczy-
nity sie do zwiekszenia predkosci komunika-
cyjnej. Jako przyktad poda¢ mozna pasy ruchu
wydzielone wytgcznie dla autobuséw (ul. Ener-
getykow, Boguminska) oraz przebudowa i po-
faczenie przystankow autobusowych z tram-
wajowymi (ul. Wyszyriskiego, Brama Portowa).
Podobne rozwigzania wprowadzono z powo-
dzeniem w innych miastach Polski [1, 4, 71.

Zasadniczym  problemem  komunikacji
tramwajowej pozostaje kompleksowa prze-
budowga zniszczonych torowisk i niezbednej
infrastruktury — towarzyszacej, wymaganych
dla eksploatacji niskopodtogowego taboru. Z
obecnie realizowanych inwestycji warto wy-
mieni¢ modernizadje sieci w rejonie Srodmie-
$cie Zachdd. Trwajg réwniez prace nad budo-
wa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju, ktore
skoncentrowane s3 na 6,5 km odcinku od petli
Basen Gorniczy do osiedla Kijewo (rys. 5 i 6)
[5]. Zapewnienie bezposredniego dojazdu do
centrum z Prawobrzeza mozliwe bedzie dzieki
wydtuzeniu istniejacych linii o numerach 2, 7, 8.
W zwigzku z tym rozstrzygnieto kolejny prze-
targ na wymiane torowisk w ciggu ulic Gdan-
skiej i Energetykow (Miedzyodrze) [15]. Dzieki
wczesniej zakohiczonym inwestycjom, w tym
kompleksowym remoncie gtéwnego wezta ko-
munikacyjnego przy Bramie Portowej, pierw-
szy z szesciu tramwajow PESA 120 NaS ,Swing”
wyjechat na trase na poczatku 2011 roku. Byd-
goski producent realizuje dostawe kolejnych 22
pojazdow szynowych, ktére w poréwnaniu do
wczedniejszych modeli wyposazono w dodat-
kowga rampe dla 0séb na wézkach inwalidzkich
(rys. 7) [13]. Nalezy jednak podkresli¢, iz od-
nowa torowisk nie przetozyta sie na poprawe
uzyskiwanych predkosci handlowych. Swiad-
€z3 0 tym poréwnywalne czasy rozktaddw jaz-
dy z lat 2010 i 2014 [15]. Pomimo, iz tramwaje
w wiekszosci poruszajg sie po wydzielonych
torowiskach, catkowity czas przejazdu ograni-
Czajg przestoje zwigzane z nieefektywng i Zle
nieskoordynowang sygnalizacja $wietlng. Poza
tym sytuacje utrudniajg zatory komunikacyjne,
ktore blokujg pojazdy szynowe na gtéwnych
skrzyzowaniach, np. Plac Kosciuszki czy Szarych
Szeregow.

Z danych przedstawionych na rysunku 8
wynika, iz w ostatnich czterech latach doko-
nat sie widoczny postep w odnowie taboru
komunikacji miejskiej. Catkowita liczba kurséw
realizowanych pojazdami niskopodtogowymi
wzrosta o 13% dla autobuséw i 0 20% dla tram-
wajow. W tym drugim przypadku udziat z pew-
noscia bytby wiekszy, gdyby nie koniecznos¢
finansowania wymiany torowisk i infrastruktury
tramwajowej, ktéra dotychczas przechodzita
wylacznie remonty odtworzeniowe. Ponadto
wieloletnia marginalizacja roli transportu szy-
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nowego wptynefa na regres w zakresie pozio-
mu dostepnosci przestrzennej, ograniczony
wytacznie do obstugi lewobrzeznej czedci mia-
sta. Przyktady podobnych zaniedban i nega-
tywnych skutkéw z nimi zwigzanych odnalez¢
mozna w literaturze [2, 3, 4]. Niewielkie zmiany
nastapity réwniez w funkcjonowaniu komuni-
kacji nocnej. Powtarzajace sie akty wandalizmu
i dewastacji taboru sprawiaja, ze przewoznicy
do obstugi kieruja pojazdy starszych generacji.
Wyjatek stanowi spdtka SPPK, ktéra na liniach
5241 526 wprowadzita tabor niskopodtogowy.
W tym przypadku szanse nalezy upatrywac w
coraz powszechniej montowanych systemach
monitoringu. Tym niemniej zaproponowano
szereg innych rozwigzan, ktérych wprowa-
dzenie miato na celu zmiane preferencji ko-
munikacyjnych podréznych (rys. 9). W tabeli
1 zestawiono natomiast wybrane inwestycje
transportowe, w tym majgce zasadniczy wptyw
na funkcjonowanie komunikacji publicznej, re-
alizowane przez miasto w okresie 2010-2013.

Przystanki tramwajowe i autobusowe

Odrebng kwestie stanowi infrastruktura to-
warzyszaca, ktéra znaczaco wptywa na jakos¢
komunikacji publicznej. W odnowionych cia-
gach tramwajowych, ktére w wiekszosci maja
wydzielone torowiska, nastapita kompleksowa
modernizacja przystankéw. Zostaty one przy-
stosowane do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych poprzez zbudowanie wymaganej wy-
sokosci perondw, wykorzystanie specjalnych
podjazdow i ptyt wskaznikowych, zastosowa-
nie systeméw wizualnej oraz gtosowej informa-
Cji pasazerskiej. Ponadto zamontowano nowe
wiaty typu otwartego, wykonane z aluminium
i hartowanego szka, a oswietlane oszczednym
systemem LED (z ang. Light Emitting Diode).
Korzystajg z nich pasazerowie oczekujacy na
przystankach w $cistym centrum, w tym przy
Bramie Portowej, al. Niepodlegtosci czy ul. Wy-
szynskiego. Niestety w pozostatych obszarach
sytuacja nie ulegta radykalnej poprawie. Naj-
istotniejszym problemem pozostaja torowiska
niewydzielone, gdyz podrézni wysiadajg z
tramwaju wprost na jezdnie, co stwarza duze
zagrozenie. W dodatku przystanki tego typu
pozostajg niedostepne dla 0s6b poruszajacych
sie na wozkach inwalidzkich, nawet przy zasto-
sowaniu tramwajéw niskopodtogowych. Nie
ma bowiem mozliwosci zniwelowania réznicy
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5. Orientacyjny schemat sieci komunikacji poSpiesznej w Szczecinie

miedzy poziomem jezdni a podtogg wago-
nu. Sytuacja taka wystepuje w kilkudziesieciu
punkach miasta i nie istniejg przestanki, aby w
najblizszych latach mogta ulec zmianie (np. ul.
Franciszka Ksawerego Druckiego-Lubeckiego,
al. Powstaicow Wielkopolskich, ul. Jagiellon-
ska).

Modernizacja przystankéw autobusowych
przebiega znacznie wolniej niz tramwajowych,
gtéwnie z powodu ich wiekszej liczebnosci.
Proces ten postepuje wiec stopniowo, gtow-
nie na wnioski sktadane do ZDiTM przez Rady
Osiedlowe i samych mieszkarhcow. W wiekszo-

$ci przypadkéw problem dotyczy peryferii mia-
sta, gdzie wiele miejsc postojowych ogranicza
sie jedynie do stupkéw przystankowych, tzn.
brakuje zatok autobusowych, wiat i barierek
ochronnych, tawek, wyprofilowanych podjaz-
déw, itp. Dyskomfort podréznych pogtebiaja
dtugie czasy oczekiwania, wynikajace z nie-
wielkiej liczby linii i ograniczonej czestotliwosci
kursowania pojazdow. Przykladem moga byc
wybrane przystanki Prawobrzeza, zlokalizowa-
ne chociazby przy ulicach: Dabskiej, Batalionow
Chtopskich czy Pszennej.

6. Budowa wykopu obudowanego pod SST w Szczecin-Zdrojach
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7. Tramwaj PESA 120NaS2 na wymienionym torowisku w ciqgu al. Piastdw
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H Kursy linii autobusowych obstugiwane taborem standardowym

i Kursy linii autobusowych obstugiwane taborem niskopodtogowym

L Kursy linii tramwajowych obstugiwane taborem standardowym

E Kursy linii tramwajowych obstugiwane taborem niskopodtogowym

8. Udziat taboru standardowego i niskopodiogowego w kursach linii: a) autobusowych (zwykfych, pospiesznych, nocnych), b) tramwajowych

Podsumowanie

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazujg, iz
transport zbiorowy w Szczecinie przechodzi
okres pozytywnych zmian. Majg one na celu
zatrzymanie pasazerow, ktérych liczba syste-
matycznie spada, chociaz nie w sposéb dra-
styczny. Przykladowo w latach 2008-2009 $rod-
kami komunikacji miejskiej przewieziono blisko
287 141 tys. podréznych, podczas gdy w latach
2010-2011 2012-2013 odpowiednio 286 932 tys.
oraz 286 793 tys. [14]. Warto jednak podkresli¢,
iz na atrakcyjnos¢ przewozowa ma wptyw wie-
le czynnikéw, z ktérych coraz wieksze znacze-
nie odgrywaja elastycznosc i dostepnosc. Przy
wspdtczesnym rozwoju aglomeracji miejskich,
ktorych budowa koncentruje sie na wielkich
osiedlach mieszkaniowych lub skupiskach do-
mostw jednorodzinnych na obszarach peryfe-

ryjnych, problemem pozostaje odseparowanie
linii autobusowych i tramwajowych. Przebie-
gajg one zazwyczaj wzdtuz gtdwnych arterii
i szlakéw komunikacyjnych, niejednokrotnie
omijajac najwieksze skupiska ludnosci. W tym
wzgledzie obniza sie konkurencyjnos¢ trans-
portu publicznego w poréwnaniu z pojazdami
prywatnymi, ktére pozostawiane sg niedaleko
miejsca zamieszkania i zapewniajg wiascicie-
lom bezposredni dojazd do wybranego punk-
tu docelowego. Pomimo szeregu utrudnien,
zwigzanych z zattoczeniem sieci drogowo-
-ulicznej i opdZnieniem lub zaniechaniem re-
alizacji kluczowych inwestycji (np. niedokon-
czone etapy obwodnicy miejskiej, niewielka
liczba przepraw mostowych, brak parkingéw
podziemnych czy wielopoziomowych), dla
wielu 0s6b samochdd stanowi podstawowy, a
czesto i jedyny $rodek transportu. Dostepnos¢

9. Rozwiqzania wspierajqce szczeciriskq komunikacje publicznqg
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do komunikadji publicznej nalezy bowiem roz-
patrywa¢ w kilku aspektach, w tym réwniez
mozliwosci korzystania z nowoczesnego i w
petni funkcjonalnego taboru.

W artykule starano sie rowniez zwrdci¢ uwa-
ge na funkcjonowanie szczecinskiej komunika-
gji tramwajowej, uwzgledniajac rzeczywiste
problemy oraz dziatania podejmowane w celu
jej dalszego rozwoju. System nie tylko uchro-
niono od likwidacji wybranych pofaczen, ale
konsekwentnie wzmacniano jego role w obstu-
dze przewozdw pasazerskich. Jest to zgodne
z ogdlnoswiatowym kierunkiem promowania
efektywnych, ekologicznych oraz tatwo do-
stepnych $rodkdw transportu  publicznego.
Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie koniecznos¢
wprowadzenia specjalnej organizacji ruchu
na skrzyzowaniach, gtownie poprzez rozwoj
sygnalizacji akomodacyjnej. W tym wzgledzie
jest jeszcze sporo do zrobienia, co powinno
by¢ uwzglednione w planowanych inwesty-
cjach na najblizsze lata. Pomimo zaniedban
miasto nie pozwolito sobie na utrate prestizu
zwigzanego z posiadaniem tramwajéw, zacho-
wujac przy tym historyczny charakter i ksztat-
tujac atrakcyjnos¢ turystyczng w  regionie.
Dzieki szerokiemu wsparciu réznych srodowisk,
komunikacja publiczna zaczefa takze petnic
role edukacyjng, aktywizujgc spotecznos¢ lo-
kalna w akgji patronackiej nadawania nazw dla
niskopodtogowych pojazdéw typu PESA 120
NaS,Swing"”. 4

Materiaty zrédtowe
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