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Kolej to bez watpienia jeden z gtéwnych
srodkéw  transportu  naziemnego. Nie-
zmiennos¢ trasy, olbrzymia fadowno$c
oraz modele coraz szybszych pociggdw
sprawiaja, ze ten powstaty w XIX w. srodek
transportu, mimo rosnacej liczby samo-
choddéw osobowych, nadal ma olbrzymie
zastosowanie. W celu wyjasnienia roli kolei
niezbedne jest odniesienie sie do poczat-
kéw jej powstania i rozwoju. Pojawiaja sie
w zwiazku z tym pytania: Jaka role petnity
koleje w dziewietnastowiecznej rewolu-
cji przemystowej? Jak koleje wptynety na
rozwdj swiata oraz ludzkosci? Dlaczego w
owych czasach to wtasnie koleje byly wy-
znacznikiem rozwoju danego panstwa?
Dlaczego koleje stworzyty podwaline pod
dominujaca do dzi$ pozycje Stanéw Zjed-
noczonych na $wiecie?

piotrae@gmail.com

Powroét do przesztosci

Préby budowy lokomotywy parowej da-
towane sg juz na rok 1770. Podjat sie takiej
proby francuski oficer Nicolas Joseph Cu-
gnot. Wynikiem jego prac byta tréjkotowa
maszyna z duzym, napetnianym wodg ko-
ttem, poruszajaca sie z predkoscig 4 km/h,
do obstugi ktérej potrzebne byty az 4 oso-
by. Ponadto maszyna ta musiata zatrzymy-
wac sie co 15 minut, by ponownie nagrzac
kociot w celu wytworzenia pary. Niska jej
skutecznos¢ sprawita, ze nie znalazta za-
stosowania, a wojsko francuskie — bedace
patronem catego projektu — wycofato sie z
niego.

Wiele lat pozniej w Wielkiej Brytanii inzy-
nierowie oraz wynalazcy zaczeli pracowac
nad podobnymi projektami. Powstata m.in.
konstrukcja Richarda Trevithicka. Udosko-
nalit on parowy silnik Jamesa Watta. Po-
stanowiono zastosowa¢ go w przemysle
gorniczym, czego efektem byto zaprezen-
towanie w 1804 r. pierwszej napedzanej
parg maszyny poruszajacej sie po torach.

Maszyna ta byta jednak tak ciezka, ze kru-
szyta umieszczone pod nig zeliwne tory,
zas zmniejszenie wagi wplyneto nega-
tywnie na przyczepnos¢. Po kilku probach
Richard Trevithick zaprzestat prac nad ma-
szyna, jednakze juz wkroétce inni konstruk-
torzy zaczeli interesowac sie tematem lo-
komotyw. W kolejnych latach powstawaty
mniej lub bardziej udane projekty. W 1814
r. nastapit przetom — swoj pierwszy paro-
woéz skonstruowat George Stephenson,
uznawany za ojca wspoétczesnych lokomo-
tyw. Pierwsza lokomotywa Stephensona
(,Blicher") potrafita udZzwigna¢ ciezar 30
ton i poruszata sie z predkoscig 6 km/h.
Cho¢ nie byty to zawrotne mozliwosci, to
maszyna osiggneta sukces. Pozwolito to
Stephensonowi kontynuowac prace nad
projektem i go modernizowac. Co ciekawe,
Stephenson zamiast stosowania urzadzen
zwiekszajacych przyczepnos¢ (co zazwy-
czaj robili wczesniejsi wynalazcy) skupit sie
na innych elementach, m.in. na ulepszeniu
pracy paleniska, roztozeniu ciezaru paro-
wozu (nie na 4, lecz na 6 két) oraz zaprojek-
towat wytrzymalsze od dotychczasowych
szyny kolejowe.

W 1825 r. w Wielkiej Brytanii otwarto
pierwsza na $wiecie regularng linie kole-
jowa. Stuzyta ona do przewozu towardw
miedzy portowym miastem Stockon a ko-
palnig wegla w Durham. Jako pierwsza tra-
se te, liczaca 16 km, przebyta lokomotywa
Stephensona ,Active”. Cate przedsiewzie-
cie okazato sie wielkim sukcesem, jednakze
az do 1833 r. uzywano na tej trasie trakgdji
konnej, gdyz koszty z tym zwigzane byty
nizsze niz koszty uzycia lokomotywy.

Kolejna lokomotywa, skonstruowana
przez Stephensona oraz jego syna w 1829
r, osiggnetfa juz w 1830 r., w dniu otwarcia
linii kolejowej Manchester—Liverpool (li-
czacej 56 km), zawrotng jak na owe czasy
predkos¢ 48 km/h. Konie nie mogty juz
konkurowac z zasilanymi silnikiem pocia-
gami parowymi. Mozna stwierdzi¢, ze od
tego momentu zaczefa sie na Swiecie era
kolei.

Szybko dostrzezono potencjat drzemia-
cy w kolejach i ich gtéwng zalete — moz-
liwos¢ szybkiego i komfortowego trans-
portu ludzi, towaréw oraz informacji. Poza
tym wynalezienie pociggu zachecato ludzi
do podrdzowania, a podrdz stawata sie nie
tyle koniecznoscig, co przyjemnym sposo-
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bem spedzania wolnego czasu. ,Gorgczka
kolejowa” ogarneta catg Wielkg Brytanie,
Belgie, kraje niemieckie, Rosje oraz oczywi-
scie Stany Zjednoczone Ameryki Potnoc-
nej.

Tak to sie robi w Ameryce

Mieszkancy Standow Zjednoczonych szybko
zrozumieli, ze kolej moze zrewolucjonizo-
wac zycie w ich wielkim terytorialnie kra-
ju. Na pierwsze efekty tego podejscia nie
trzeba byto dtugo czeka¢. Miedzy innymi
w 1831 r. pod Charleston otworzona zo-
stata pierwsza linia z trakcja parowa, zas rok
podzniej w Nowym Yorku oddano do uzyt-
ku pierwszy odcinek New York and Harlem
RR - trase biegnaca od ratusza do Harlemu.
Byta to prawdopodobnie pierwsza kolej
uliczna na swiecie.

W latach 30. XIX w. powstawat i preznie
rozwijat sie amerykanski przemyst parowo-
zowy, pozwalajacy ograniczy¢ import seg-
mentow mechanicznych z Europy i oprzec
sie na rodzimej produkgji. Jednoczesnie
powstawaty kolejne spodtki kolejowe. W
branze kolejowg zaczeto angazowacd sie
coraz wiecej 0sob, jak np. Cornelius ,Com-
modore” Vanderbilt, ktéry zaczat inwesto-
wac w koleje w potowie lat 40., a juz w 1870
r. stworzyt jedng z najwiekszych kompanii
kolejowych w kraju (New York and Hudson
River Railroads).

W odniesieniu do kwestii wiasnosci kolei
nalezy zwroci¢ uwage na wyrazng réznice
miedzy Stanami Zjednoczonymi oraz Wiel-
ka Brytanig a panstwami europejskimi. W
Europie koleje stanowity wtasnos¢ panstwa.
O ich budowie decydowat rzad czy wiadca
danego kraju. Budowane byty na zyczenie
wiadzy i z jej srodkéw (przynajmniej for-
malnie). Tymczasem w USA (podobnie w
Wielkiej Brytanii) koleje staty sie sektorem
wiasnosci prywatnej. To pozwolito wyko-
rzysta¢ czynnik, ktéry od zawsze stanowit o
rozwoju nie tylko gospodarki, lecz rozwoju
kraju w ogole, tj. ludzka przedsiebiorczos¢.
Jednoczesnie do podejmowania inicjatyw
ludzi motywowata chec¢ zysku, ktérego
upatrywali w rozwoju kolei. Amerykanie
mieli swiadomos¢ tego, ze koleje nie tyl-
ko moga zmienic ich zycie, lecz mogg by¢
takze dochodowym biznesem. W niemal
rekordowym tempie rozbudowano sie¢
szyn na terytorium catego paristwa. Wobec
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Tab. 1. Dyspozycja ziem publicznych od XIX w. do poczqtku XX w. (1 akr = 40,468564224 aréw)

Typ grantu lub sprzedazy
Sprzedaz bezposrednia
Przeznaczona na zasiedlenie (Homestead Acts)
Koleje (bezposrednio do korporacji)
Koleje (dla poszczegdlnych stanéw, do rozdawnictwa dla korporadji)
Inne granty dla poszczegdlnych stanéw
Sprzedaz w ramach aktow Timber & Stone
Sprzedaz i rozdawnictwo w ramach aktéw Timber Culture
Sprzedaz w ramach aktow Desert Land
Granty dla weteranéw wojennych
Przejecia ziemi przez osoby prywatne

Ilo$¢ rozdanej badz sprzedanej ziemi publicznej ogétem

Procent catosci
27%
25%

8%
4%
24%
1%
1%

Ilos¢ akrow
303 500 000
287500 000

94400 000

48 883 372
279596 628

13900 000

10900 000

10700000

61000000

34000 000

1144380000

1%

5%

3%
100%

Zrédlo: http://wwwi.landgrant.org/forfeiture. html (dostep: 10.5.2014r)

intensywnej ekspansji na zachod rola kolei
stata sie kluczowa, pozwalata ona bowiem
nie tylko na szybki transport (w tym woj-
ska), lecz takze wigzata dany obszar z reszta
kraju, potwierdzajac jego przynaleznos¢ do
USA. Miato to kluczowe znaczenie dla przy-
sztego rozwoju catego parnstwa. W 1840 r.
ogodlna diugos¢ linii kolejowych na swiecie
przekroczyta 9 000 kilometrow, z czego az
pofowa znajdowata sie w USA. W potowie
XX w. amerykariska sie¢ toréw liczyta tacz-
nie okoto 15 400 kilometrow.

Land Grants

Stany Zjednoczone przezywaty w XIX w.
gwattowny rozwdéj gospodarczy. Kierowa-
na wedtug liberalnych zasad gospodarka
przyciggata ludzi przedsiebiorczych i za-
checata ich do dziatania, zas masowy na-
ptyw imigrantéw gwarantowat tanig site
robocza. Efektem rozwoju kraju byty takze
wyjatkowo przychylne regulacje prawne
usankcjonowane przez panstwo. Prawo
miato z zatozenia sprzyjac rozwojowi kolei
w Stanach Zjednoczonych drugiej potowy
XIX w., kiedy kolej amerykarska przezywata
okres swojego najwiekszego rozkwitu. Bez
pomocy ze strony rzadu USA budownictwo
kolejowe w latach 1860-1900 zostatoby
znacznie ograniczone. Budowa dtuzszych
tras kolejowych byta bowiem wyjatkowo
kosztownym przedsiewzieciem. Prywat-
ne banki, obawiajac sie dtugich termi-
now sptaty dtugow przez spotki kolejowe,
pozyczaly pienigdze bardzo niechetnie.
Dlatego Kongres Stanéw Zjednoczonych
wspomogt spdtki tzw. Land Grants, czyli
grantami w postaci ziemi. Byty to serie ak-
tow federalnych i stanowych wydawane w
latach 1850-1871. Wydawano je w réznych
celach, w tym wyrebu drzew, darowizny
dla wojennych weteranéw, a takze - co
szczegdlnie istotne — budowy kolei.
Gtéwnym celem grantéw adresowa-
nych do spotek kolejowych byto wspomo-
Zenie budowy amerykanskiej, transkonty-
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nentalnej sieci kolejowej i telegraficznej,
gtéwnie w celu przyspieszenia kolonizagji
ziem zachodnich, w tym takze ziem uzyska-
nych po wojnie z Meksykiem (1846-1848).
Doprowadzito to do powstania silnej za-
leznosci miedzy spoétkami kolejowymi a
wiadzami federalnymi oraz wiadzami kon-
kretnych stanow. Spotki kolejowe, ktére
otrzymaty miliony akréw publicznej (pan-
stwowej) ziemi, sprzedawaly jg obywate-
lom, by zarobione pienigdze przeznaczy¢
na budowe trakcji i obiektow kolejowych.
Poza warunkiem publicznej sprzedazy
otrzymanych ziem spoétki musiaty niejed-
nokrotnie podporzadkowywac sie wielu
innym wymogom, np. ukonczenia danej
trasy w okreslonym terminie, czy $wiadcze-
nia ustug kolejowych na potrzeby wojska i
poczty po obnizonych stawkach.

Pierwsza ustawa z serii Land Grant Acts z
1850 r. przewidywata przeznaczenie blisko
3 750 000 akréw ziemi w formie grantu na
wspieranie projektow kolejowych. Jednak-
ze w kolejnych latach liczba ta stale rosta,
0siggajac putap dziesigtek, a nastepnie se-
tek milionéw akréw.

Przed 1862 r. granty przekazywane byty
wiadzom stanowym do rozdysponowania.
Wsrod 9 standw na uzytek kolei przyznano
49 min akréw ziemi, jednak wraz z poja-
wieniem sie planéw budowy tras trans-
kontynentalnych wiadze federalne zaczety
przyznawac granty bezposrednio spotkom
kolejowym.

Trzy czwarte przyznanych ziem przypa-
dto dla najwiekszych spoétek kolejowych:
Northern Pacific (40 min akréw), Santa
Fe (15 mlIn akréw), Southern Pacific (18
min akréw) oraz Union Pacific (19 min
akrow). Generalnie, ziemie przekazane w
formie grantéw obejmowaty blisko 10%
powierzchni catego kraju, jednak zmiany
planéw budowy i tras kolejowych dopro-
wadzity w efekcie do tego, ze pod budowe
kolei wykorzystano wiecej gruntdéw. Duza
czes¢ stanowity ziemie ,Dzikiego Zacho-
du”.

owymljejs
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Budowa tras kolejowych na ziemiach uzy-
skanych w formie grantéw przebiegata
bardzo sprawnie. Przyktadowo, transkon-
tynentalna linia kolejowa Omaha-Sacra-
mento powstata w ciggu roku (1867-1869)
. Mimo ze zaréwno szyny, jak i podktady
pod nie dowozono na wadzkach, zas przy
roztadunku nie korzystano z Zadnego
sprzetu mechanicznego, kazdego dnia
powstawato az 16 km toru kolejowego.
Oznacza to, ze na utozenie jednej szyny
przeznaczano okoto 30 sekund. Jest to o
tyle imponujacy wynik, ze wieksza czesc¢
trasy przebiegata przez tereny pustynne.
Koleje budowane w tamtym okresie wie-
lokrotnie zresztg przebiegaty przez bardzo
niekorzystne tereny, jak pustynie czy gory
(gdzie konieczna byta m.in. budowa tuneli).
Pomimo dosy¢ powszechnego korzystania
z maszyn i innych zdobyczy techniki (np.
dynamitu) tego typu inwestycje wymagaty
ogromnych zasobow ludzkich. W tym celu
zatrudniano gféwnie imigrantdéw. Samo
towarzystwo Central Pacific zatrudniato
ponad 12 000 przybyszéw z Europy i Chin.
Poza trudami pracy w ciezkich warunkach
robotnicy musieli boryka¢ sie z wieloma
innymi problemami, jak np. ataki plemion
indianskich. Nie bez powodu budowie nie-
ktorych odcinkow trasy towarzyszyta eskor-
ta wojskowa.

Rozdawnictwo ziemi stwarzato takze
okazje do réznego rodzaju manipulacji i
przekupstw, a z uwagi na brak organéw
kontroli (oraz nieograniczona ludzka chci-
wos¢) procederdw tych nie dato sie po-
wstrzymac. Zadne zyskow spdtki niejed-
nokrotnie dokonywaty niejasnych operacji
finansowych oraz korzystaty z nielegalnych
metod pozyskiwania gruntéw oraz po-
parcia ze strony lokalnych przedstawicieli
wiadzy (zwiaszcza przed 1862 r.). RdwniezZ i
sprzedaz ziemi obywatelom do zasiedlenia
nie zawsze przebiegata zgodnie z prawem,
zdarzato sie bowiem, Zze potencjalni osad-
nicy otrzymywali jatowe pustkowia zamiast
obiecywanych zyznych ziem. Mimo to roz-
woj oraz ,ucywilizowanie” zachodnich te-
rendw USA przebiegaty wyjatkowo szybko.

Kolej podstawg Ameryki

Charakter, wielko$¢ oraz stopiert wdrozenia
programu grantéw ziemi w Stanach Zjed-
noczonych w XIX w. to temat wielu dys-
kusji. Programy owczesnych Land Grants
majg do dzisiaj swoich krytykdw. Pojawiaja
sie gfosy, ze rzad nie powinien poswiecac
publicznej ziemi na darowizny dla pry-
watnych spotek, nawet jesli pienigdze z jej
sprzedazy zostaty wykorzystane w celu bu-
dowy kolei, majacej kluczowe znaczenie w
procesie kolonizacji nowych ziem. W prak-
tyce wiasciciele spodtek uzyskali ogromne
korzysci. Z kolei zwolennicy Land Grants
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Tab.2. Wielkos¢ ziem przyznanych w formie
grantu dla poszczegdinych spdtek kolejowych na
budowe kolei do 1871 r. w akrach

Wielkos¢ ziem w

Spétka min akréw
Northern Pacific 38,6
Atlantic & Pacific 124
Union Pacific 114
Central Pacific 79
Kansas Pacific 71
Southern Pacific 6,8
St. Paul & Pacific 33
Oregon & California 28
California & Oregon 3,2
Atchison, Topeka & Santa Fe 29
Chicago, Burlington & Quincy 2,8
lllinois Central 2,6
Chicago, St. Paul, Minneapolis & Omaha 2,1
Winona & St. Peter 1,7
St. Louis, Iron Mt. & Southern 14
Florida, Atlantic & Gulf Central 13
Pacific Railroad of Missouri 1,2
Dubuque & Sioux City 1,2
Mobile & Ohio 1,2
Chicago & North Western 1,1
St. Paul & Sioux City 1,1
Little Rock & Ft. Smith 1,1
Cedar Rapids & Missouri River 1,0
Razem 1304

Zrédho: http://www.landgrant.org/forfeiture.html
(dostep: 10.5.2014 )
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Zwracajg uwage, ze na poczatku XIX w. za-
chodnio-potudniowe ziemie dzisiejszych
Standw Zjednoczonych byty olbrzymimi
obszarami, niemal zupetnie niezasiedlo-
nymi (wrecz dzikimi) i wiasnie dzieki bu-
dowie kolei mozliwe stato sie ich szybkie
Jucywilizowanie”. Dzieki sprzedazy ziemi
otrzymanej w ramach Land Grands spo&tki
kolejowe sprowadzity na tamtejsze tereny
nowych osadnikéw, a dzieki pofaczeniu ca-
tego kraju siecig linii kolejowych umozliwity
rowniez otwarcie granic miedzy stanami.

Nowa era

W dniu 10.5.1869 r. ukoriczono linig trans-
kontynentalnataczaca wschodnig i zachod-
nig czes¢ Standw Zjednoczonych. Moment
ten wyznaczyt nowg ere w dziejach kraju.
Mozliwos¢ znacznie szybszego niz dotad
transportu oraz handlu potwierdzita wzrost
potegi USA. Przed powstaniem kolei trans-
kontynentalnej podréz miedzy wschodnim
a zachodnim wybrzezem panstwa trwata
wiele miesiecy i kosztowata ponad 1000
dolarow. Dzieki kolei kazdy mogt przebyc
te trase w czasie okoto tygodnia, liczac sie
z wydatkiem niespetna 70 dolaréw. Ame-
rykanie doczekali sie swobodnego, szyb-
kiego i stosunkowo niedrogiego srodka
transportu umozliwiajagcego przemieszcza-
nie sie na dtugich odlegtosciach. W 1910 r.
95% catego miedzymiastowego transportu
nalezata do kolei.

Dzieki mozliwosci szybkiego transpor-
tu ludzi, towardw, informacji oraz — rzecz
jasna — wojska, aneksja zdobycznych w
drugiej potowie wieku ziem stata sie nieod-
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wracalnym faktem. ,Dziki Zachéd” zaczat
zmieniac sie niemal z dnia na dzieni, a ko-
lej stafa sie wizytowka Standw Zjednoczo-
nych.

Wszystko to scalito Stany Zjednoczone
pod wzgledem terytorialnym, dajac szanse
dalszego rozwoju. Gdyby nie unifikacja te-
rytorialna USA jako kraju (mocno przeciez
nadszarpnieta przez wojne secesyjng), bu-
dowa wielkosci tego panstwa nie bytaby
mozliwa. Wiasnie dlatego twierdze, ze ko-
leje byty kluczem do amerykanskiej potegi.
<
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