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W artykule zaprezentowano koncepcje nowego korytarza kolejowego tqczqcego Jeleniq Gére z Libercem (Republika Czeska). Korytarz ten traktowany jest
Jjako fragment dtuzszej linii: Wroctaw — Praga wpisujqcego sie w idee kluczowych korytarzy europejskich TEN-T. Korytarz nazwano ,Nowq Kolejq Izerskq” z
ragji przebiegu po pétnocnej stronie tych gér. Autor omawia kontekst proponowanej inwestycji oraz jej kluczowe parametry.
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Wprowadzenie

Dzisiejsza Kolej Izerska umozliwia pota-
czenie Jeleniej Gory z Libercem, a w szer-
szym kontekscie jest czescig trasy: Wroctaw
- Praga. Nie jest to jedyne mozliwe skomu-
nikowanie tych miast. W ostatnich latach,
pociagi bezposrednie nie faczyly powyz-
szych miast przez Szklarska Porebe, a raczej
prowadzono je korytarzem przez Miedzy-
lesie lub Lubawke. Decydowaty zapewne
parametry techniczne linii przektadajace
sie na czas podrozy. Czas ten zresztg nigdy
nie byt rewelacyjnie krotki, co zniechecato
do przejazdu koleja.

ldea usprawnienia potaczer kolejowych
w relacji Dolny Slask — Republika Czeska jest
caty czas aktualna. llustrujg to koncepcje
i dokumenty réznych szczebli (europejskie,
krajowe, lokalne). Jednak, jak dotad, zadna
7 koncepdji nie stafa sie jeszcze podstawa
do prac projektowych (czy nawet szerszych
studiow). W niniejszym artykule zarysowa-
ne zostang uwarunkowania do planowania
nowego potaczenia, ktére mozna ochrzcic
jako,Nowa Kolej Izerska”.

Kontekst europejski

Komisja Europejska wyznaczyta kluczo-
we korytarze transportowe (sie¢ TEN-T) [5].
Duze znaczenie nadano szybkim kolejom
wyrézniajac linie istniejace i planowane
oraz réznicujac potgczenia stosownie do
zaktadanych predkosci. Na rysunku 1 po-
kazano fragment Europy dotyczacy Polski
i Republiki Czeskiej w kontekscie tras tacza-
cych stolice, a takze inne wazniejsze miasta.
Mimo iz zaznaczono niedookreslone obec-
nie w sensie terminu realizacji linie szyb-
kiej kolei w Polsce (tak zwany Y, Warszawa

1. Planowane kluczowe potqczenia kolejowe w centrum Europy [5]
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- Wroctaw / Poznan) oraz jego potencjal-
na kontynuacje pomiedzy Wroctawiem
i Praga, to w praktyce najwieksze szanse
realizacji ma pofaczenie Warszawy z Praga
poprzez Gorny Slask. Jest to co prawda tra-
sa dtuzsza, ale w wiekszosci juz istniejaca
(i to o dobrych parametrach). Przebieg po-
Ciggoéw taczacych obie stolice przez gesto
zaludnione obszary (GOP, Ostravsko) daje
dodatkowe atuty dla takiego korytarza.
Niestety, powyzsze uwarunkowania utrud-
niaja faczenie Dolnego Slaska z Czechami.
Pojawia sie takze pytanie, czy dla dystansu
Praga — Wroctaw konieczna jest linia o bar-
dzo duzej predkosci? Czy sensowne jest
taczenie tych miast linig bez stacji posred-
nich? Wydaje sie, ze o ile bezdyskusyjna jest
potrzeba usprawnienia potaczent kolejo-
wych w przedmiotowej relacji, to otwarta
pozostaje kwestia przebiegu takiego pota-
czenia. Rekomendowana jest szybka linia,
ale na poziomie predkosci 120 — 160 km/h,
raczej o charakterze miedzyregionalnym
i z mozliwoscia obstugi rowniez mniejszych
osrodkéw lokalnych.

W kontekscie powyzszego, nalezy poszu-
kiwac korytarza wykorzystujagcego w duzej
mierze istniejace linie i w miare mozliwo-
$ci ,zahaczajgcego” o lokalne aglomeracje.
Przejécie przez kotline Ktodzka wydaje sie
nie spetnia¢ drugiego z powyzszych po-
stulatéw. Bardziej atrakcyjny z uwagi na
,obszar oddziatywania” jest przebieg przez
Watbrzych, Jelenig Gére oraz Liberec. Idea
usprawnienia potgczenia na odcinku Wro-
cfaw — Jelenia Gora byta juz prezentowana
niejednokrotnie (np. [3]). Aktualnie prowa-
dzone prace by¢ moze majg mniejszy od
opisywanego, rozmach, ale przyczyniaja
sie do podniesienia predkosci eksploata-
cyjnej na linii taczacej te miasta. Podobnie,
w Republice Czeskiej rozwaza sie moderni-
zacje potaczenia Praga — Liberec (np. [1]).
Pozostaje odcinek transgraniczny”: Liberec
— Jelenia Gora. Traktujgc ten odcinek jako
fragment dtuzszego potaczenia nalezy za-
dbac o stosowne jego parametry. Idee tak
zarysowanego potaczenia pokazano na ry-
sunku 2 jako uzupetnienie gtéwnych kory-
tarzy kolejowych Dolnego Slgska.
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Koncepcja nowej trasy i jej podstawowe
parametry

Proponowana trasa (rys. 3) przebiegataby
po poétnocnych krawedziach gor Izerskich
z ominieciem najcenniejszych przyrodni-
czo terendw oraz z minimalizacja trudnych
prac ziemnych. Zakfada sie wykorzystanie
w duzym stopniu istniejagcych korytarzy
transportowych, a nawet odcinkow linii.
Szczegdlnie dotyczy to odcinkdw: Jelenia
Gora — Rebiszéw (na trasie do Lubania -
most nad Bobrem!) oraz Liberec - Frydlant.
Zaznaczy¢ nalezy, ze niniejsza koncepcja
zarysowuje jedynie studium korytarzowe.
Ostateczne decyzje odnosnie wykorzysta-
nia istniejacych tras wymagajg doktadniej-
szych analiz.

Nalezy rozwazyc¢ zasadnos¢ realizacji stacji
posrednich na proponowanym odcinku. By¢
moze dla niektdrych pociggéw (o bardziej
lokalnym charakterze) zatrzymania pomie-
dzy Jelenig Gorg a Libercem bytyby zasadne.
Zaznaczono dwie potencjalne lokalizacje:
w okolicy miasta Frydlant oraz pomiedzy
Mirskiem i Swieradowem Zdrd¢j. Ta druga lo-
kalizacja pozwolitaby reaktywowac potacze-
nia kolejowe do powyzszych miast (na przy-
ktad jako linie wahadtowe taczace ze stacja
weztowa w proponowanym przebiegu).
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2. Korytarze kolejowe na Dolnym Slqsku [2]

Zarysowane pofaczenie ma dtugos¢ rzedu
45 + 50 km. Pociagi regionalne pokonywa-
tyby ten dystans w przeciggu 20 + 30 minut
(w zaleznosci od faktu zatrzymywania sie,
badZ nie). W kontekicie catej trasy z Wrocta-
wia do Pragi i z uwzglednieniem podniesie-
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nia parametrow eksploatacyjnych na pozo-
statych odcinkach (por. [1], [3]), podréz nie
powinna trwac dtuzej jak 2,5 + 3 godziny. Wy-
daje sie to by¢ bardzo atrakcyjng wartoscia.
Szczegotowe studia dla proponowanego
potgczenia powinny dotyczyc takze koncep-

Korytarz linii

3. Idea proponowanego potqczenia
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cji standardow i koordynacji potaczen. Duze-
go znaczenia nabiera obecnie wprowadza-
nie regularnych odstepow dla pociggdw na
danych trasach (lepiej wychodzi to na razie
w Czechach niz w Polsce). Zatozenie modu-
towego rozktadu jazdy moze w specyficznej
sytuacji warunkowac takze parametry inwe-
stycji (predkosc i czas przejazdu, lokalizacja

4. Gtéwne korytarze kolejowe Republiki Czeskiej [4]

stacji, w tym weztowych). Do nowo wykre-
owanego pofaczenia nalezatoby dotaczyc
linie transportu lokalnego z koordynacja
rozktadéw jazdy i budowg funkcjonalnych
weztéw przesiadkowych. Na obecnym eta-
pie zatozy¢ mozna kursowanie pociaggéw
nie rzadziej niz co 60 minut w okresach wy-
stepowania szczytowego popytu.
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5. l5ropozycja modernizacji linii kolejowej Praga - Liberec [1]
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Rzut oka na uwarunkowania czeskie

Dla powodzenia rozwoju powyzszej idei
kluczowe jest porozumienie partneréw
z Polski i z Czech. Przeglad Zrédet wskazuje,
7e strona czeska jest potencjalnie zainte-
resowana kreacjg nowych korytarzy kole-
jowych. Zwiaszcza, ze Liberec, jako jedno
z najwiekszych miast Republiki Czeskiej, nie
ma jeszcze zmodernizowanej linii do Pragi.
Mapa na rysunku 4 pokazuje aktualne kory-
tarze szybkiej kolei w Republice Czeskiej.

Studia potaczenia Pragi i Liberca [1] wska-
zUjg na rézne warianty przebiegu oraz opcje
podejscia do stacji kolejowej w Libercu (por.
rys. 5). Wjazd pociggdw na te stacje od potu-
dnia lub od péthocy moze zaowocowac lep-
szym lub gorszym wpasowaniem sie w idee
kontynuadcji trasy w kierunku Polski. Warto
zatem koordynowac idee, plany i koncepdcje,
tak aby dazy¢ do funkcjonalnych potaczen
takze w kontekscie transgranicznym. ,Con-
necting Europe”. <
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