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Integracja transportu publicznego

na bazie kolei dla aglomeracji ZOl
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Dolnoslaski Zachodni Obszar Integradji (ZOI) -
— obejmuje tereny lezace przy zachodniej gra-
nicy regionu. £aczna powierzchnia ZOI stanowi
okoto 14 % powierzchni Dolnego Slaska. W skfad
niego wchodzi 20 gmin potozonych w czterech
przygranicznych powiatach. Na obszar sktada-
ja sie: powiat bolestawiecki, lubanski, zgorze-
lecki oraz cze$¢ gmin w powiecie lwoweckim.
Przedstawiciele samorzaddéw z tych powiatow
7 maja 2013 r. w Bolestawcu podpisali porozu-
mienie o wspdtpracy na rzecz rozwoju spotecz-
no—gospodarczego Zachodniego Obszaru Inte-
gracji [1]. W zatozeniach wzajemnej wspdtpracy
ustalono m.in. wspdtdziatanie w tworzeniu ko-
munikacyjnej spdjnosci obszaru i jego dostep-
nosci zewnetrznej. W lipcu 2013 roku opraco-
wano projekt o nazwie ,Strategia zintegrowa-
nych inwestydji terytorialnych dla zachodniego
obszaru integracji” [2].

Na podstawie danych GUS [3] stwierdzo-
no, ze w ZOI mieszka okoto 250 000 mieszkan-
cow co stanowi okoto 9 % ludnosci wojewddz-
twa dolnoslaskiego. Niestety dane statystyczne
za 2012 r. wykazuja ujemne saldo migracji we
wszystkich powiatach ZOI. W regionie postepu-
je depopulacja oraz wzrost bezrobocia. Przyczy-
na jest wyczerpywanie sie ztéz wegla brunatne-
go, ponadto obszar jest zagrozony pewng rece-
sja i degradacja $rodowiskowa. Szansg jest roz-
woj lokalnej przedsiebiorczosci oraz rekultywa-
cja terenéw powydobywczych oraz optymal-
ne wykorzystanie waloréw przyrodniczych ob-
szaru takze we wspdtpracy ze strong niemiecka
i czeska.

Do gtéwnych generatoréw ruchu wystepu-
jacych na obszarze ZOl nalez3 (stan na rok 2013)
[3]: Bolestawiec (ok. 40 tys. mieszkancdw) oraz
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zespdt miast Zgorzelec/Gorlitz (ok. 30 + 56 tys.
mieszkarcédw). Luban stanowi lokalny genera-
tor (ok. 20 tys. mieszkarncéw). W perspektywie
na rok 2030 prognozuje sie nastepujace liczby
ludnosci: powiat bolestawiecki — ok. 85 tys. (50
tys. pracujacych), powiat lubanski — ok. 51 tys.
(30 tys. pracujacy), powiat zgorzelecki — ok. 86
tys. (49 tys. pracujacych). Z uwagi jednak na cha-
rakter transgraniczny oraz wielko$¢ zatrudnienia
nalezy uzna¢ zespot miast Zgorzelec/Gorlitz za
dominujacy na tym obszarze. Te osrodki stano-
wig punkt dla rozwoju pasma aglomeracji wat-
brzyskiej — Kamienna Gora — Jelenia Géra - Lu-
bant — Zgorzelec/Gorlitz. A takze w pofaczeniu
kolejowym pomiedzy Wroctawiem i osrodkami
niemieckimi.

Obszar transgraniczny — obejmuije tereny le-
z3ce wzdtuz zachodniej i potudniowej granicy
Dolnego Slgska, wyréznione sg one ze wzgle-
du na rozwijajace sie spoteczne i gospodar-
cze zwigzki polsko-niemieckie i polsko-czeskie.
Wystepuja tutaj 3 kolejowe przejscia granicz-
ne: Bielawa Dolna (towarowe), Zgorzelec (oso-
bowo-towarowe), Zawidow (towarowe). Jak juz
wspomniano gtéwnie silng lokalng wspotpra-
€3 gospodarczg cechuja sie miasta: Zgorzelec
i Gorlitz. Takze Worek Turoszowski moze wpty-
wac istotnie na rozwoj funkcji gospodarczych
bazujacych na kooperadji polsko-czesko-nie-
mieckiej. Wystepuja tu jednak istotne zagroze-
nia srodowiskowe, w tym okresowa degradacja
powierzchni ziemi i niebezpieczenstwo powo-
dzi.

Na obszarze ZOI funkcjonuje 5 stref ekono-
micznych: Bolestawiec, Zgorzelec, Lubar i Wy-
kroty. Stanowig one aktualnie gtéwne miejsca
rozwoju regionu i potrzebe rozwoju komuni-
kacji. Z powyzszych zestawien wynika, ze ob-
szar jest zréznicowany i posiada wyraznie wy-
odrebnione obszary generujgce potrzebe ru-
chu. Nalezy jednak pamieta¢, ze na obszarze
jest niebezpieczeristwo recesji demograficznej.
Na obszarze wystepuje zaréwno potrzeba roz-
woju transportu pasazerskiego jaki i towaro-
wego. W opracowaniu [23] wskazano na kilka
istotnych stref ekonomicznych na obszarze Z0|,
uznano go jako obszar o intensywnej wsptpra-
cy przygranicznej, jednak zaklasyfikowano jako
2ty pod wzgledem dostepnosci do osrodka wo-
jewddzkiego.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Inwentaryzacja potaczen kolejowych
w aglomeracji ZOI

Gtéwna osig komunikacyjng obszaru jest auto-
strada A 4 i A18, drogi krajowe nr 30 i 94 oraz li-
nia kolejowa E 30. Wymienione szlaki komuni-
kacyjne majg znaczenie przede wszystkim ze
wzgledu na ich wptyw na zewnetrzng dostep-
nos¢ komunikacyjna. Linia E 30 stanowi gtéwny
miedzynarodowy szlak kolejowy AGC oraz jest
wazng miedzynarodowg linig transportu kom-
binowanego AGTC. Zgodnie z polska klasyfika-
¢ja techniczng linia kolejowa E 30 jest linig ma-
gistralna. Pozostaty uktad komunikacyjny w kie-
runku Jeleniej Géry obstuguja linia pierwszo-
rzedna i drugorzedna (rys. 1).

Linia magistralna E 30 zapewnia osiaggniecie
predkosci réwnej 160 km/h. Linia 295 umozli-
wia osiggniecie predkosci 120 km/h. Na pozo-
statych liniach predkosci wahaja sie gtéwnie od
40 do 80 km/h [5]. Na podstawie [17] wykaza-
no, ze w obszarze ZOI $redni czas dostepnosci
komunikacyjnej (czas przejazdu pociggiem) do
najblizszych miast wojewddzkich w roku 2010
wynosit od 150 mm (okolice Zgorzelca) do 40
minut (okolice Bolestawca). Jest to poréwnywal-
ne z czasowa dostepnoscig drogowa. Chociaz
w roku 2008 byto znacznie gorzej [26].

Na podstawie analizy rozkfadu jazdy w latach
2011/2012 [20] stwierdzono, ze na linii 282 (Le-
gnica - Bolestawiec) oraz 278 (do Zgorzelca) od-
bywata sie stosunkowo mata frekwencja pasaze-
row (w przewozach wojewddzkich) — na pozio-
mie < 1000 pasazeréw na dobe. Na pozostatych
liniach jest jeszcze mniej. Na poziomie miedzy-
narodowym jest 500-1000 pasazeréw na dobe.
Z prognoz na rok 2025 wartosci przewozdw nie
ulegaja zmianie.

Na podstawie opracowania za rok 2011 [14]
stwierdzono, ze sredniodobowa liczba przejaz-
dow pociggéw pasazerskich wynosi najwiecej
dla odcinka Legnica-Zgorzelec (282, 278) od
50 do 80 poc/dobe. Dla odcinka Wegliniec-Lu-
bari Sl-Jelenia Géra (279, 274) od 20 do 50 poc/
dobe. Natomiast na linii Zebrzydowa-Jelenia
Gora (283) zaledwie 10-20 poc/dobe. Rentow-
na jest jeszcze linia 290 (Radomierzyce-Zittau)
od 20 do 50 poc/dobe. Pozostate linie ponizej
10 poc/dobe.
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1. Klasyfikacja oraz numeracja linii kolejowych ZOI (oprac. wiasne na podstawie [4, 6, 7])

2. Przebieg linii kolejowych ZOIl w powiqzaniu z uktadem zewnetrznym dla ruchu pasazerskiego
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Na rys. 2 pokazano przebieg linii kolejowych ZOlI
w powigzaniu z uktadem zewnetrznym dla ru-
chu pasazerskiego, natomiast na rys. 3 dla ruchu
towarowego.

Na analizowanym obszarze przebiegaja linie
zelektryfikowane na kierunku Wegliniec — Wro-
ctaw oraz Wegliniec — Jelenia Géra. Na kierunku
Wegliniec — Wroctaw sg dwutorowe, natomiast
na odcinku od Weglinca do Jeleniej Gory posia-
daja podbicie pod dodatkowy tor. Na wiekszo-
$ci czynnych linii zapewniony jest ruch towaro-
wy, natomiast ruch pasazerski ograniczony jest
gtéwnie na odcinkach: Zgorzelec—Wegliniec—
—Bolestawiec-Wroctaw, Zgorzelec-Lubar—Jele-
nia Gora.

Do gtéwnych punktéw przetadunkowych
naleza [9]: Wegliniec, Jedrzychowice, Wilka,
Gryfow Sl, Luban SI, Gierattow Wykroty, Bo-
lestawiec, Lwowek Sl Te punkty handlowe,
aw szczegolnosci: Zgorzelec, Wegliniec oraz Bo-
lestawiec stanowig istotne powigzania transpor-
tu kolejowego z inng formg transportu zbioro-
wego, moga petic funkcje zintegrowanych we-
ztow przesiadkowych [21].

Istotne znaczenie w przewozach towaro-
wych (poza linig 282) ma linia kolejowa nr 274
do Jeleniej Gory. W powigzaniu z odcinkiem do
Weglinca (poprzez 279) stanowi o strategicz-
nym znaczeniu dla rozwoju regionu ZOlI. Linia
na odcinku Wroctaw — Jelenia Gora jest bardzo
intensywnie wykorzystywana w przewozach to-
warowych gtéwnie z uwagi na duze wydobycie
kruszywa na obszarach: Wzgdrz Strzegomskich,
Przedgoérza Sudeckiego, Gér Sowich, Gor Wat-
brzyskich, Gor Kamiennych, Gér Kaczawskich
[10]. Cze$¢ przewozdw realizowana jest w kie-
runku Weglinca i Zgorzelca. Na odcinku linii 274
oraz 279 aktualnie uruchamianych jest 6-15 po-
ciggéw na dobe.

Istotnym weztem w uktadzie kolejowym ob-
szaru ZOl jest wezet bolestawiecki. Obstuguje on
gtéwnie relacje wschéd — zachdd. Miasto Bole-
stawiec lezy na linii kolejowej E30 (Wroctaw - Le-
gnica - Wegliniec - Zgorzelec). Niestety na kie-
runku pétnoc-potudnie z uwagi na zlikwidowa-
ne linie kolejowe nie ma zapewnionej kolejowej
obstugi komunikacyjnej. Zapewnia jg uktad dro-
gowy droga wojewddzka nr 297.

Wezet zgorzelecki stanowi istotny potencjat
powigzan transgranicznych. Dochodzi do nie-
go magistralna linia kolejowa E 30 prowadza-
ca dalej ruch przez Gorlitz. Drugie istotne pota-
czenie zWroctawiem (przez Jelenig Goére) stano-
wi linia nr 274 z odgatezieniem w Mikutowej, (li-
nia nr 290) do Worka Turoszowskiego a nastep-
nie do przejscia granicznego do Czech w Zawi-
dowie (linia 344).

Weztem zwigzanym przede wszystkim
z transportem i przetadunkiem towarowym jest
wezet kolejowy w Wegliricu. Usytuowany w pot-
nocnej czesci regionu ZOI i zachodniej czesci
wojewddztwa dolnoslaskiego. Dla zachodniej
Polski stanowi istotny wezet przetadunkowy.
Krzyzuja sie tu linie kolejowe: nr 282, nr 295, nr
278 oraz nr 279.

Worek Turoszowski odnosi sie do gminy Bo-
gatynia. Ten wezet istotny jest przede wszystkim
z uwagi na funkcjonowanie kopalni wegla bru-
natnego oraz elektrowni,Turéw’”. Jedng z celéw
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3. Przebieg linii kolejowych ZOI w powiqgzaniu z uktadem zewnetrznym dla ruchu towarowego
(oprac. wtasne na podstawie [8])

dla tego obszaru powinno by¢ silniejsze rozbu-
dowanie bazy transportowej w kierunku Liber-
ca, Zittau, Gor lIzerskich i Gory tuzyckich).

Charakterystyka dotychczasowych
koncepcji wykorzystania kolei

Dotychczas opracowano wiele zatozen i wska-
zano wiele kierunkdw rozwoju kolei na obsza-
rze Dolnego Slgska, a zarazem ZOI. Niektore pre-
zentowaty regres do 2010 roku [24]. Katastro-
falny stanu kolejowych powigzan transporto-
wych wyartykutowano takze w [25]. Zwrécono
uwage nie tylko na dostepnos¢ transportows,
stan infrastruktury, ale przede wszystkim na or-
ganizacje przewozow. O ile w przypadku prze-
wozu towardw czas transportu moze by¢ obli-
czony i dostosowany do produkgji oraz dystry-
bugji o tyle w przypadku przewozéw pasazer-
skich obecna sytuacja pograza wybrane regio-
ny i uniemozliwia zapewnienia komfortu pasa-
zerom, ktorzy przesiadaja sie coraz czesciej na
inne $rodki komunikacji.

Opracowano jednak istotne perspekty-
wy i strategie infrastruktury kolejowej. Jednym
z 4 priorytetow opisanych w [2] jest polep-
szenie warunkéw transportu w obszarze ZOl.
A w szczegolnosci: zwiekszanie mobilnosci re-
gionalnej - inwestycje dot. potaczen weztdw
drugo i trzeciorzednych z siecig TEN-T, rozwoj
i rehabilitacja systemu transportu kolejowego -
(tabor, linie kolejowe), wigczajac transport kole-
jowy w miastach. Ponadto wskazuje sie na: sfa-
be powigzania komunikacyjne w kierunku pot-
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nocnym i potudniowym, zty stan techniczny in-

frastruktury, likwidacje potaczert komunikagji

publicznej oraz ciggte zmiany rozktadow. Wiele
tych zatozen jest czedcig plandw strategicznych
na szczeblu wojewddztwa [11, 12, 26] oraz kraju

[13,14,19]. SzczegdIng uwage zwrécono w [13]

na wzmocnienie roli transportu  kolejowego

w zintegrowanym systemie transportowym kra-

ju. Wiele wskazan na tle opisu aktualnej sytuacji

kolejnictwa i najwazniejszych problemow stwa-
rzajacych bariery dla rozwoju transportu szyno-
wego w Polsce. dotykajacych takze obszaru ZOI
zawarto w [22]. Tutaj ujeto linie E 30 w perspek-

tywach modernizacji na lata 2014-2020.

W opracowaniu wieloletnich inwestycji kole-
jowych do 2015 [14] roku zestawiono nastepu-
jace zadania:

- modernizacja linii kolejowej E 30, etap II, od-
cinek Bielawa Dolna — Horka: budowa mostu
przez Nyse tuzycka oraz elektryfikacja (2009-
2014),

- modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. na
odcinku Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna
(2010-2014) [16],

- modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. na
odcinku Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna.
prace przygotowawcze (2011-2012),

- budowa infrastruktury systemu GSM-R; etap
1: na liniach kolejowych (Lubar SI. 2013-
2015).

Tematy te opracowywane sg w ramach Progra-

mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

[15] sg jednymi z postulatéow do wsparcia roz-

woju polskiego sektora kolejowego na w obsza-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

rze Dolnego Slaska w tym ZOI. Do gtéwnych ce-
l6w tych zadan nalezy: podniesienie parame-
tréw eksploatacyjnych, w tym zwiekszenie inte-
roperacyjnosci, zapewnienie punktualnosci po-
ciggéw oraz zmniejszenie kosztéw opdznien.
Dzieki niektérym rozwigzaniom zostanie pod-
niesiony komfort ruchu pasazerskiego na tym
odcinku a takze w powigzaniu z Niemcami. Po-
nadto do kolejnych zadan [14] nalezy moderni-
zacja mostu w km 202,403 linii kolejowej nr 274
(2011-2013 finansowanie z budzetu panstwa)

W docelowej sieci potaczers miedzy aglome-
racyjnych na rok 2030 [19] dla linii E 30 planuje
sie zapewni¢ czestotliwo$¢ potaczent na pozio-
mie co 8 godzin (pora dzienna). Obejmuje ona
pofaczenia pociaggami dziennymi, kursujacymi
catorocznie. Natomiast przewozy miedzyregio-
nalne na tej linii co 4 godziny. Dla przewozéw
regionalnych dopuszcza sie mozliwo$¢ dosto-
sowania do lokalnych uwarunkowan i potrzeb.
W zakresie predkosci linii na obszarze ZOI pla-
nuje sie do roku 2030 zachowac¢ predkos¢ na li-
nii E 30 (Wroctaw - Zgorzelec) na poziomie do
160 km/h. Podobnie jak w [20]. Ponadto w opra-
cowaniu [19] planuje sie podwyzszenie predko-
4ci na linii 283 240 km/h na 80 km/h oraz na linii
279-274 (Wegliniec — Jelenia Géra) z 80 km/h do
100 km/h. Nie przewidziano jednak w tym ob-
szarze budowy nowych torow szlakowych, elek-
tryfikacji oraz zmiany specjalizacji linii. Planu-
je sie jednak zastosowanie nowoczesnych roz-
wigzan technicznych obejmujacych m.in. no-
woczesne informatyczne systemy sterowania,
transmisji radiowej, zarzadzania ruchem oraz
aplikacje telematyczne. Pozwola one sprawniej
organizowac przewozy pasazerskie i towarowe
miedzy zarzadcami infrastruktury i przewozni-
kami.

W ramach porozumienia z 26 sierpnia 2010
roku w sprawie podjecia wspdlnych prac nad
strategig i programem operacyjnym rozwoju
Polski Zachodniej, sformutowano priorytety roz-
woju przestrzennego makroregionu Polski Za-
chodniej na podstawie analizy planéw lub pro-
jektow plandw zagospodarowania przestrzen-
nego wojewddztw lezacych na tym obszarze
[18]. W projekcie zmiany planu zakfada sie pod-
wyzszenie parametrow uzytkowych linii kolejo-
wych o znaczeniu ponadregionalnym i miedzy-
narodowym, a przede wszystkim linii E30 Zgo-
rzelec - Medyka, linii nr 274 Wroctaw — Zgorze-
lec, a takze poprawe efektywnosci linii kolejowej
dla transportu towarowego przez przejscie gra-
niczne Horka - Bielawa Dolna oraz rozbudowe
transgranicznej komunikacji regionalnej na od-
cinku Gorlitz - Jelenia Gora.

Likwidacja ograniczen predkosci, przywroce-
nie predkosci rozktadowej ma zapewnic¢ zwiek-
szenie przepustowosci linii, podniesienie na-
cisku na o$, umozliwienie wywozu kruszyw
z Dolnego Slaska, zwiekszenie. bezpieczerstwa
i komfortu ruchu podréznych.

Dla odbudowy systemu powigzari kolejo-
wych o charakterze turystycznym zaktada sie:
wykorzystanie i modernizacje tras relacji (278,
282): Drezno — Zgorzelec — Legnica — Wroctaw
oraz trasy (274) Kolei Sudeckiej Zgorzelec - Jele-
nia Géra — Watbrzych — Scinawka — Ktodzko.
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Propozycje dziatan i inwestycji
integracyjnych

Na podstawie przeprowadzonych studiéw
i przegladu a takze analizy sytuacji demograficz-
nej i gospodarczej obszaru ZO|, stwierdza sie, ze
dla spdjnego rozwoju catego obszaru koniecz-
ne jest inwestowanie w rozbudowe i moderni-
zacje infrastruktury transportowej obszaru. Wie-
le opracowan wskazuje na podobne dziatania,
i konkretnie linie, ktére wymagaja przebudo-
wy i modernizacji. Z uwagi na koszty inwestydji
kolejowych nie planuje sie jednak budowy no-
wych odcinkéw. Pozostaje jedynie podniesienie
parametrow technicznych i eksploatacyjnych li-
nii. Przede wszystkim w obszarach przygranicz-
nych gtéwnie potudniowych infrastruktura ko-
lejowa jest w ztym stanie i wymaga odbudowy
lub reaktywadcji. Pozwoli to rozwina¢ wspdtpra-
ce wybranych osrodkow.

Duze znaczenie w ZOI ma przebieg tranzy-
towego, transportowego korytarza transeuro-
pejskiego. Dlatego tez szczegdlne znaczenie
dla rozwoju ZOl ma sie¢ kolejowa wewnatrz ob-
szaru w osi pétnoc — potudnie. Pozwoli ona na
skomunikowanie potudniowej czesci z gtéwna
osig komunikacyjng obszaru czyli trasa kolejowa
E 30. Dlatego tez modernizacja linii 279, 274 283
wskazana w [18, 19] jest istotna.

Poruszana wielokrotnie linia 274, faczy duze
osrodki miejskie na potudniu wojewddztwa ta-
kie jak Watbrzych, Jelenia Géra — Zgorzelec. Be-
dzie miata istotny wptyw na rozwdj regionu tak-
7e dolnoslaskiego i poprawe komunikadji kole-
jowej w ujeciu miedzynarodowym, krajowym.
Linia 274 moze w przysztosci stanowic alterna-
tywe dla transportu drogowego, pozwoli od-
cigzy¢ drogi kotowe i poprawi¢ bezpieczen-
stwo ruchu. Poprawa stanu technicznego linii
pozwoli zwiekszy¢ predkos¢ kursowania pocia-
géw, skroci czas jazdy pociagdw i zwiekszy sie
poziom bezpieczenstwa oraz podniesie dostep-
nos¢ komunikacyjna i atrakcyjno$¢ turystyczna
regionu. Moze tez przyczynic sie do wzrostu go-
spodarczego i zawodowego ludnosci. Ponadto
polepszenie parametrow technicznych linii 274
z uwagi na transport towarowy zwiekszyfaby
przepustowos¢ a co za tym idzie przewdz wiek-
szej ilosci kruszywa z obszaru Sudetow. Remont
linii kolejowej numer 290 postuzy transportowi
kruszywa z terenu Czech oraz z kamieniotomow
potozonych w poblizu linii 290.

Waznym elementem w stosunkowo rozwi-
nietej sieci kolejowej jest jej polepszenie para-
metrow technicznych. Jednym z priorytetow
jest elektryfikacja linii 278 na odcinku Wegliniec -
—-Zgorzelec Miasto. Aktualnie na tym odcin-
ku odbywa sie ruch pasazerski i towarowy przy
uzyciu taboru spalinowego. Podobne zada-
nie zaprezentowano w [14] dla odcinka Biela-
wa Dolna - Horka wraz z modernizacjg mostu
na Nysie tuzyckiej i przebudowa infrastruktury
na stacji Bielawa Dolna i przejsciu granicznym,
Zgorzelec — Gorlitz.

Czynnikiem determinujacym wybdr $rodka
transportu obok komfortu, estetyki i uwarunko-
wan ekonomicznych jest czas podrézy, przekfa-
dajacy sie w praktyce na predkos¢ przemiesz-
czania sie do celu podrézy. Konkurencyjnosc
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kolei w tym obszarze mogtaby by¢ zwiekszona
podniesieniem parametréw technicznych wy-
razonych predkoscia. W tym wzgledzie widocz-
na jest znaczna asymetria miedzy Polska Za-
chodnia a landami Niemieckimi.

Rozwdj ruchu lokalnego i turystycznego po
stronie niemieckiej i polskiej w rejonie Worka Tu-
roszowskiego mogta by zapewni¢ poprawa wa-
runkow komunikacyjnych linii: Gerlitz — Zgorze-
lec — Jerzmanki — Sulikéw — Radomierzyce — Re-
czyn - Krzewina Zgorzelecka Zittau/Bogatynia
oraz Krzewina Zgorzelecka — Zittau — Krzewina
Zgorzelecka - Ostritz.

W ruchu przygranicznym istotna role pet-
ni wspdlna polsko-niemiecka stacja kolejowa
w Krzewinie Zgorzeleckiej. Ponadto linia Wilka —
— Zawidéw - Frydland, databy mozliwos¢ po-
wigzan komunikacja publiczng pomiedzy Wor-
kiem Turoszowskim, Saksonig i okregiem Libe-
reckim.

Mozna stwierdzi¢, iz modernizacja linii E-30,
279 oraz 274 w kierunku Zawidowa stworzy tak-
ze warunki dla rozwoju przewozdéw pasazer-
skich.

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej po-
miedzy miastami polskimi, niemieckimi i czeski-
mi (Bogatynia, Hradek i Zittau) w tym obszarze
wymaga rewitalizadji linii kolejowych oraz wia-
czenie miasta Bogatynia do Czeskiego projektu
,Regiotram” (budowa regionalnego szynowego
potaczenia komunikacyjnego Miast Hradek, Zit-
tau, Bogatynia). Wigczenie istniejacej linii kole-
jowej 7 Zittau do Hradka przez Porajéw do Bo-
gatyni wymaga budowy nowej linii kolejowej
7 miejscowosci Porajow do Bogatyni. €
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