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Integracja transportu publicznego

na bazie kolei dla dynamicznej i policentrycznej aglomeracji LGOM

Sebastian Kowerski

W niniejszym artykule skupiono uwage na przedstawieniu koncepdji dziatari integrujgcych rézne formy transportu publicznego ze szczegélnym
uwzglednieniem transportu kolejowego w obrebie Legnicko- Glogowskiego Okregu Miedziowego. Na poczqtku przyblizono role regionu, a nastepnie
przedstawiono stan istniejgcej infrastruktury kolejowej w obrebie Zagtebia Miedziowego oraz potrzeby podjecia dziatari majqgcych na celu poprawe
dostepnosci komunikacyjnej regionu oraz poprawe przeptywdw tranzytowych. Na koniec umieszczono opis oraz dokonano oceny propozycji dziatari

integrujqgcych.
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Legnicko-Glogowski  Okreg  Miedziowy
(LGOM) jest to konurbacja obejmujaca
swym zasiegiem powiaty: gtogowski, legnic-
ki, lubiriski, polkowicki oraz miasto Legnice.
Aglomeracje zamieszkuje blisko pét miliona
mieszkaricow. Dla poréwnania, aglomeracja
warszawska liczy okoto 2,6 mln oséb. Zgod-
nie ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dol-
noslaskiego w perspektywie roku 2020 [9]
stanowi jeden z czterech obszardw integra-
Cji na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego.
Natomiast zgodnie z Wytycznymi Kierunko-
wymi do Ksztattowania Sieci Drogowej i Ko-
lejowej w Wojewddztwie Dolnoslgskim [10]
Pasmo rozwoju LGOM - aglomeracja wat-
brzyska- (Gtogéw- Polkowice-Lubin-Legni-
ca-Jawor-Swiebodzice- Watbrzych- Swidni-
ca- zespot miast: Dzierzoniéw/Bielawa/Pie-
szyce) zostato uznane jako jeden z trzech
kluczowych dla rozwoju wojewddztwa dol-
noslaskiego Pél Potencjatu, obok Pola Poten-
Cjatu Obszaru Metropolitalnego oraz Pola
Potencjatu Potudniowo- Zachodniego (rys.
5). Zgodnie z modelem powigzan gtéwnych
osrodkéw osadniczych wojewddztwa po-
wigzania wewnetrzne osrodkéw ponadre-
gionalnych i osrodka metropolitalnego oraz
powigzania w pasmie rozwoju LGOM- aglo-
meracja watbrzyska stanowig powigzania |l
rzedu. Przyjety model powigzari uwzgledni
hierarchie osrodkéw osadniczych oraz kie-
runki dziatari o charakterze priorytetowym
wynikajace ze Strategii Rozwoju Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego w perspektywie roku
2020 [9]. W ramach Pasma rozwoju LGOM
pozadanymi kierunkami dziatari sg popra-
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wa dostepnosci komunikacyjnej do Legnic-
ko Gtogowskiego Okregu Miedziowego
(LGOM) oraz poprawa przeptywow tranzy-
towych.

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz w latach 2002-
2010 wystapit wzrost ludnosci w gminach
aglomeracji wroctawskiej oraz w obszarze
LGOM. Miato to réwniez zwigzek z intensyw-
nymi procesami suburbanizacyjnymi w po-
staci wyludniania sie wiekszych miast i osie-
dlania sie nowych mieszkancéw w otaczaja-
cych je gminach. Do roku 2030 przewiduje
sie dalsze pogtebianie tych procesow z jed-
noczesnym spadkiem liczby mieszkaricéw
miast. Sytuacja taka warunkuje konieczno$¢
organizacji sprawnej komunikacji regionu
zapewniajacej wygodne i szybkie polecze-
nia dla podrézy typu dom-praca. W chwi-
li obecnej gtéwnym srodkiem transporto-
wym jest rozwinieta komunikacja autobuso-
wa (samochodowa), brak jest jednak jej in-
tegracji z wydajniejszym systemem kolejo-
wym.

Analiza stanu istniejacej infrastruktury
kolejowej

Przez obszar Zagtebia Miedziowego przebie-

gaja nastepujace linie kolejowe:

1. Linia nr 289 Legnica- Rudna Gwizdanow:

jest to linia 0 znaczeniu panstwowym, jed-
notorowa zelektryfikowana o dtugosci ok.
39 km stanowigca tacznik pomiedzy eu-
ropejskim korytarzem E-30 (Paneuropej-
ski Korytarz Transportowy taczacy Niemcy,
Polske i Ukraine) oraz polskim CE 59 Wro-
cfaw - Szczecin.
Stan techniczny linii 289 jest niski i wska-
zuje na pilng potrzebe podjecia dziatan
majacych na celu jej rewitalizacje. Wie-
le odcinkéw linii jest zdegradowanych
co powoduje wystepowanie ograniczen
predkosci handlowej, ktéra wynosi od 20
km/h do 40 km/h. Na odcinku linii miedzy
Legnica i Lubinem prowadzony jest jedy-
nie ruch towarowy, ruch pasazerski zostat
zawieszony w 2010 roku ze wzgledu na zty
stan toréw.

Poprawa stanu technicznego linii i w efek-
cie jej odpowiednie wykorzystanie po-
zwolityby na skrécenie czasu przejazdu
z magistrali kolejowej CE 59 przez E30 do
wezta wroctawskiego, co znacznie odcia-
zytoby wezet.

Inwestycja polegajaca na rewitalizacji linii
nr 289 Legnica- Rudna Gwizdandéw zgod-
nie z wczesniejszymi informacjami poda-
wanymi przez Ministerstwo Transporty,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej byta
zaplanowana do realizacji przy wykorzy-
staniu funduszy unijnych w latach 2013 -
2014. Realizacja inwestycji zostata jednak
odfozona w czasie.

Remontu wymaga réwniez wiekszos¢
budynkéw stacyjnych znajdujacych sie
w obrebie linii. W dobrym stanie technicz-
nym znajduja sie jedynie budynki w Legni-
cy oraz Rudnej.

. Linia nr 273 na odcinku Rudna Gwizda-

néw- Gtogdw: jest to linia o znaczeniu
panstwowym, dwutorowa zelektryfikowa-
na o dtugosci ok. 21,4 km na analizowa-
nym odcinku. Wchodzi w sktad europej-
skiego korytarza C-E59 (Wroctaw - Szcze-
cin). Srednia predkos¢ handlowa na tym
odcinku wynosi ok. 40-70km/h. Stan tech-
niczny linii wymaga remontow wszystkich
elementéw trasy (rozjazdéw, przejazddw
kolejowych i podtorza). Na odcinku linii
Rudna Gwizdandéw- Gtogdéw prowadzony
jest ruch towarowy i pasazerski.

Z informacji PKP Polskie Linie Kolejowe
SAA. Centrum Realizacji Inwestycji wynika,
ze do 2015 roku linia bedzie modernizo-
wana na odcinku Glogow - Zielona Géra
- Rzepin - Dolna Odra, czyli poza rejonem
opracowania. Zaktada sie, ze w latach 2014
- 2015 modernizacja linii bedzie kontynu-
owana w ramach nowej perspektywy fi-
nansowej Unii Europejskiej.

. Linia nr 14 na odcinku Glogéw- Gaworzy-

ce: linia o0 znaczeniu paristwowym, jedno-
torowa niezelektryfikowana. Ruch pasa-
zerski na linii zostat wstrzymany od 2002
roku, jednoczesnie zmniejszajac liczbe sta-
¢ji. Predkos¢ handlowa jest mocno ogra-
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niczona- na odcinku Glogdw- Zukowi-

ce siega ona zaledwie 20 km/h. W najbliz-

szej perspektywie nie planuje sie zadnych
dziatar rewitalizacyjnych na analizowa-
nym odcinku.

4. Linia przemystowa Lubin- Polkowice/Sie-
roszowice: jest to linia taczaca kopalnie
miedzi: Rudna, Polkowice-Sieroszowice
i Lubin. Na analizowanym odcinku linia nie
jest zelektryfikowana. Eksploatowana jest
wytacznie w ruchu towarowym pomiedzy
wiasciwymi jednostkami organizacyjnymi
KGHM Polska Miedz S.A. i innymi podmio-
tami prowadzacymi w tym rejonie dziatal-
no$¢ gospodarcza. Do dziatan zarzadcy li-
nii nalezy przede wszystkim biezgce utrzy-
manie linii w stanie technicznym zapew-
niajagcym ciggtos¢ technologiczng i pro-
dukcyjna KGHM Polska Miedz S.A. a takze
budowa nowych punkéw tadunkowych
- szczegodlnie w polkowickiej podstrefie
Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Dopuszczalna predkos¢ osiggana na linii
to 40-60 km/h. Stan techniczny linii jest
dobry jednak wiele odcinkdéw wymaga re-
montow [7].

Przebieg opisanych powyzej linii kolejo-
wych wraz z oznaczeniem ich numeracji zo-
stat zaprezentowany na rys.1.

Na dzien dzisiejszy na obszarze LGOM
mozna wyroznic 4 linie kolejowe z czynnym
ruchem pasazerskim. S3 to trasy:

1. (Wroctaw) — Szczedrzykowice — Legnica -
Mitkowice — Chojnéw — Okmiany: linia ob-
stugiwana przez przewoznikdw: Przewozy
Regionalne oraz Koleje Dolnoslaskie,

2. Legnica — Nowa Wie$ Legnicka — (Jawor):
linia obstugiwana wytacznie przez Koleje
Dolnoslaskie,

3. Legnica — Mitkowice — Rokitki — (Zagan —
Zary): linia obstugiwana przez przewoz-
nikéw: Przewozy Regionalne oraz Koleje
Dolnoslaskie,

4. (Wroctaw) — Scinawa — Rudna — Greboci-
ce — Gtogow - Brzeg Gtogowski — (Zielo-
na Gora): linia obstugiwana przez Przewo-
zy Regionalne.

Jak juz wspomniano wczesniej, na linii Le-

gnica — Lubin — Rudna - (Gtogéw) zawieszo-

ny jest ruch pociggdw pasazerskich. Sie¢ pa-
sazerskich pofaczen kolejowych na obszarze

LGOM zaprezentowano na rys. 2.
Reasumujac, powyzszy opis stanu tech-

nicznego infrastruktury kolejowej na obsza-
rze Zagtebia Miedziowego jest daleki od stan-
dardow zapewniajacych atrakcyjnos¢ i kon-
kurencyjnos¢ transportu szynowego. Linie
nr 289 oraz 273 sg zelektryfikowane jednakze
cechujg sie wysokim stopniem degradacji. Li-
nie nr 14 oraz linia przemystowa nie sg zelek-
tryfikowane. Bedace efektem degradadji in-
frastruktury kolejowej ograniczenia predkosci
handlowej przejazdéw, a co za tym idzie dtu-
gi czas podrozy, spowodowaty znaczny spa-
dek rangi transportu kolejowego wzgledem
transportu kotowego. Opornos¢ w realizacji
inwestycji liniowych pogarsza sytuacje.
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Propozycje dziatan integracyjnych

W dokumencie opracowanym na zlecenie
Dolnoslaskiej Fundacji Rozwoju Regionalne-
go pt. ,Mozliwosci reaktywadji potgczen kole-
Jjowych na osi Legnica- Lubin- (Rudna)- Polko-
wice- Gtogdw” [7] zaproponowano szes¢ wa-
riantow, ktére umozliwityby rewitalizacje sys-
temu kolejowych potaczen pasazerskich
w rejonie aglomeracji LGOM poprzez zinte-
growanie linii zarzadzanych przez PKP z li-
nig przemystowa pomiedzy Lubinem i Po-
lkowicami, zarzadzang przez PMT Linie Ko-
lejowe sp. z 0.0. Wariant uznany za najbar-
dziej optymalny do realizacji polega na po-
taczeniu istniejgcych na obszarze Zagtebia li-
nii kolejowych nr 14 z linig przemystowa po-
przez budowe odcinka majacego swdj po-
czatek w okolicy stacji koricowej linii przemy-
stowej Polkowice - Sieroszowice i koniec w re-
jonie istniejacej stacji Nielubia. Proponowany
odcinek faczacy miatby dtugos¢ ok 10 550 m.
i przebiegatby przez gminy Jerzmanowa oraz
Zukowice. Umiejscowienie planowanego od-
cinka na tle istniejacej sieci potaczen kolejo-
wych Zagtebia Miedziowego zaprezentowa-
no na rys.1. Na linii proponuje sie lokalizacje
dwadch przystankow kolejowych: Jerzmano-
wa i tagoszéw Maty. Celem przedsiewziecia
jest pofaczenie liniami kolejowymi umozli-
wiajacymi przewozy pasazerskie pomiedzy
miastami oraz mniejszymi miejscowosciami
potozonych na terenie aglomeracji LGOM.
Analizujac potrzeby integracji transportu
publicznego dla regionu LGOM nie mozna
zapomnie¢ o miedzynarodowej inicjatywie
Inter Regio Rail [12]. W sktad partneréw po-
rozumienia wchodzi: trzech partnerdw nie-
mieckich (Bundesarbeitsgemeinschaft Schie-
nenpersonennahverkehr — ,BAG-SPNV’, VBB
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH,
Verband Region Stuttgart), dwéch partneréw
wioskich (Accademia Europea di Bolzano, Re-
gione Emilia-Romagna), jeden partner cze-
ski (KORID LK, spol. s r.0.), jeden partner mie-
dzynarodowy (ZVON - Zweckverband Obe-
rlausitz Niederschlesien) oraz dwdch partne-
row polskich (Wojewddztwo Kujawsko-Po-
morskie, Gmina Miejska Lubin). Gtéwnym ce-
lem projektu jest usprawnienie regionalne-
go transportu kolejowego w Europie Cen-
tralnej. Cel ma zosta¢ osiggniety poprzez re-
alizacje trzech dziatan. Konieczne jest prze-
prowadzenie badan oraz wdrozenie projek-
téw demonstracyjnych, pokazujacych w jaki
sposob kolej regionalna moze przyciagnac
nowych pasazeréw bazujac na usprawnie-
niu organizacji, infrastruktury oraz wprowa-
dzajac atrakcyjniejszg oferte dostosowana do
potrzeb klientdw — pasazeréw. Pokazujac do-
bre przyktady autorzy projektu zaktadajg pod-
jecie dalszych dziatan majacych na celu po-
prawe ogolnych warunkéw organizacji i fi-
nansowania regionalnego transportu kolejo-
wego poprzez dotarcie do osdb podejmuja-
cych decyzje na poziomie regionalnym, kra-
jowym oraz europejskim. Niezwykle istotnym
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4. Predkosc na sieci kolejowej Polski- rok 2030 (przebieg linii duzych predkosci- orientacyjny) [6]

dziataniem jest réwniez stworzenie konstruk-
tywnego dialogu pomiedzy siecig wiadz re-
gionalnego transportu kolejowego, firma-
mi transportowymi, stowarzyszeniami pasa-
zeréw, wiadzami lokalnymi oraz niezalezny-
mi specjalistami. Duza aktywno$¢ polskich
partnerdw porozumienia objawia sie powsta-
niem licznych opracowar dotyczacych ob-
szaru LGOM. Wsréd najwazniejszych nalezy
wymieni¢: Inwentaryzacje potqczeri transpor-
tu publicznego na terenie Legnicko - Gtogow-
skiego Okrequ Miedziowego [2], MoZliwosci re-
aktywacji potqczeri kolejowych na osi Legnica
- Lubin - (Rudna) - Polkowice — Gtogoéw [7], Pro-
Jjekt systemu zintegrowanej taryfy biletowej dla
transportu zbiorowego w LGOM [1], Podstawy
prawne organizadji i zarzqdzania zintegrowa-
nym transportem zbiorowym na terenie LGOM
[8], Plan zréwnowazonego rozwoju publiczne-
go transportu zbiorowego dla obszaru LGOM
na lata 2013-2017 [3], Plan transportowy dla
LGOM na lata 2013-2017 (czes¢ I)[4], Projekt or-
ganizadji zintegrowanych przewozéw w LGOM
[11]. Podsumowanie ostatniego dokumen-
tu stanowi etapowanie rozwoju zarzadzania
zintegrowanym transportem zbiorowym na
obszarze LGOM, wedtug ktérego zintegro-
wanie systemu transportu zbiorowego nale-
7y rozpocza¢ od integracji wewnetrznej dro-
gowego (autobusowego) transportu regio-
nalnego, a nastepnie zintegrowac go z trans-
portem kolejowym. Bardzo dobrze przygoto-
wany Plan zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego dla obszaru LGOM
na lata 2013-2017 [3] przedstawia w szczego-
tach idee catego procesu. Cenny jest zatacznik
przedstawiajacy przebieg linii komunikacyj-
nych wraz z zaproponowang konwencjg nu-
meracji — rys 3. Podstawg synergii transportu
drogowego oraz kolejowego w omawianym

regionie sta¢ sie powinny efektywne wezty
przesiadkowe, rozumiane jednak jako ,wezty
mobilnosci” [5]. Pod pojeciem tym nalezy ro-
zumie¢ pofaczenie duzego wezta przesiad-
kowego wraz z towarzyszacymi mu obiek-
tami ustugowymi. Takie centra przesiadkowe
$wiadcza o atrakcyjnosci systemu komunika-
cyjnego oraz przyciggaja klientdow — pasaze-
réw. Aby podréz stata sie ekonomiczna oraz
wygodna konieczne jest zaimplementowa-
nie projektu,Jeden bilet, jedna taryfa”tak, aby
podréz na jednym bilecie byta mozliwa roz-
nymi srodkami: transportem autobusowym
(miejskim, podmiejskim, miedzymiastowym)
oraz transportem kolejowym.

Sprawnie dziatajgcy system komunikadji
drogowej powinien sta¢ sie punktem wyj-
$cia do utworzenia sprawnej komunikacji ko-
lejowej w obszarze LGOM. Przeszkode w roz-
woju komunikacji kolejowej stanowi zty stan
techniczny linii nr 289 (Legnica- Rudna Gwiz-
dandw) — konieczna jest jej rewitalizacja. Za
modernizacja tego fragmentu sieci linii kole-
jowej przemawia wiele argumentéw. Wpro-
wadzenie ruchu pasazerskiego pozwoli na
utworzenie efektywnego pofaczenia 80-ty-
siecznego miasta Lubina (docelowo réwniez
Polkowic) z systemem szybkich pofgczeri ko-
lejowych ze stolicg wojewddztwa dolnosla-
skiego, ktéry pozwoli na przeniesienie na ko-
lej potoku podréznych z przecigzonego sek-
tora drogowego. Linia nr 289 znajduje sie
bezposrednio w nowo projektowanym ko-
rytarzu transportowym CETC (Central Euro-
pean Transport Corridor) i stanowi jedyny, ze-
lektryfikowany tacznik dwdch magistral, kto-
re sy objete umowami miedzynarodowymi
AGTC i AGC: E 30 Dresden - Legnica — Wro-
ctaw — Kiev oraz CE 59 Wroctaw —Scinawa -
Rudna Gwizdandw — Szczecin. Skraca w ten
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5. Pasmo rozwoju LGOM - aglomeracja watbrzyska- (Gtogdw-Polkowice-Lubin-Legnica-Jawor-
Swiebodzice-Watbrzych-Swidnica-zespdt miast: Dzierzoniow/Bielawa/Pieszyce)

sposob droge dla pociggdw korzystajacych
z obu magistral o 100 km w poréwnaniu do
jazdy drogg okrezng przez wezet Wroctaw. Li-
nia nr 289 stanowi podstawowy cigg komu-
nikacyjny dla najwazniejszych miast Legnic-
ko - Gtogowskiego Okregu Miedziowego
LGOM, ktéry w catosdci znajduje sie w koryta-
rzu transportowym CETC. Ze wzgledu na zty
stan techniczny infrastruktury kolejowej unie-
mozliwiajacy efektywne uruchomienie pofa-
czen pasazerskich w regionie Zagtebia Mie-
dziowego, podstawowy $rodek komunikacji
w regionie LGOM stanowia mikrobusy. Nale-
zy mie¢ na uwadze, iz przewdz tymi pojazda-
mi wozkdw, rowerdw, oséb niepetnospraw-
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nych i duzych bagazy jest niemozliwy a po-
jemnos$¢ pojazdéw kilkunastoosobowa. Po-
nadto linia nr 289 ma strategiczne znaczenie
dla najwazniejszych firm w regionie tj. KGHM
Polska Miedz S.A,, ktérej proces technologicz-
ny opiera sie na transporcie kolejowym. Li-
nia jest rowniez intensywnie eksploatowana
w ruchu towarowym przez przewoznikow:
PKP CARGO, CTL EXPRESS, POLMIEDZ TRANS,
RAIL POLSKA [13]. O koniecznosci rewitalizacji
tej linii oraz jej znaczeniu dla transportu kole-
jowego swiadczy réwniez fakt umieszczenia
jej na mapie Docelowych predkosci na sie-
ci PKP PLK S.A. w roku 2030 (rys. 4) zawartej
w [6].

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Przebieg linii kolejowych w rejonie opra-
cowania i przeksztatcenie stacji kolejowych
w ,wezty mobilnosci’, jak réwniez potozenie
Regionu Miedziowego na trasie korytarzy
transportowych (potaczenie z aglomeracja
wroctawska i innymi polskimi aglomeracja-
mi, z RFN i Republikg Czeska) stanowig szanse
dla stworzenia spdjnego systemu kolejowych
potgczen pasazerskich o znaczeniu ponadre-
gionalnym (rys. 5). «
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