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IV Pakiet Kolejowy a stan sieci

kolejowej w wojewddztwie dolnoslaskim i polityka jej rozwoju

Sebastian Kowerski

W niniejszym artykule skupiono uwage na przedstawieniu aktualnego stanu sieci kolejowej wojewddztwa dolnoslgskiego, prowadzonych obecnie
inwestydji oraz wskazaniu na perspektywy rozwoju sieci w najblizszych latach. Na poczqtku przedstawiono historie kolei na Dolnym Slgsku. Nastepnie
dokonano opisu stanu sieci kolejowej wojewddztwa oraz kierunkdw jej rozwoju biorgc pod uwage réwniez rozwigzania proponowane w ramach
Czwartego Pakietu Kolejowego. Na koniec przedstawiono wybrane, aktualnie prowadzone inwestycje zwiqzane miedzy innymi z modernizacjq

infrastruktury kolejowej.
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We wspdiczesnej gospodarce $wiatowej do-
minujaca role odgrywaja osrodki miejskie,
a zwiaszcza miasta metropolitalne, szczegol-
nie istotna jest rola i miejsce wroctawskiej
aglomeracji. Wedtug prognoz ESPON w per-
spektywie do 2030 r. poza znaczacg kon-
centracja dziatalnosci ekonomicznej w tzw.
pentagonie (tj. obszarze potozonym pomie-
dzy Londynem, Paryzem, Mediolanem, Mo-
nachium a Hamburgiem) powstang mocne
powigzania Polski z tym centrum gospodar-
czym Europy. Nastapi to poprzez dwa kory-
tarze powiazan, z ktérych pierwszy prowa-
dzi¢ bedzie poprzez metropolie berlinska,
Warszawe, £6d7 i Poznan, a drugi — poprzez
Krakéw, aglomeracje goérnoslaska i Wro-
ctaw. Przewiduje sie, ze wszystkie ww. kra-
jowe osrodki bedg w 2030 r. naleze¢ do sie-
ci gtéwnych, metropolitalnych obszaréw
wzrostu w Europie [2].

Rys historyczny kolei na Dolnym Slasku

Dolny Slask byt pierwszym regionem w Pol-
sce, w ktérym uruchomione zostaty kolejowe
przewozy pasazerskie. Pierwsze potaczenie fa-
czace Wroctaw z Otawg powstato juz w 1842
roku. Ze wzgledu na fakt, iz do okresu Il woj-
ny swiatowej region wchodzit w skfad teryto-
rium dzisiejszych Niemiec, sie¢ kolejowa na
terenie wojewddztwa dolnoslaskiego byta
intensywnie rozbudowywana m.in. na pod-
stawie pruskiej ustawy o kolejkach przyjetej
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w 1892 roku. Sie¢ linii wyrdzniata sie wysoka
gestoscia. Zatozeniem owczesnych czasow
byto potaczenie siecig kolejek jak najwiekszej
liczby osrodkdw regionu. Z uwagi na to, iz ko-
lejki byty budowane w sposdb uproszczony,
ich uruchomienie i funkcjonowanie byto sto-
sunkowo tanie. Potaczenia miedzy gtéwnymi
osrodkami regionu, tj. Wroctawiem, Watbrzy-
chem Legnicg i Jelenig Goérg, realizowane na
sieci kolei panstwowych byty utrzymywane
na wysokim poziomie. Poruszajace sie wow-
czas po linii lokomotywy osiggaty predkosc¢
maksymalng na poziomie 170 km/h. War-
to zwréci¢ uwage na fakt, iz nawet na nieze-
lektryfikowanym odcinku linii kolejowej Wro-
ctaw- Legnica eksploatowane na nim pocia-
gi prowadzone parowozami poruszaty sie
z predkoscia rzedu 100 km/h. Poza potgcze-
niami gtéwnych oérodkéw, na terenie woje-
waédztwa dolnoslaskiego funkcjonowato wie-
le bocznych linii kolejowych docierajacych
do turystycznych regionéw Dolnego Slaska.
Sie¢ kolejowa wedtug stanu z 1930 roku pre-

zentuje rys. 1. Po zakoriczeniu Il wojny $wiato-
wej, kiedy Dolny Slask znalazt sie w granicach
Polski usitowano wznowic ruch pociggdéw na
wszystkich liniach, jednak okazato sie, iz zmie-
niony przebieg granic i inne warunki gospo-
darcze spowodowaty, iz funkcjonowanie cze-
$ci istniejacych potaczen okazato sie bezcelo-
we. Wraz z rozwojem transportu kotowego
funkcjonujace dotychczas kolejki byty stop-
niowo likwidowane z uwagi na osiggana re-
latywnie niskg predkos¢. W okresie transfor-
madji ustrojowej, tj. w latach 80. i 90. kolej-
ki wiasciwie juz nie istniaty, zawieszono réw-
niez ruch pasazerski na wielu liniach drugo-
rzednych. Ponadto celowym zabiegiem byto
pogarszanie oferty przewozoéw poprzez wy-
cofywanie pofaczerr dalekobieznych, tacza-
cych wieksze osrodki miejskie, ograniczanie
czestotliwosci kursowania potaczen. Ograni-
czanie pofaczen pasazerskich postepowato
w kolejnych latach. Sie¢ kolejowa wojewddz-
twa dolnoslaskiego w 1990 roku zobrazowa-
no na rys. 2. Natomiast rys. 3 prezentuje ak-

1. Sie¢ kolejowa wojewddztwa dolnoslgskiego w 1930 roku [5]
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tualng sie¢ kolejowg wojewddztwa. Porow-
nanie stanu sieci kolejowej w poszczegol-
nych latach pokazuje postepujacy regres je-
$li chodzi o gestos¢ sieci kolejowej Dolnego
Slaska. [1]

Stan sieci kolejowej wojewddztwa
dolnoslaskiego

Wojewddztwo dolnoslaskie potozone jest
na skrzyzowaniu gtéwnych ciggodw komu-
nikacyjnych i miedzynarodowych korytarzy
transportowych. Czynnikami sprzyjajacy-
mi dla rozwoju wojewodztwa jest bliskie sa-
siedztwo granic z Czechami i Niemncami oraz
dobrze rozwinieta kolejowa infrastruktura
wezta wroctawskiego. Na terenie wojewddz-
twa linie kolejowe przechodzg przez prawie
wszystkie miasta powiatowe. Taki uktad two-

P S rzy dogodne warunki dla rozwoju komuni-
2. Siec kolejowa wojewddztwa dolnoslgskiego w 1990 roku

(kolorem czerwonym zaznaczono Inie po ktérych prowadzony jest tylko ruch towarowy) [5]

kacji kolejowej w regionie. Mimo postepu-
jacej regresji sieci kolejowej, wojewddztwo
dolnoslaskie charakteryzuje sie dos¢ wyso-
ka gestoscia sieci kolejowej, wynoszaca ok.
8,7 km/100km?. Jest to wskaznik wyzszy od
Sredniej gestosci linii kolejowych dla kraju
wynoszacej 6,5km/100km?. Kolejowy uktad
komunikacyjny wojewoédztwa jest rozbudo-
wany i sktada sie z linii kolejowych w wiek-
5$z0sci 0 niskim standardzie technicznym to-
row, obiektéw stacyjnych i zaplecza tech-
nicznego kolei. Sie¢ kolejowa na terenie wo-
jewddztwa obejmuje linie kolejowe o zna-
czeniu miedzynarodowym, krajowym oraz
{ lokalnym. Wsréd linii o znaczeniu miedzy-
- . SR - 2 : narodowym nalezy wyrézni¢ przede wszyst-
; kim:
- Il Paneuropejski Korytarz Transporto-
wy faczacy Republike Federalng Nie-

] ) [ e miec z Ukraing, w tym ciag transporto-
— A 1 wy:
Co \5:-'-:"-—'-— -/)‘[:*-" N E 30: Zgorzelec - Wegliniec, Wroctaw Mu-
™ f e 59 T chobdr - Mystowice oraz Krakéw MydIni-
i i L —i— . .
3. Sie¢ kolejowa wojewddztwa dolnosigskiego w 2013 roku ki — Podieze

C 30: Bielawa Dolna - Wegliniec, Wroctaw
Stadion - Mystowice oraz Krakow MydIni-
ki — Podteze

CE 30 Wegliniec - Mitkowice - Wroctaw Mu-
chobdr, Mystowice - Krakéw MydIniki oraz

(kolorem czerwonym zaznaczono Inie po ktdrych prowadzony jest tylko ruch towarowy) [5]

Tab. 1: Linie kolejowe objete umowami miedzynarodowymi AGC oraz AGTC [4]

Numer inii Przebieg Podteze - Rzeszéw - Przemysl — Medyka
- linie kolejowe objete umowami mie-
E30 e Drezno - Wroctaw - Katowice - Krakow - Przemysl - Moskwa dzynarodowymi, wiaczone do sie-

ci AGC (gtéownych miedzynarodowych

E59 Malmo - Swinoujscie - Szczecin - Wroctaw - Chatupki sieci kolejowych) oraz AGTC (miedzy-
narodowych linii transportu kombino-
CE-59 Swinoujicie - Szczecin- Wroctaw - Opole - Chatupki -> Bohumin .y . , P
wanego i obiektow towarzyszacych).
CE-59/1 Nowa S61 - Zagari - Wegliniec - Zgorzelec - Zawidéw -> Frydlant _WYkaZ liii kO|eJOWYCh objetych umowa-
AGTC mi miedzynarodowymi AGC oraz AGTC pre-
CE-59/2 Wroctaw - Miedzylesie -> Lichkov zentuje tab. 1.

Linie kolejowe mozna réwniez podzielic,

CE-30 Zgorzelec - Wroctaw - Katowice -> Medyka biorac pod uwagg ich znaczenie gospodar-
cze i spoteczne nastepujaco:
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4. Sie¢ linii kolejowych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w podziale na kategorie

- Magistralne: o obcigzeniu przewozami
powyzej 25 min ton rocznie i dostosowa-
ne do jazdy pociggéw z predkoscig wiek-
szg od 120 km/h,

- Pierwszorzedne, o obcigzeniu przewoza-
mi od 10 do 25 mlin ton rocznie i dostoso-
wane do jazdy pociggdw z predkoscig od
80 km/h do 120 km/h,

- Drugorzedne, o obcigzeniu przewoza-
mi od 3 do 10 mIn ton rocznie i dostoso-
wane do jazdy pociggdw z predkoscig od
60 km/h do 80 km/h,

- Miejscowego znaczenia, o obcigzeniu
przewozami ponizej 3 min ton rocznie
i dostosowane do jazdy pociggéw z pred-
koscig mniejszg od 60 km/h.

- Linie wlaczone do sieci AGC i AGTC.

Sie¢ linii kolejowych na terenie woje-
woddztwa dolnoslaskiego w podziale na wy-
zej wymienione kategorie prezentuje rysu-

nek 4.

Perspektywy rozwoiju sieci kolejowej
Dolnego Slaska

Komunikacja kolejowa jest czynnikiem de-
cydujacym o integracji zewnetrznej i we-
wnetrznej wojewddztwa. Transport kole-
jowy decyduje o spdjnosci przestrzennej
i dostepnosci gospodarczej wojewddztwa
oraz przyczynia sie do zwiekszenia ruchli-
wosci komunikacyjnej ludnosci. Rozwéj ko-
munikacji kolejowej zaspokaja réznorodne
potrzeby ludnosci zamieszkujacej w pobli-
zu stacji kolejowej i stuzy aktywizacji zawo-
dowej mieszkaricéw. Od odpowiedniej ja-
kosci ustug zalezy popyt na ustugi kolejo-
we. Od dogodnych potaczen zalezny jest
rozwoj turystyki, rozwoj gospodarczy oraz
rozwoj sieci osadniczej ludnosci. Zgodnie
z Wytycznymi Kierunkowymi do Ksztaftowa-
nia Sieci Drogowej i Kolejowej w Wojewddz-
twie Dolnoslgskim [4], transport kolejowy
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jest druga po zegludze $rédladowej naj-
bardziej zaniedbanga i wymagajaca najwiek-
szych naktadow inwestycyjnych dziedzing
transportu. Mimo duzej gestosci sieci ko-
lejowej Dolnego Slaska, nie moze by¢ ona
wykorzystywana w petni z uwagi na barie-
ry techniczne sieci. Natomiast w mysl Stra-
tegii Rozwoju Wojewédztwa Dolnoslgskiego
2020 [3], bedacej strategicznym dokumen-
tem wyznaczajacym cele i kierunki rozwo-
ju Dolnego Slaska na najblizsze lata, po-
prawa stanu infrastruktury transportowej
stanowi jeden z priorytetow podejmowa-
nych dziatan. Majac na uwadze fakt, iz pod-
niesienie efektywnosci komunikacji pasa-
zerskiej, szczegdlnie w obrebie aglomera-
cji wroctawskiej, gdzie potrzeby przewo-
zowe 53 najwieksze, zapewnienie sprawne-
go systemu regionalnego transportu pu-
blicznego oraz wreszcie zwiekszenie nakta-
doéw na poprawe stanu infrastruktury kole-
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jowej w celu doréwnania standardom eu-
ropejskim majg kluczowe znaczenie dla
przysztego rozwoju wojewddztwa. W ob-
liczu nieustannie wzrastajgcego nateze-
nia ruchu samochodowego majgcego ne-
gatywny wptyw na dostepnos¢ komunika-
Cyjna oraz na czas przemieszczania sie dzia-
tania te pozwola zniwelowac niekorzystny
wptyw na mobilno$¢ mieszkaricéw. Nie-
zwykle istotng kwestig jest skrécenie czasu
przejazdu srodkami transportu publiczne-
go oraz podniesienie standardu ustug kole-
jowych. Od czynnikéw tych w duzej mierze
zalezy popularno$¢ korzystania z tej formy
transportu a co za tym idzie, zapewnienie
jej konkurencyjnosci w poréwnaniu z inny-
mi gateziami transportu. Kolejng niezwykle
istotng kwestig jest optymalne wykorzysta-
nie sieci kolejowej do transportu towaro-
wego, szczegdlnie do przewozu surowcow
skalnych.

Realizacja wyzej wymienionych priory-
tetéw pozwoli na wykorzystanie potencja-
tu tkwigcego w potozeniu Dolnego Slaska
oraz dalszy wzrost znaczenia tranzytowego
regionu, ktére w obecnej chwili jest duze,
gtéwnie ze wzgledu na pozostawanie w za-
siegu Trzeciego Panaeuropejskiego Kory-
tarza Transportowego. Zageszczenie stra-
tegicznych szlakéw transportowych prze-
biegajacych przez Dolny Slask, a takze wyz-
sza anizeli Srednia krajowa gestos¢ sieci ko-
lejowej stanowia niewatpliwe atuty regio-
nu. Dziatania podejmowane w celu popra-
wy dostepnosci transportowej oraz zapew-
nienia dogodnych pofaczen wewnetrznych
oraz zewnetrznych stanowig czynniki de-
terminujace zwiekszenie atrakcyjnosci in-
westycyjnej, ale réwniez turystycznej rejo-
nu Dolnego Slaska.

Niezwykle istotng kwestig dla stwo-
rzenia sprawnego, regionalnego systemu
transportu publicznego jest komplemen-
tarnos$¢ systeméw transportu kolejowego
oraz drogowego.

Powotujac sie na wspomniany juz wcze-
$niej dokument Wytyczne kierunkowe do
ksztattowania sieci drogowej i kolejowej
w wojewddztwie dolnoslgskim [4] gtowne
kierunki rozwoju sieci transportowej woje-
wodztwa ujete zostaty w trzech podstawo-
wych zadaniach:

- poprawa dostepnosci zewnetrznej w ra-
mach powigzan ponadregionalnych,

- wigzanie potencjatéw oraz

+ poprawa ich dostepnosci.

Nawigzujac do pierwszego z wymienio-
nych zadan, tj. poprawy dostepnosci ze-
wnetrznej Dolnego  Slaska, kluczowymi
dziataniami w tym zakresie powinny byc¢:

- Budowa planowanego systemu Kolei Du-
zych Predkosci, ktore umozliwityby osig-
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gniecie predkosci przejazdu na poziomie

co najmniej 200 km/h, przeznaczonych

dla przewozow pasazerskich;

« Modernizacja istniejacych linii oraz ich in-
tegracja z systemem Kolei Duzych Pred-
kosci, przeznaczone dla przewozéw pa-
sazerskich i w drugiej kolejnosci towaro-
wych;

« Modernizacja istniejgcych linii zintegro-
wanych z systemem terminali intermo-
dalnych, przeznaczone dla przewozéw
towarowych (w tym kombinowanych;
szybkie linie towarowe) i w drugiej kolej-
nosci pasazerskich.

Efektywny system potgczert ponadre-
gionalnych, umozliwiajacy swobodny prze-
ptyw ludzi, débr i informacji, przyczynitoy
sie do umocnienia pozycji Dolnego Slaska
oraz poprawy jakosci potaczenr komunika-
cyjnych w skali kraju i Europy, zwiekszajgc
tym samym integralno$¢ terytorialng re-
gionu. W ramach realizacji zadania drugie-
go- wigzanie potencjatéw gtownym kie-
runkiem dziatai jest poprawa wewnetrz-
nej dostepnosci komunikacyjnej regionu
w celu wzmocnienia kooperacji gospodar-
czej i uelastycznienia rynku pracy. Chodzi
0 zapewnienie powigzan pomiedzy gtéw-
nymi osrodkami osadniczymi a zarazem
najwiekszymi generatorami ruchu w regio-
nie Dolnego Slaska- tzw. Polami Potencja-
tow. Zadanie trzecie- poprawa dostepno-
Sci do pol potencjatéw sprowadza sie do
rozwoju ponadlokalnych powigzan trans-
portowych. Wyrézni¢ mozna gtéwne Pola

Potencjatéw:

+ Pole Potencjatu Obszaru Metropolitalnego

- Pole Potencjatu Pasma Gtogowsko-
Ktodzkiego

+ Pole Potencjatu Potudniowo- Zachodniego

Dziataniami o kluczowym znaczeniu dla
Pola Potencjatu Obszaru Metropolitalne-
go sa: stworzenie zintegrowanego syste-
mu powigzan wewnetrznych oraz poprawa
dostepnosci komunikacyjnej miasta Wro-
ctawia, stworzenie kolei aglomeracyjnej
(Dolnoslaskiej Kolei Dojazdowej) w obsza-
rze metropolitalnym Wroctawia celem po-
taczenia blisko potozonych osrodkéw osad-
niczych, oparcie planowania przestrzen-
nego na idei TOD- Transit Oriented Deve-
lopment, czyli rozwoju miasta osnutego
na trasach szybkiej komunikacji publicz-
nej, w tym kolei miejskiej, a takze poprawa
przeptywdw tranzytowych.

W ramach Pola Potencjatu Pasma Gto-
gowsko- Ktodzkiego, taczacego obszary
wyznaczone przez miejscowosci takie jak:
Gtogéw - Lubin - Legnica, Legnica - Wat-
brzych/Swidnica oraz Swidnica/Watbrzych
- Pieszyce/Dzierzoniéw /Bielawa/Ktodzko
pozadanymi kierunkami dziatar sa miedzy
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innymi: poprawa dostepnosci komunika-
cyjnej do Legnicko Gtogowskiego Okregu
Miedziowego (LGOM) oraz poprawa prze-
ptywdw tranzytowych.

W ramach Pola Potencjatu Potudniowo-
Zachodniego, wyznaczonego przez miasta:
Zgorzelec, Bolestawiec, Jelenia Géra dziata-
nia nalezy skoncentrowac m.in. na rozwoju
powiazan trans granicznych oraz podobnie
jak w przypadku dwéch poprzednich pol-
na poprawie przeptywdw tranzytowych.

Liniami kolejowymi, ktére nalezy moder-
nizowac w pierwszej kolejnosci sg te pota-
czenia, ktére wigzg ze sobg pola potencja-
tow, bowiem to one odgrywaja pierwszo-
planowa role w przysztym rozwoju spotecz-
no- gospodarczym wojewddztwa. Za przy-
kfad potagczen wewnatrz pdl potencjatéw
wymagajacych modernizacji mozna po-
da¢ linie: nr 137 (Legnica—vaidnica—Dzier—
zonidw-Zgbkowice Slaskie) oraz 274 (Wro-
ctaw Swiebodzki-Zgorzelec).

Kolejnym kluczowym dla rozwoju regio-
nu Dolnego Slaska przedsiewzieciem jest
uzupetnienie przebiegajacej przez woje-
wodztwo transeuropejskiej sieci transpor-
towej TEN-T. W zakresie transportu kolejo-
wego sie¢ nalezy rozszerzy¢ o szybkie po-
taczenia kolejowe relacji Wroctaw — £6dz
- Warszawa oraz perspektywiczne powia-
zanie sieci z systemem linii duzych predko-
$ci w Europie (Berlin, Praga).

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz realizacja
wszystkich wczesniej omodwionych priory-
tetéw zdeterminowana jest prowadzong
polityka sektorowa oraz dostepnoscia celo-
wych programéw finansujacych zatozone
przedsiewziecia. Jednakze najwazniejszym
obecnie czynnikiem warunkujacym prze-
prowadzenie jakichkolwiek inwestycji linio-
wych jest stopien ich ingerencji w $rodo-
wisko przyrodnicze. Moze sie bowiem oka-
zac, iz nawet uzasadniona wzgledami go-
spodarczymi inwestycja nie zostanie zre-
alizowana z powodu szkodliwego wptywu
na srodowisko przyrodnicze. Dziatania ta-
kie, choc¢ z catg pewnoscig stuszne z punk-
tu widzenia zrbwnowazonego rozwoju, wy-
dtuzaja jednak w czasie i zwiekszajg koszty
realizacji nowych inwestycji infrastruktural-
nych.

Kwestig wymagajacg poruszenia w ni-
niejszym opracowaniu jest problem ren-
townosci przewozoéw Srodkami transportu
kolejowego. Aby linie kolejowe byty w pet-
ni efektywnie wykorzystywane, oprocz pro-
wadzonego na nich transportu pasazer-
skiego, powinny stuzy¢ réowniez do pro-
wadzenia transportu towarowego (gtéw-
nie w nocy) tak, aby obie gatezie mozli-
wie w jak najmniejszym stopniu kolidowa-
ty ze soba. Jest to szczegdlnie wskazane ze
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wzgledu na ogromny potencjat przewozo-
wy kruszyw i surowcéw skalnych istniejacy
na Dolnym Slasku. Rozwdj transportu towa-
rowego pozwolitby na utrzymanie istnieja-
cej infrastruktury kolejowej, a takze uzasad-
niatby inwestycje w te dziedzine.

Czwarty Pakiet Kolejowy

W styczniu biezacego roku Komisja Euro-
pejska zapowiedziata wprowadzenie kom-
pleksowego pakietu $rodkéw- tzw. Czwar-
tego Pakietu Kolejowego [7]. Celem wdroze-
nia w panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej regulacji Pakietu jest poprawa ja-
kosci i efektywnosci ustug kolejowych. Pro-
pozycje Pakietu maja na celu usprawnie-
nie zarzadzania i bezpieczenstwa kolei oraz
otwarcie pasazerskiego rynku kolejowego,
tak aby pasazerowie mogli korzystac z jed-
nolitego, europejskiego rynku kolejowego.
Projekt Komisji przewiduje otwarcie krajo-
wych przewozéw pasazerskich dla innych
przewoznikow i ustug od 2019 roku. W ten
sposéb przedsiebiorstwa kolejowe mogty-
by oferowa¢ ustugi i bra¢ udziat w przetar-
gach na réwnych prawach. Sytuacja taka
przyczynic sie moze do zwiekszenia zatrud-
nienia w branzy kolejowej, w tym réwniez
na Dolnym Slasku. Dobrym przyktadem
jest szwedzki rynek kolejowy. W Szwecji ry-
nek zostat otwarty wiele lat temu. W chwi-
li obecnej jest tam kilku aktywnie dziata-
jacych operatoréw. Zwiekszyto sie konku-
rowanie o wykwalifikowanych pracowni-
kéw, a efektem tego jest zwiekszenie wy-
nagrodzen, zwtaszcza maszynistow. Patrzac
z punktu widzenia przysztego rozwoju re-
gionu Dolnego Slaska, IV Pakiet Kolejowy
stanowi czynnik sprzyjajacy lokalnej mo-
bilnosci, przyczyniajac sie do rozwoju go-
spodarczego i taczenia miast oraz regio-
néw w catej Europie. W obliczu stagnacji
w transporcie kolejowym jest to szansa na
rozwdj tej gatezi transportu. Czwarty Pakiet
Kolejowy nie dotyczy tylko otwarcia rynku
w przewozach pasazerskich, ale poprzez in-
teroperacyjno$¢ i odpowiednie rozwiaza-
nia w zakresie zarzadzania infrastrukturg
bedzie rowniez ktadt nacisk na rozwoj prze-
wozéw towarowych, co ma ogromne zna-
czenie dla transportu surowcéw skalnych
na Dolnym Slasku.

Nalezy mie¢ jednak na uwadze to, iz pro-
ponowane zmiany ograniczajg wptyw sa-
morzaddw wojewddztw na  ksztattowa-
nie regionalnej polityki transportowej. We-
dtug propozycji Komisji Europejskiej nie
beda one mogty udziela¢ umoéw podmio-
tom wewnetrznym bedgacych w ich gestii,
tj. np. wojewddztwo dolnoslgskie nie be-
dzie mogto udziela¢ uméw Kolejom Dolno-
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$laskim. Na swiadczenie ustug bedga organi-
zowane przetargi. Ewentualnos¢ taka spo-
tkafa sie z wyraznym sprzeciwem polskiej
delegacji do Komitetu Regionéw oraz An-
drzeja Massela podsekretarza stanu ds. ko-
lejnictwa w Ministerstwie Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej. Jedng
z regulacji przewidzianych w Pakiecie jest
rowniez wzmocnienie pozycji zarzadcy in-
frastruktury, operacyjnie i finansowo nieza-
leznego od przewoZnika kolejowego. Za-
rzadcy sprawowaliby kontrole nad kluczo-
wymi dla sieci kolejowej funkcjami — plano-
waniem inwestycji infrastrukturalnych, bie-
73cg dziatalnoscig i utrzymaniem, a takze
ustalaniem rozktadéw jazdy. Ponadto nale-
7y zwréci¢ uwage, iz zarzadcy kolejowi mu-
sz zarzadzac sieciami w sposéb skuteczny
oraz koordynowac swoje dziatania na po-
ziomie UE.

Prowadzone inwestycje na sieci kolejowej

Najwazniejsze realizowane obecnie inwe-
stycje objete sg Programem Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko stanowigcym
czes¢ Narodowej Strategii Spéjnosci i be-
dacym gtéwnym Zrédtem finansowania in-
westycji transportowych w Polsce. S3 to:

- Modernizacja linii kolejowej E 59 na
odcinku Wroctaw - Poznan, etap I, od-
cinek Wroctaw - granica wojewddztwa
dolnoslaskiego na odcinku o dtugosci
57,99 km. Projekt przewiduje dostosowa-
nie linii kolejowej do szybkosci 160 km/h,
z elementami rozwigzan dla 200 km/h.
Realizacja projektu usprawni komunika-
cje pasazerskg i towarowa na gtdwnym
miedzynarodowym ciggu kolejowym E
59 w kierunku Potnoc - Potudnie: Malma
- Ystad - Swinoujécie - Szczecin - Poznan
- Opole - Chatupki - Bohumin - Ostrawa.
Obecnie realizowane sg prace na dwoch
etapach z trzech: Wroctaw — granica wo-
jewddztwa dolnoslaskiego oraz Poznan
- Czempin, przy czym najbardziej za-
awansowane s3 prace na tym pierwszym
fragmencie. Wedtug szacunkéw PKP PLK,
okoto 40 proc. catej inwestycji zostato juz
wykonane. Zakonczyty sie prace torowe
na odcinku miedzy Zmigrodem a Pego-
wem, czyli na prawie potowie catej tra-
sy. Ostatnie prace wykonczeniowe zo-
staty do przeprowadzenia na zmoderni-
zowanych stacjach kolejowych w Zmi-
grodzie i Garbcach, a takze we Wrocta-
wiu- Osobowicach. Opdéznienie w reali-
zacji inwestycji wynosi okofo szesciu mie-
siecy wzgledem pierwotnego harmono-
gramu. Aktualnie wszystko wskazuje na
to, ze mimo opdZnien inwestycje uda sie
zakonczyc i rozliczy¢ jeszcze w 2015 roku.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Na 2014 r. zaplanowano prace przy po-
sterunku odgateznym w okolicy ul. Grabi-
szynskiej, a takze remont wiaduktu, ktéry
biegnie nad nig. w kolejnej perspektywie
unijnej na lata 2014-2020 planowana jest
modernizacja srodkowego odcinka E 59
miedzy Rawiczem a Czempiniem. Row-
niez na ten okres planowany jest montaz
systemu ETCS na catej trasie od Wrocta-
wia do Poznania, ktory z przyczyn tech-
nicznych moze nastapi¢ dopiero po za-
koniczeniu wszystkich pozostatych eta-
pow inwestycji. Rozpocznie sie to praw-
dopodobnie dopiero w 2017, lub 2018 r.

- Modernizacja linii kolejowej E 30, etap

Il. Wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/
GSM-R w Polsce na odcinku Legnica -
- Wroctaw - Opole (2012-2015)

Projekt obejmuje zaprojektowanie, zabu-
dowe i uruchomienie urzadzen Europej-
skiego Systemu Zarzadzania Ruchem Ko-
lejowym ERTMS na Odcinku Wdrozenio-
wym zlokalizowanym na linii kolejowej
E 30 pomiedzy stacjami Legnica — Wro-
cfaw - Opole, stanowigcymi czes¢ Il Pa-
neuropejskiego Korytarza Transportowe-
go. Projekt jest inwestycja punktowa. Od-
cinek Wdrozeniowy Legnica - Wroctaw
- Opole liczy 142,644 km linii kolejowej.
System ERTMS skfada sie z dwoch kom-
ponentéw: Europejskiego Systemu Ste-
rowania Pociggiem ETCS oraz Globalne-
go Systemu Kolejowej Radiokomunikacji
Ruchomej GSM-R. System ETCS zapew-
nia realizacje sygnalizacji kabinowej i cia-
gfa kontrole pracy maszynisty. Natomiast
system GSM-R wykorzystuje standard pu-
blicznej sieci GSM i uzywany jest zarow-
no do komunikacji gtosowej dla persone-
lu kolei (dyzurny ruchu, dyspozytor, ma-
szynista, pracownik obstugi technicznej),
jak i transmisji danych tor-pojazd.
Wdrozenie systemu ERTMS (ETCS i GSM
-R) ma na celu podniesienie poziomu
bezpieczeristwa poprzez wdrozenie sys-
temu sygnalizacji kabinowej, uzyskanie
standardow europejskich na liniach ob-
jetych  transeuropejskimi  korytarzami
transportowymi przebiegajacych przez
terytorium Polski, zapewnienie interope-
racyjnosci, usprawnienie przemieszcza-
nia sie ludzi i transportu towaréw w kraju
i poza jego granicami, a takze usprawnie-
nie transportu tranzytowego pomiedzy
krajami Unii i krajami sgsiednimi. Plano-
wany termin zakonczenia projektu przy-
pada na 2015 rok.

Wdrozenie systemu ERTMS w skali sie-
ci jest projektem znacznie bardziej zto-
zonym i dtugoterminowym, niz inne-
go rodzaju projekty inwestycyjne. Czer-
panie korzysci z wdrozonego systemu
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ERTMS bedzie mozliwe dopiero w przy-
padku uzyskania odpowiedniej dtugosci
sieci kolejowej, objetej systemem - nie
tylko w Polsce, ale réwniez w krajach sa-
siednich. Dopiero upowszechniony sys-
tem ERTMS pozwoli osiggnac¢ szereg do-
datkowych korzysci synergicznych, nie
wynikajacych bezposrednio z pojedyn-
czych, narodowych wdrozen.

- Modernizacja linii kolejowej E 30, etap
Il. Pilotazowe wdrozenie ERTMS/ETCS
i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku
Legnica - Wegliniec - Bielawa Dolna.
Kontrakty realizowane obecnie w ramach
projektu:

- zaprojektowanie i zabudowa interfejsu
oraz adaptacja urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym Spétki zainstalowanych
na odcinku linii E 30 Legnica - Wegliniec -

Bielawa Dolna do wspétpracy z urzadze-

niami ERTMS/ETCS poziom 2;

- zaprojektowanie i wykonanie robdét bu-
dowlanych;

- dostawa, wybudowanie i wdrozenie
systemu GSM-R oraz nadzér i zarzadza-
nie.

Zakonczenie realizacji projektu planowa-
ne jest na IV kwartat 2014 roku.

- Analiza kierunkéw rozwoju sieci ko-
lejowej w Polsce z uwzglednieniem
ograniczen w weztach kolejowych
(dawna nazwa projektu:,Przygotowa-
nie budowy linii duzych predkosci”).
Projekt polega na przygotowaniu do bu-
dowy linii kolejowej duzych predkosci
uwzgledniajacej standardy interoperacyj-
nosci, bezpieczenstwa i $Srodowiskowe.
Projekt obejmuje swoim zakresem opra-
cowanie dokumentacji przedprojekto-
wej, prace analityczne i przygotowawcze
wraz z propozycjg rozwigzan technicz-
nych oraz analizy prawne, srodowiskowe,
ekonomiczne i finansowe dla budowy li-
nii duzych predkosci Warszawa-t6dz-Po-
znan/Wroctaw” z opcjonalnym przedtu-
zeniem do granicy RP w kierunku Berli-
na i Pragi oraz przystosowania tédzkiego,
poznarskiego i wroctawskiego wezta ko-
lejowego do obstugi KDP oraz zapewnie-
nia ich intermodalnosci z innymi srodka-
mi transportu.

Nalezy réwniez pamieta¢ o mniejszych
inwestycjach odtworzeniowych oraz inwe-
stycjach w ramach Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego, ktére réwniez sg wazne
ze wzgledu na funkcjonalnos¢ sieci kolejo-
wej.

Umiejscowienie wszystkich linii kolejo-
wych objetych inwestycjami wspétfinanso-
wanymi przez Unie Europejska prezentuje
rys. 5.
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5. Linie kolejowe objete inwestycjami wspdtiinansowanymi przez UE do 2015 1. [6]
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