Transport kolejow

Zatozenia i wdrozenie modernizacji

linii kolejowej E 59

Tadeusz Sobotnik

Modernizowany odcinek linii kolejowej E59 miedzy Wroctawiem a Poznaniem stanowi czes¢ miedzynarodowego korytarza transportowego. Linia
kolejowa E59 przebiega od Wiednia poprzez Prage, Chatupki, Opole, Wroctaw, Poznars, Szczecin, Swinoujicie, Ystad, az do Malmo. Modernizowany do
standardow AGC i AGTC (do predkosciv = 160 km/ godz. i nacisku 225 kN/os) miedzy Wroctawiem a Poznaniem ma dtugos¢ 161 km. Dokumentacje
projektowq przygotowano ze srodkéw Funduszu Spdjnosci, z unijnej perspektywy 2004 — 2006. Na odcinkach Wroctaw — granica wojewédztwa
dolnoslgskiego i Czempin — Poznan roboty realizowane sq w ramach Programu Operacyjneqgo Infrastruktura i Srodowisko (lata 2007 — 2013), a odcinek
granica wojewédztwa dolnoslgskiego — Czempiri zmodernizowany bedzie z kolejnego unijnego budzetu na lata 2014 — 2020. Modernizacja odcinkéw
linii kolejowej jest kompleksowa i obejmuje wszystkie branze. Szczegdlny nacisk, w trakcie modernizacji, potozony bedzie na zagadnienia dotyczqce
ochrony Srodowiska, obstuge pasazeréw o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, poprawe warunkdw obstugi pasazerdw, poprawe

bezpieczeristwa podrézowania.
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Jednym z wazniejszych elementéw uktadu
sieci kolejowej w Polsce jest transeuropejski
korytarz kolejowy E 59: Swinoujécie — Szcze-
cin = Poznar — Wroctaw — Opole - Chatupki,
stanowiacy cze$¢ miedzynarodowego traktu
kolejowego z Malmo- Ystad do Wiednia, Pra-
gi i Budapesztu. Odgrywa istotna role w prze-
wozach pasazerskich i towarowych na kierun-
ku Pétnoc - Potudnie.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ( PKP PLK
S.A), jako zarzadca narodowej sieci kolejowe;]
w Polsce, planowaty modernizacje korytarza
E 59 na odcinku Szczecin — Poznan — Wro-
ctaw w biezacej perspektywie dofinansowa-
nia unijnego w latach 2007-2013. [6]

Na ponizszym rysunku pokazano przebieg
linii kolejowych wg umoéw AGC/AGTC w Pol-
sce na tle krajowej sieci kolejowej.

Ukfad tych podstawowych linii kolejo-
wych wynika z podpisanych przez nasz kraj
umow miedzynarodowych:

« AGC - Umowy europejskiej o gtéwnych
miedzynarodowych liniach  kolejowych,
ktéra weszta w zycie w Polsce z dniem 27
kwietnia 1989 roku, [7]

« AGTC - Umowy europejskiej o gtow-
nych miedzynarodowych liniach kolejo-
wych transportu kombinowanego i obiek-
tach towarzyszacych, ktéra weszta w zycie
w Polsce z dniem 14 stycznia 2002 roku.[8]

Podpisanie wyzej wymienionych uméw sta-

nowito zarazem zobowigzanie do osiggnie-
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cia okreslonego standardu technicznego li-
nii oraz ustalenia planu rozwoju dla tych linii.
Umowy AGC i AGTC okreslajg m.in. minimal-
ne predkosci pociagdw, dopuszczalny nacisk
na o$, minimalne dtugosci pociggdw, odle-
gtos¢ miedzy osiami toréw, skrajnie taboru,
maksymalne nachylenie toréw itp.[2]

Zatozenia procesu modernizacji E 59
Na przetomie lat 2006 i 2007, czyli przed roz-

poczeciem biezacej perspektywy dofinanso-
wania z UE, ustalono w PKP PLK S.A. zatozenia

do modernizacji ciaggu E 59 na odcinku Wro-
ctaw — Poznan — Szczecin, jako jeden z ele-
mentéw realizacji programu dostosowania
gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, co naj-
mniej do wymagan okreslonych w umowach
miedzynarodowych AGC/AGTC.

Z ustalonych zatozert modernizacji i roz-
woju sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP
PLK S.A. wynikata potrzeba wprowadzenia
na tej linii docelowo predkosci maksymalnej
V=200 km/h.

W zwigzku z powyzszym zatozono wiec re-
alizacje projektu w dwaoch fazach:
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1. Mapa linii kolejowych w Polsce z zaznaczonymi gtdwnymi liniami miedzynarodowymi wg uméw
AGC/AGTC. [3]
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- Faza | - dostosowanie do predkosci
V=160 km/h z elementami rozwigzan dla
V=200 km/h w czesci dotyczacej uktadu
geometrycznego toréw, obiektdw inzynie-
ryjnych oraz rozstawu stupow trakcyjnych,

- Faza Il — dostosowanie do predkosci mak-
symalnej V=200 km/h pozostatych (wyma-
gajacych dostosowania) elementéw infra-
struktury.

Wdrozenie Fazy Il wymagac bedzie przepro-

wadzenia dodatkowych prac studialnych

w celu okreslenia zakresu technicznego i wy-

maganych naktadéw finansowych oraz zwe-

ryfikowania analiz finansowo — ekonomicz-
nych.

W okresie finansowania 2007 — 2013 prze-
widziano realizacje | Fazy projektu, a w kolej-
nym okresie finansowania 2014-2020 — prze-
widywano realizacje Il Fazy projektu oraz
wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadza-
nia Ruchem Kolejowym ERTMS i Europejskie-
go Systemu Sterowania Pociagiem ETCS. [1]

Zatozenia techniczne

Planowany zakres rzeczowy robdt objetych

| Fazg projektu w technicznym ujeciu branzo-

wym przedstawia sie nastepujaco:

Nawierzchnia i ukfady torowe:
W torach szlakowych i gtéwnych zasadni-
czych na stacjach konieczna bedzie wymia-
na nawierzchni torowej wraz z niezbednym
wzmocnieniem podtorza i budowa lub od-
budowg odwodnienia. Réwnolegle z robo-
tami wymiany nawierzchni i wzmocnienia
podtorza dokonywana bedzie korekta geo-
metrii trasy dla V=200 km/h.
Przewidziano przebudowe ukfadéw to-
rowych stacji w celu wyeliminowania roz-
jazdéw krzyzowych w torach gtownych
i umozliwienia obstugi pociggéw o dtugo-
$ci 750 m.

Urzadzenia sterowania ruchem pociagéw

i diagnostyki stanéw awaryjnych taboru:
Wszystkie stacje oraz posterunki odgatez-
ne zostang wyposazone w komputero-
we urzadzenia sterowania ruchem. Bedg
one dostosowane do zdalnego sterowania,
przy czym mozliwe bedzie awaryjne miej-
scowe sterowanie ruchem ze stanowiska
zlokalizowanego na tym posterunku.
Linia zostanie wyposazona w system de-
tekgji standw awaryjnych taboru zawiera-
jacy urzadzenia do detekdji zagrzanych fo-
zysk osiowych, tarcz hamulcowych i obre-
czy kot oraz wykrywania deformacji biezni
kot (ptaskie miejsca). System detekdji zain-
stalowany réwniez zostanie na podejsciach
linii bocznych do linii E 59 dla zapewnienia
jej dodatkowej ochrony.
Zaplanowano takze modernizacje lub za-
budowe urzadzen zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowych.
Na catym odcinku linii w przysztosci (Faza
Il) przewiduje sie montaz systemu oddzia-
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tywania tor — pojazd, zgodnego z wytycz-
nymi ERTMS/ETCS poziomu drugiego.

Sieci i urzadzenia teletechniczne:

Wzdtuz catej linii utozony zostanie kabel
Swiattowodowy wyposazony w  cyfrowe
urzadzenia teletransmisyjne. Przy projek-
towaniu i budowie sieci kablowej dla urza-
dzen facznosci uwzglednione zostang po-
trzeby innych systemoéw mu.in. tacza dla sa-
moczynnej blokady liniowej, zdalnego ste-
rowania urzadzeniami sterowania ruchem
kolejowym, urzadzeri diagnostycznych,
zdalnego sterowania o$wietleniem. Dla za-
pewnienia niezawodnosci dziatania fgczno-
$ci przewiduje sie réwniez utozenie drugie-
go kabla swiattowodowego domykajacego
petle transmisyjna.

Stacje i przystanki zostang wyposazone
w systemy informacji dla podréznych, pet-
nigce zaréwno funkcje informacyjne, jak
i ostrzegania o przejezdzajacych pocia-
gach. Przewidziano réwniez budowe urza-
dzen i systemu sterowania siecig trakcyjna,
urzadzen i systeméw sterowania obiektami
elektroenergetycznymi, urzadzen i systemu
TVU sterowania i monitorowania przejaz-
dow kolejowych.

Na catej linii w przysztosci (Faza 1) przewi-
duje sie montaz systemu radiofgcznosci
Globalnego Systemu Komunikacji Rucho-
mej — Kolej (GSM-R) wraz z antenami i bu-
dowg masztow.

Siec trakcyjna i zasilanie, urzadzenia elek-

troenergetyki nietrakcyjnej:

Ze wzgledu na zwiekszong predkos¢ po-
ciggéw oraz zaktadane wprowadzenie lo-
komotyw 6 MW przewidziano catkowi-
ta wymiane sieci trakcyjnej. Konieczna be-
dzie przebudowa sieci wraz z konstrukdja-
mi wsporczymi. Zatozono, ze w ramach
realizacji Fazy | rozstaw stupdw trakcyj-
nych bedzie dostosowany do szybkosci
V=200 km/h.

Konieczna bedzie réwniez modernizacja
ukfadu zasilania obejmujaca przebudowe
istniejacych i budowe nowych podstadji
trakcyjnych i kabin sekcyjnych.

W celu zapewnienia niezawodnego zasi-
lania urzadzen zwigzanych z prowadze-
niem ruchu przewidziano budowe nowej
linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) na catym
odcinku. Przewidziano budowe linii na-
powietrzno-kablowej na indywidualnych
konstrukcjach wsporczych w miejscu ist-
niejacej trasy linii potrzeb nietrakcyjnych.
Zaplanowano modernizacje o$wietlenia
stadji, przystankéw i przejazdow, systemu
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz
innych urzadzen niskiego napiecia zwigza-
nych z ruchem kolejowym.

Skrzyzowania drég kotowych z koleja:
Zmiana parametréw ruchu kolejowego
wymaga dostosowania sposobu zabezpie-
czenia skrzyzowan drég kotowych z torami
kolejowymi do wymogdw zgodnych z po-
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stanowieniami umowy AGC/AGTC i prefe-
rencjami Unii Europejskiej w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego. W ramach
modernizacji przewidziano maksymalne
ograniczenie ilosci skrzyzowan drég ko-
towych z torami kolejowymi w poziomie
szyn, a w miejscach likwidowanych prze-
jazdéw budowe drég objazdowych oraz
skrzyzowan dwupoziomowych.

Obiekty inzynieryjne i kubaturowe:

Obiekty inzynieryjne i perony zostang zmo-
dernizowane zgodnie z warunkami AGC/
/AGTC. Konstrukcja istniejacych mostow,
wiaduktéw i przepustdw zostanie dostoso-
wana do predkosci V=200 km/h. Na czesci
likwidowanych przejazdéw wybudowane
zostang nowe obiekty inzynieryjne. Prze-
widziano réwniez budowe bezkolizyjnych
przejs¢ dla pieszych.
Lokalizacja i konstrukcja peronéw dostoso-
wana bedzie do wymagan wynikajacych
ze zwiekszonej szybkosci i obstugi oséb
niepetnosprawnych. Perony o wysokosci
55 cm lub 76 cm potozone bedg z reguty
na zewnatrz torow gtéwnych, w wiekszo-
$ci przypadkéw jako naprzemianlegte. Doj-
$cia na perony wyposazone zostang w po-
chylnie lub windy dla 0séb niepetnospraw-
nych.
W zwigzku z przewidywang przebudowa
urzadzen sterowania ruchem kolejowym
oraz likwidacjg niektorych przejazdéw,
czes¢ istniejacych obiektéw  kubaturo-
wych petnigcych obecnie funkcje zwiaza-
ne z prowadzeniem ruchu kolejowego, zo-
stata przewidziana do likwidacji. Natomiast
obiekty, ktére w dalszym ciaggu beda petni¢
funkcje zwiazane z ruchem kolejowym, zo-
stang zmodernizowane.

Ochrona srodowiska:

Modernizacja linii z zastosowaniem nowo-

czesnych materiatéw i technologii pozwoli

na minimalizacje szkodliwych oddziatywan
linii kolejowej na srodowisko. W trakcie pro-
wadzonych prac modernizacyjnych zapla-
nowano wykonanie nastepujgcego zakre-
sU rzeczowego zwigzanego bezposrednio

z ochrong $rodowiska:

- W zakresie ochrony wéd powierzchnio-
wych i podziemnych, oprécz rowdw od-
wadniajacych przewiduje sie budowe
osadnikéw i innych urzadzen ochrony
wod (studzienek z zasyfonowanym od-
ptywem, zastawek i przegréd odcinaja-
cych),

- W zakresie ochrony przed hatasem i wi-
bracjami przewidziano budowe ekra-
néw akustycznych oraz zabudowe ele-
mentéw antywibracyjnych.

- W zakresie ochrony zwierzat zatozono
przystosowanie czesci przebudowywa-
nych przepustéw oraz obiektéw mo-
stowych do funkgji przejs¢ dla zwierzat.
W tym celu przepusty beda wyposazo-
ne w suchy chodnik umozliwiajacy prze-

47

Hrzeglqd komunikacyjny



48

Transport kolejow

chodzenie drobnej zwierzyny o kaz-
dej porze roku, natomiast na mostach
przewidziano tzw. suche przesto wraz
z atrakcyjng zabudowg biologiczng, po-
zwalajace na bezpieczne przechodze-
nie zwierzyny. Na obszarach tych prze-
widziano ograniczenia dostepu zwierzat
do torowiska poprzez budowe ogro-
dzen.
W zakresie ochrony roslin przewidzia-
no przeprowadzenie rekultywadji tere-
nu z nasadzeniem i renaturyzacjy ziele-
ni po likwidowanych obiektach.
Dla optymalizacji efektéw modernizadji
przy ograniczeniu jej kosztéw zaniechano
planowania modernizacji gtéwnych stadji
weztowych: Wroctawia, Leszna, Poznania
(modernizacje wezta kolejowego w Pozna-
niu zaplanowano w innym projekcie, poza
E 59) i Szczecina.

Zalozenia organizacyjne

Pod wzgledem organizacyjnym i formalnym,
modernizacje zaplanowano dwuetapowo,
z podziatem na prace przedprojektowe i pro-
jektowe, a nastepnie - roboty modernizacyjne
(roboty budowlane).
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2. Odcinki linii kolejowej E 59 planowane do modernizacji w ramach POIiS 2007-2013. [4]

Tab. 1: Struktura zaplanowanego systemu modernizadji linii kolejowej E 59

Odcinek E 59 Prace przedprojektowe/projektowe

Zakres studialny i dokumentacyjny w oparciu

WL o projekt z Funduszu Spéjnosci

Poznan - Szczecin

Zaplanowano nastepujacy harmonogram
prac i oszacowano ich koszty.

Zakres przedprojektowy w oparciu o projekt z TEN-T

Roboty realizacyjne

Realizacja w trybie budowa” w ramach dwdch projektéw
7 Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Realizacja w trybie,,projektuj i buduj” w ramach 2
projektéw z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko

Tab. 2: Harmonogram i przewidywane w 2006 roku koszty modernizacji linii kolejowej E 59. [5]

Koszty modernizagji

Odcinek E 59 Dtugos¢ odcinka w km Lata modernizagji
w min euro
Wroctaw - Rawicz 58 2008 - 2012 254
Rawicz - Czempin 71
2009 - 2013 370
Czempin - Poznan 32
Poznan - Krzyz 84 2009-2013 350
Krzyz - Szczecin 116 2009 -2014 530

Na ponizszym rysunku schematycznie przed-
stawiono odcinki linii kolejowej E 59 zaplano-
wane do modernizacji w ramach POIiS 2007-
2013.

Jak wspomniano w tabeli 1 realizacje ro-
bét modernizacyjnych planowano z wyko-
rzystaniem standardowych wzoréw i warun-
kéw kontraktowych FIDIC, zaréwno w trybie
,Joudowa” czyli tak zwanego ,czerwonego Fl-
DIC"9], jak i w trybie ,projektuj i buduj” czyli
tak zwanego,zéttego FIDIC'[10].
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Aktualny stan programu modernizacji
linii E 59.

Z przewidywanych do modernizacji 460 km
linii kolejowej E 59, wedtug aktualnego sta-
nu wiedzy do konca roku 2015 zostanie prze-
budowanych tylko 90 km linii E 59. Aktualnie
w fazie realizacyjnej znajduija sie dwa projekty:
1. Projekt POIiS 7.1-4 ,Modernizadja linii kole-

jowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan,

etap Il - odcinek Wroctaw — granica woje-

wddztwa dolnoslaskiego” na dtugosci ok 58
km linii. Od roku 2011 trwa realizacja robot
budowlanych na catym odcinku projektu,
a wczesniej w latach 2009 i 2010 zmoder-
nizowano szlak Skokowa - Zmigréd. Ro-
boty modernizacyjne zostang zakoriczone
prawdopodobnie we wrzesniu 2015 roku.
2. Projekt POIiS 7.1-5.1 ,Modernizacja linii ko-
lejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznar,
etap lll, odcinek Czempin — Poznan” na dtu-
gosci okoto 32 km linii. Roboty budowla-
ne rozpoczety sie w kwietniu br. i planowa-

ne jest ich zakonczenie w Il kwartale 2015

roku.

Zaawansowane takze sg prace przygotowaw-
czo-projektowe do modernizacji odcinka 70
km linii kolejowej E 59 granica woj. dolnosla-
skiego — Czempin. Prace budowlane zaplano-
wane sg na lata 2016-2019.

Sytuadja taka jest wynikiem wielu proble-
mow, z ktérymi boryka sie polska kolej w pro-
cesie wdrazania duzych infrastrukturalnych
projektéw modernizacyjnych z dofinansowa-
niem unijnym. Uszczegdtowiona analiza tej
problematyki zawarta jest w innym referacie
naszej Konferencji. «

Materiaty zrodtowe

[11 J. Dyduch, M. Pawlik: Systemy automa-
tycznej kontroli jazdy pociggéw. Wy-
dawnictwo  Politechnika  Radomska.
2002,5.107-141

K. Wojewddzka-Krél, R. Rolbiecki: ,In-
frastruktura  transportu’,  Wydawnic-
two Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk
2009,5.108-112.

Materiaty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2009r.

Materiaty PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2007 r.
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PKP PLK S.A. Raport roczny 2006. -
- http//www.plk-sa.pl/czytelnia/raport-
roczny/s.13, 04.05.2012, oraz dane wta-
sne wg materiatow PKP PLK S.A. 2006-
2008.

Tadeusz Sobotnik:Analiza problemdéw
modernizacji transeuropejskiego kole-
jowego korytarza transportowego E 59
w Polsce z wykorzystaniem dofinanso-
wania unijnego. Projekt wykonany na
podyplomowych studiach Master of
Business Administration prowadzonych

przez Gdaniskg Fundacje Ksztatcenia
Menedzeréw i Uniwersytet Gdanski, wa-
lidowanych przez IAE Aix-en-Provence
Graduate School of Management
Umowa europejska o gtéwnych miedzy-
narodowych liniach kolejowych (AGC)
sporzadzona w Genewie dnia 31 maja
19851.- Dz U.219891.Nr42, poz. 231
Umowa europejska o waznych miedzy-
narodowych liniach transportu kombi-
nowanego i obiektach towarzyszacych
(AGTC) sporzadzona w Genewie dnia 1

lutego 1991 r. Monitor Polski Dz. Urz. RP
72004 r.Nr 3 poz. 50

Warunki kontraktu na budowe dla robodt
budowlanych i inzynieryjnych projekto-
wanych przez zamawiajacego. COSMO-
POLI Warszawa 2000.

Warunki kontraktu na urzadzenia i bu-
dowe z projektowaniem dla urzadzen
elektrycznych i mechanicznych oraz
dla roboét budowlanych i inzynieryjnych
projektowanych przez wykonawce. CO-
SMOPOLI Warszawa 2000

W srode 30. pazdziernika 2013 r. odbedzie sie we Wroctawiu
kolejna edycja konferencji: Nowe Koleje

Konferencja poswiecona bedzie temtyce dolnoslaskiej
oraz wspotpracy transgranicznej

Wspoétorganizatorami konferenc;ji sa:
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Politechnika Wroctawska
oraz Oddziat Wroctawski SITK-RP

Poruszone zostana nastepujace zagadnienia:

Charakterystyka obecnego stanu sieci kolejowej w wojewddztwie doInoslaskim oraz scenariusze jej rozwo-
ju: Opis stanu sieci kolejowej wojewddztwa (przebiegi tras, stan techniczny) — w tym tto historyczne, perspektywy
rozwoju sieci okreslajace potrzeby odbiorcéw i mozliwosci modyfikacji i modernizacji sieci oraz rozwoju jej w kie-
runku intermodalnos$ci, uwarunkowania przeprowadzenia dziatan na sieci kolejowej, Pakiet Kolejowy - szanse i za-
grozenia dla rozwoju transportu kolejowego na Dolnym Slasku.

Efektywna, nowoczesna towarowa sie¢ kolejowa Dolnego Slaska w korytarzu CETC: Ocena mozliwosci efek-
tywnego wykorzystania sieci kolejowej na Dolnym Slasku do sprawnej obstugi intensywnego ruchu towarowe-
go w ciggu korytarza CETC (w kontekscie Rozporzadzenia Parlamentu i Rady UE nr 913/2010 z 22 wrze$nia 2010r.
w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy - obowiagzek tworze-
nia takich korytarzy przez panstwa cztonkowskie UE), wskazanie wariantéw przebiegu na obszarze wojewédztwa

dolnoslaskiego.

Model integracji przewozéw pasazerskich w wojewddztwie dolnoslaskim: Opis modelu integracji ze szcze-
golnym uwzglednieniem roli kolei, propozycje dziatan ,wokét kolejowych” (dotyczacych nie tylko sieci kolejowej,
ale i weztoéw, wspotpracy z pozostatymi formami transportu, systemow taryfowych, ruchu na sieci itp.), wskazanie
proponowanych (niezbednych) dziatan, w tym inwestycji.

Rozwoj kolei na pograniczu polsko - czesko - niemieckim: Charakterystyka transportu kolejowego na po-
graniczu czeskim i niemieckim, okreslenie mozliwosci perspektywicznego potaczenia linii kolejowych po dwéch
stronach granicy (opfacalnos¢, ograniczenia, okreslenie jakie osrodki moga zostac ze soba potaczone, plany sasiednich
panstw).

Integracja transportu publicznego na bazie kolei dla Aglomeracji Wroclawskiej, LGOM, Aglomeracji Sudec-
kiej i Zachodniego Obszaru Integracji: Inwentaryzacja wszystkich linii kolejowych (czynne, nieczynne), stan tech-
niczny toréw (predkosc podrézy), ewidencja elektryfikacji linii kolejowych, wielkos¢ ruchu pociagéw/dobe dla po-
szczegolnych toréw, przepustowosci linii kolejowej, stan techniczny urzadzen sterujacych ruchem, analiza efek-
tywnosci modernizagji linii kolejowych, inwentaryzacja wszystkich stacji (czynne, nieczynne), koszty budowy i mo-
dernizacji stacji/perondéw, propozycja docelowego stanu potaczen pasazerskich z okresleniem ich standarddéw.

Artykuty powigzane z tq konferencjq zostanq opublikowane w kolejnym numerze Przeglqdu Komunikacyjnego.
Program konferencji dostepny jest na: www.przegladkomunikacyjny.sitk.org
Wstep wolny!
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