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W artykule przedstawiono historie powstania oraz likwidacji Podlaskiej Kolei Wqskotorowej. Oprdcz tego autorzy opisali pozostaty do dnia dzisiejszego
most kolejowy przez rzeke Krzne w miejscowosci Biata Podlaska.
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Po raz pierwszy w dokumentach historycz-
nych Biata Podlaska pojawita sie pod koniec
XV wieku i byta czescig Wielkiego Ksiestwa
Litewskiego. Jej pierwszymi wiascicielami
byli lliniczowie, a za zatozyciela uchodzi Piotr
Janowicz Biaty. W drugiej potowie XVI wie-
ku na okres trwajacy dwa i pot wieku miasto
przeszto we wiadanie rodu Radziwittdw. Na-
stapit wowczas szybki rozwdj miasta i z cza-
sem Biata przeobrazita sie w gtéwng siedzi-
be rodu, zwana Biatg Ksigzeca bad? tez Bia-
ta Radziwittowska. Za wtadania Radziwittdw
wzniesiono obronny zamek, zatozono Aka-

demie Bialska, ktérg ustanowiono w 1633
roku filig Akademii Krakowskiej, wybudowa-
no wiele swiatyn, a takze szpital. W XVII wie-
ku Aleksander Ludwik Radziwitt nadat Bia-
tej prawa miejskie. Wiek XVIII przynidst wie-
lokrotne zniszczenia miasta w czasie wojen
szwedzkich, aczkolwiek za kazdym razem
byto ono odbudowywane. Kolejny szybki
rozkwit miasta przypadt na okres miedzywo-
jenny. Wowczas powstata fabryka Raabego,
elektrownia miejska oraz Podlaska Wytwor-
nia Samolotéw, ktdra to zapewnita wzboga-
cenie miasta. Il wojna Swiatowa zatrzyma-
ta rozwoj miasta, jednak po jej zakonczeniu
Biata powiekszyta zasieg terytorialny, rozwi-
nat sie przemyst widkienniczy i meblarski.
W 1975 roku Biata Podlaska zostata stolicg
wojewddztwa, co przyczynito sie do dwu-
krotnego zwiekszenia liczby jej mieszkan-
cow w ciggu 20 lat [4]. Obecnie po reformie
administracyjnej w 1999 roku ma status po-
wiatu grodzkiego, jest miastem potozonym
w potnocnej czesci wojewddztwa lubelskie-
go w odlegtosci 36 km od granicy z Biatoru-
sig (rys. 1).
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1. PotoZenie Biatej Podlaskiej w wojewddztwie lubelskim
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Budowa i poczatki eksploatacji

Budowa przedmiotowej kolejki zostata roz-
poczeta w czasie | wojny swiatowej kiedy to
wojska austriacko — wegierskie i niemieckie
zajely tereny potudniowego Podlasia. Bezpo-
$rednig przyczyng rozpoczecia jej budowy
byta koniecznos¢ zintensyfikowania eksplo-
atadji terendw nadbuzaniskich, ktére zostaty
uznane za,specjalny obszar wojenny”[5]. Za-
bieg ten umozliwit rabunkowa eksploatacje
lasow w celach wojskowych. Aby usprawnic
rekwizycje, rowniez produktéw rolnych, ko-
lejowe oddziaty wojska niemieckiego wybu-
dowaty 29 km linii kolejki waskotorowej. Na
przetomie 1915 i 1916 roku powstato pota-
czenie z Biatej Podlaskiej przez Roskosz do
Konstantynowa. Niedtugo potem dobudo-
wano odgatezienie Roskosz — Rokitno o dtu-
gosci trasy 8 km. Jako date otwarcia catej tra-
sy przyjmuje sie rok 1917.

Caty tabor oraz wszystkie potrzebne urza-
dzenia zostaty przywiezione przez niemiec-
kich budowniczych. Szyny ukfadano z goto-
wych przeset z metalowymi podktadami, do-
piero pdzniej zastosowano podktady drew-
niane, a w latach szes¢dziesigtych zelbeto-
we. Samo torowisko byto budowane w po-
$piechu, bez odpowiedniego przygotowania
podtoza oraz bez prowadzenia dokumenta-
¢ji budowy [3]. Taki sposéb budowy zapew-
niat sprawne uktadanie toréw i w razie ko-
niecznosci szybkie ich zdemontowanie. Nie-
stety spowodowat réwniez, ze Zrodta doty-
czace kolejki sg nieliczne i trudnodostepne.

Po wyzwoleniu w 1918 roku, wszyst-
kie kolejki polowe przeszty pod jurysdykcje
Ministerstwa Kolei Zelaznych. Cze$¢ z nich,
w szczegdlnosci te wybudowane tylko na
potrzeby frontu, uznano za niepotrzebne
i w zwigzku z tym rozebrano je. Jednak nie-
ktére, majgce duze znaczenie gospodarcze
i spoteczne, postanowiono pozostawic, a na-
wet rozbudowac, czego najlepszym przykia-
dem jest kolej bialska [2].

Okres miedzywojenny
Dwudziestolecie miedzywojenne to dla ko-

lejki okres szybkiego rozwoju. Zarzadzana
byfa przez Dyrekcje Okregowa Kolei Pan-
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2. Schemat Bialskiej Kolejki Wgskotorowej

stwowych w Warszawie i funkcjonowa-
fa pod nazwa: Koleje Waskotorowe Bialskie.
Na poczatku lat dwudziestych wybudowa-
no odcinek Rokitno — Janow Podlaski o dtu-

RN

gosci 9,5 km finansowany przez Sejmik Po-
wiatu Konstantynowskiego oraz z inicjatywy
barona Rézyczki — Rosenwertha, whascicie-
la majatku Cielesnica, powstato potgczenie
Rokitno - Cielesnica o dtugosci 11 km, kto-
re pozostawato jego prywatna wiasnoscia
do 1939 roku. Najbardziej prawdopodob-
ng datg uruchomienia pierwszego docinka
jest rok 1922, natomiast drugiego 1921, acz-
kolwiek wedtug Dmowskiego [2] i Krdlika [3]
oba odcinki oddano do uzytku w 1923 roku.

W 1928 roku narodzit sie nigdy niezreali-
zowany pomyst budowy bezposredniego
potaczenia Konstantynowa z Janowem Pod-
laskim. Ostatecznie Bialska Kolej Dojazdowa
posiadata trzy linie o tgcznej dtugosci 57 km,
dla ktérych czedcia wspding byt odcinek Bia-
ta Podlaska — Roskosz, w ktérej znajdowato
sie rozgatezienie na Konstantyndéw, Jandw
Podlaski i Cielesnice (rys. 2).

Na terenie Biatej Podlaskiej trasa kolej-
ki zaczynata sie pod wiezg cisniert z 1928
roku , nastepnie mijata stacje Biata Podlaska
Waskotorowa (fot. 3 [1]) w budynku z 1923
roku przy ulicy Kosciuszki, przez most na rze-
ce Krznie dojezdzata ulicg Zelazng do stacji
Biata Podlaska — Miasto przy ulicy Brzeskiej,
ktérej budynek wybudowano po wojnie
w 1952 roku.

Nastepnie w kierunku pétnocnym trasg
ulicy Mitej i Wiejskiej mijata cmentarz i skre-
cafa w prawo przed kaplicg Btogostawione-
go Ojca Honorata KoZminskiego, kierujac sie
na Roskosz [3]. Cata trasa kolejki pokrywata
sie z dzisiejsza Aleja Jana Pawta Il.

W okresie miedzywojennym na bialskie]
kolejce przewazaty przewozy wewnetrzne.
Transportowano gtéwnie krede z kopalni
w Kornicy, wyroby gorzelniane z Cielesnicy
i Witulina, drewno oraz produkty rolno-spo-
zywcze [3]. Wazna czescig dziatalnosci kolej-
ki byt transport osobowy, byt to jedyny moz-
liwy sposob dotarcia do okolicznych miej-
scowosci. Stan taki utrzymywat sie jeszcze
wiele lat po Il wojnie swiatowe).

Il wojna $wiatowa i lata powojenne

Po rozpoczeciu sie Il wojny Swiatowej za-
rzad nad kolejkg sprawowat Szef Transpor-
tu Dowddztwa Sit Zbrojnych i Dowddztwa
Wojsk Ladowych, ktéry wydat rozkaz rekwi-
zydji taboru na potrzeby wojska. Po wyco-
faniu sie Armii Czerwonej, w Biatej Podla-
skiej rozpoczeta sie okupacja niemiecka.
W dniach 26-27 wrze$nia 1939 roku w todzi
powotano tymczasowa dyrekcje kolei, pod
ktérg przynalezaty réwniez koleje waskoto-
rowe. Po utworzeniu Generalnego Guberna-
torstwa z siedziba wtadz w Krakowie, prze-
niesiono tymczasowa dyrekcje kolei do Kra-
kowa, gdzie jej miejsce zajeta Dyrekcja Ge-
neralna Kolei Wschodnich ,Ostbahn” [2].
W czasie okupacji uzywano nazwy Kolej Bia-
fa Podlaska — Konstantynéw i podobnie jak
w trakcie | wojny swiatowej Niemcy wy-

4. Budynek stacji Biata Podlaska-Miasto przy ulicy Brzeskiej, rok 20082012 [1]
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korzystywali waskotorowke do rabowania
podlaskich surowcow.

Biata Podlaska zostata wyzwolona spod
okupadcji niemieckiej 26 lipca 1944 roku
przez oddziaty Armii Czerwonej i oddziaty
partyzanckie.

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej za-
chodzity czeste zmiany administracyjne za-
rzadu kolejki. Poczatkowo waskotorow-
ka powrdcita pod wiadze Dyrekcji Okrego-
wej Kolei Paristwowych w Warszawie pod
nowa nazwa — Podlaska Kolej Waskotorowa.
W 1945 roku przy DOKP utworzono Wydziat
Kolei Waskotorowych, ktéry kilka lat pdZniej
zastapiono Dyrekcja Warszawskich Kolei Do-
jazdowych. W Biatej Podlaskiej znajdowat sie
jeden z zarzaddw terenowych kierujacy bial-
ska kolejka. 1 czerwca 1951 roku zlikwido-
wano DWKD i ponownie utworzono Dyrek-
cje Okregowg Kolei Paristwowych Warszawa
Wydziat Kolei Waskotorowych. W roku 1955
ze wzgleddw oszczednosciowych zniesiono
instytucje zarzadzajace kolejka, w tym réw-
niez zarzady terenowe i utworzono Zarzad
Kolei Dojazdowych.

W pierwszych latach po zakoriczeniu
wojny inwestowano w rozwdj kolejki, wy-
budowano nowe budynki stacji Biata Podla-
ska-Miasto (fot. 4 [1]) oraz stacji Janéw Pod-
laski w 1952 roku, wprowadzono do uzytku
nowe parowozy — polskiej produkgji Px-48 —
— oraz w miejsce starego drewnianego mo-
stu przez Krzne w Biatej Podlaskiej wybudo-
wano nowy most stalowy (1956 1) [3].

W pierwszych latach po wojnie kolej-
ka stanowita wcigz jedyny $rodek transpor-
tu na tym terenie. Nadal przewozono ludzi
oraz zaopatrzenie do spoétdzielni i sklepdw
w mijanych miejscowosciach, jednak zain-
teresowanie kolejkg nieustannie malato na
rzecz rozwoju motoryzadji. llos¢ pasazeréw
permanentnie malata, az dalsza eksploatacja
stawata sie nierentowna. Regularne przewo-
zy zostaty wstrzymane w 1967 roku, dostar-
Czajac jedynie zalegte przesytki [2].

W maju 1971 roku ruch na waskotordw-
ce wstrzymano, a od wrzeénia rozpocze-
to rozbidrke toréw. Demontaz zakonczo-
no na wiosne 1972 roku [3], a juz w kwiet-
niu wywieziono ostatni parowdz i z dniem
30 kwietnia zwolniono pracownikéw.

Most przez rzeke Krzne

W czasie budowy kolejki waskotorowe;j
w 1915 roku Zotnierze niemieccy zbudowa-
li drewniany most kolejkowy na Krznie. W la-
tach trzydziestych zostat on przebudowany,
podniesiono poziom mMostu 0 metr w stosun-
ku do poziomu wody oraz podwyzszono na-
syp. W roku 1956 oddano do uzytku nowy,
stalowy most, ktéry znajduje sie tam po dzier
dzisiejszy (fot. 5 [1]).

Obiekt Zzlokalizowany jest na odcinku
prostym, obok mostu drogowego w Cia-
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5. Most kolejki wqskotorowej w Biatej Podlaskiej [1]

6. Lokalizacja mostu [1]

gu Alei Jana Pawta Il w Biatej Podlaskiej (fot.
6 [1]). Jest to konstrukcja stata, trojprzestowa,
o schemacie statycznym belki wolnopodpar-
tej, dwudzwigarowej. Ustréj nosny stalowy
7 poktadem drewnianym zostat oparty na be-
tonowych przyczétkach i dwdch podporach
posrednich.

Kazde przesto mostu stanowi para dzwi-
garéw potaczonych dodatkowo stezeniami
poprzecznymi oraz podtuznymi w ptaszczyz-
nie pasa dolnego oraz gérnego blachow-
nic (fot. 7 [1]).

Dzwigary sg rozmieszczone w rozstawie
150 cm, zbudowane z blachy pionowej pet-
nej o zmiennej wysokosci, réznej dla poszcze-
golnych przeset, z katownikéw w pasie gor-
nym i dolnym oraz usztywniajgcych dwadch
warstw blachy poziomej o grubosci 20 mm
kazda. Dodatkowo w miejscach podparc
umieszczono odcinki paséw wzmacniajgce
przekrdj oraz w miejscach stykéw blach ele-

menty stuzace do ich przekrycia. W konstruk-
cji pasow wykorzystano katowniki rownora-
mienne o wymiarach 100 x 100 x 10 mm. Sze-
rokos¢ paséw blachownicy wynosi 250 mm.
Srodnik zostat wykonany z blachy pfaskiej
o grubosci 2 x 10 mm. W tabeli 1 [1] przedsta-
wiono parametry dzwigaréw rézne dla po-
szczegOlnych przeset.

Mostw Biatej Podlaskiej posiada nawierzch-
nie o konstrukgji otwartej. Mostownice wyko-
nano z belek drewnianych o dtugosci 3,00 m
i przekroju poprzecznym 10x 20 cm, co trzecig
mostownice zastgpiono poprzecznicg wyko-
nang z dwoch belek o dtugosci 4,10 m i prze-
krojach poprzecznych 10 x 20 cm. Poprzecz-
nice zamocowano do dzwigardéw nosnych za
pomoca $rub i katownikéw nierdwnoramien-
nych 120 x 80 x 10 mm, natomiast pozostate
mostownice za pomoca hakéw, dodatkowo
wykonano wciecia w belkach na gtebokos¢
15 mm w celu lepszego potaczenia z dZwi-
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7. Widok spodu mostu [1]

garami i uniemozliwienia przesuwu w kierun-
ku poprzecznym mostu. Szyny na trasie kolej-
ki byty produkgji rosyjskiej o rozstawie pomie-
dzy gtéwkami 750 mm. Po zdemontowaniu
toréw na obiekcie utozono pomost sktadaja-
cy sie zdwodch warstw (poprzecznej i podtuz-
nej) tarcicy o grubosci 2 x 3,5 cm i do roku
2000 most petnit funkcje ktadki dla pieszych.

Niestety obecnie most ten nie jest eks-
ploatowany, ze wzgledu na zty stan tech-
niczny oraz brak przystosowania do obec-
nych przepisow bezpieczenstwa ruchu. We-
dtug kryteriow zawartych w obecnie obo-
wigzujacych przepisach [6] stan techniczny
obiektu jest niedostateczny i obecnie unie-
mozliwia jego uzytkowanie.

Poktad drewniany mostu kolejkowego
wykazuje liczne ubytki w wyniku uszkodzen
mechanicznych i zmian wywotanych bioko-
rozja. Stan poktadu uniemozliwia korzysta-
nie z obiektu (fot. 8 [1]).

L
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Stalowe belki nosza slady powierzch-
niowej korozji, co nie wptywa znaczaco na
zmiane wiasciwosci dZzwigaréw. Natomiast
stalowa balustrada jest silnie skorodowana,
duzej czesci elementdw brakuje, co réwniez
widac na fotografii 8. Podpory mostu nie sg
uszkodzone i wymagaja jedynie biezacych
prac porzadkowych.

Podsumowanie

W tym miejscu pozostaje jedynie wyrazi¢
autorom zal, ze coraz mniej jest w kraju kolei
waskotorowej, a te, ktoére przetrwaty najtrud-
niejszy okres, lata swojej $wietnosci majg juz
dawno za sobg. Wiele linii zostato zlikwido-
wanych, a na tych nielicznych, ktére pozo-
staty i nadaja sie do uzytku nic sie nie dzieje.
Oczywiscie sg wyjatki, mowa tu chociazby
o Zutawskiej Kolei Dojazdowej, ktéra to sta-
nowi turystyczng atrakcje swojego regionu.

8. Obecny stan nawierzchni na moscie [1]
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Tab.1: Zestawienie parametréw przeset [1]

CE TR Numer przesta

m] Przesto Przesto Il Przesto lll
Dtugos¢ 19,00 19,97 15,27
Rozpigtos¢ 18,60 20,30 15,70
WysokoSC 160 40150 0d68d0 160 0d68d0 120
dZwigaréw

LS trapezow: araboliczn trapezow
blachownicy pezowy P y pezowy

Pomimo, ze mineto przeszto 40 lat od li-
kwidacji Podlaskiej Kolei Waskotorowej to na-
dal zachowato sie kilka obiektow $Swiadcza-
cych o jej istnieniu (budynki stacyjne). Nale-
Zatoby sie postarac, aby bialska kolej waskoto-
rowa nie znikneta catkowicie z naszej pamie-
ci. Mozna by stworzy¢ przynajmniej szlak ro-
werowy $ladem bytej kolejki z zaznaczeniem
ocalatych lub charakterystycznych miejsc.
Aczkolwiek w tej ostatniej kwestii pozostaje
nam jedynie wyrazi¢ zyczenie, aby zajety sie
tym odpowiednie wiadze miasta. «
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