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Komplementarnos¢ naziemnych

systemow transportowych z lotniczym

Jerzy Ekiert

Szybkie tempo rozwoju transportu lotniczego Polsce wymusza podjecie dziatar umoZliwiajgcych petne wspdtdziatanie tego transportu z istniejgcymi
systemami transportu naziemnego — drogowym i kolejowym. Zapewnienie rozwinietej infrastruktury komunikacyjnej w przestrzeni okoto lotniskowej,
stworzenie ptynnej dostepnosci do portow lotniczych wptynie na zwiekszone korzystanie z transportu lotniczego. Tym samym nastqpi zmniejszenie
strumieni pasazerow i tadunkow przemieszczanych transportem naziemnym. Wspdtdziatajqce, uzupetniajqce sie systemy transportowe bedq miaty wplyw
na wzrost konkurencyjnosci, umoZliwiq rozdziat pasazerdw i fadunkdw w zaleznosci od potrzeb klienta i wymaganych warunkdw transportu.

Jerzy Ekiert
Jjerzyekiert@wp.pl

Rozwijajacy sie w szybkim tempie transport
lotniczy w Polsce i wzrastajacy jego wptyw
na rozwoj gospodarczy kraju stawia przed
nami powazne zadanie jak komplemento-
wac istniejgce naziemne systemy komunika-
cyjne z transportem powietrznym?

Aby wiaczy¢ w efektywne wspodtdziatanie

i wzajemne uzupetnianie transportu lotni-

czego z naziemnymi nalezy:

« w opracowaniach wieloletnich progra-
moéw urbanistycznych duzych aglomera-
¢ji uwzglednia¢ takze transport lotniczy
wraz z system wzajemnych potaczen. (za-
bezpieczenie terendw)

+ optymalizowac¢ rozwdj naziemnych i po-
wietrznych sieci transportowych, zapew-
ni¢ uzytkownikom i towarom wysoki sto-
pier mobilnosci,

« przygotowac optymalne programy roz-
woju wszystkich systeméw komunikacyj-
nych w otoczeniu regionéw gospodar-
czych a tym samym komunikacyjnych
z uwzglednieniem etapowania w miare
potrzeb,

. zapewnic konsekwentna realizacja
uwzgledniajac jedynie gospodarcze uwa-
runkowania.

Systemy komunikacji naziemnejiich rola
spoteczno gospodarcza

Pokonywanie przestrzeni jest jedna z pod-
stawowych potrzeb cztowieka. Dziatalno$¢
zwigzana z pokonywaniem przestrzeni obej-
muje zaréwno dziatalnos¢ transportowa, jak

i komunikacyjna. Wszelkie kontakty pomie-
dzy podmiotami sg przedmiotem komuni-
kacji. Wynikiem tych kontaktow jest przeka-
zywanie informacji. Proces ten dokonuije sie
w komunikacji za posrednictwem $rodkdw
transportu.

System komunikacji drogowej

System komunikacji drogowej dziata w ist-
niejagcym ukfadzie komunikacyjnym - sieci
drég i skrzyzowan od stanu ktérych zalezy
efektywnosc¢ tego systemu.

Od poczatkéw cywilizacji duze znaczenie
miato wiasciwe powigzanie transportu dro-
gowego i wodnego.

Szczegdlnym przyktadem wzajemnego
wspotdziatania, jest transport zbdz i innych
towaréw z terendw potudniowo — wschod-
nich XVl wiecznej Rzeczypospolitej do Gdan-
ska, ktéry odbywat sie z zastosowaniem
trzech,systemow” - drogowego, z Podola do
zeglownych w tym czasie rzek: Bog i Wisty,
w tym takze do Kazimierza Dolnego, wod-
nego $rodlgdowego z wybudowanych przy
rzekach spichrzy do Gdarska i morskiego
7 Gdanska na pétnoc i zachéd do wszystkich
panstw zachodniej i pétnocnej Europy.

Wspétdziatanie takich systemoéw przy-
noszace wielkie korzysci ekonomiczne
dla Rzeczypospolitej i jej mieszkancéw
wymagato statego nadzoru nad bezpie-
czenstwem, techniczng sprawnoscia jak
i szczegolnych aktéw prawnych reguluja-
cych dziatanie tego systemu.

Biskup Warminski Marcin Kromer w wieku
XVI, tak scharakteryzowat wielkos¢ i rézno-
rodno$¢ naszego handlu z Europa: ,Niemato
tez krqzy u nas cudzoziemskiej monety, ktéra
drogq handlowq przychodzi, bo tez wielkie sq
jak nigdy stosunki Polski z innymi krajami co
do handlu rozmaitych przedmiotéw. Zamiana
towaréw takze jest niemata. Wywozq zas od
nas przede wszystkiem: Zyto, pszenice, jecz-
mien, owies i inne zboZza, len, chmiel, skory
wotowe, wyroby biatoskdrnicze, miéd, wosk,
bursztyn, smofe, popidl, drzewo towarne,
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deski i inne przedmioty do budowli okretéw
i ozdoby domdw potrzebne; toz piwo i pew-
nq trawe przydatnq do farbowania wetny
i jedwabiu. Wotéw, skopéw i koni naszych
potrzebujq nie tylko sgsiednie lecz i dal-
sze narody, mianowicie koni, ktére juz to
dla swej chyzosci, wytrzymatosci w pracy
i w znoszeniu niewygdd, juz dla tatwosci
wyjezdzania, w najdalsze strony Swiata sq
poszukiwane”

Tak duzy transport réznorodnych towa-
row nie mogt by¢ mozliwy bez przygoto-
wania bezpiecznych szlakow z dziesigtka-
mi miejsc postojowych, przetadunkowych
czy magazynowych, zwiaszcza iz towary
te przewozone byly droga ladowa, rzeczng
i morska.

Mozemy smiato stwierdzi¢ iz w tym okre-
sie istniaty komplementarne, wzajemnie sie
uzupetniajace i wspodtpracujace ze sobg trzy
systemy transportu naziemnego.

Wytyczone przed wiekami szlaki komu-
nikacyjne w duzym stopniu pokrywaja sie
z obecnymi przechodzac wielokrotne mo-
dernizacje i przebudowy a gtéwne kierunki
transportowe to juz autostrady i drogi eks-
presowe Mozemy sie o tym przekonac anali-
Zujgc stare i nowe mapy Europy.

System komunikacji kolejowej

System komunikacji drogowej — szynowej

Poczatek polskiego kolejnictwa wigze sie
z rokiem 1842, w ktérym uruchomiono
potaczenie kolejowe miedzy Wroctawiem
a Ofawa, i z rokiem 1848, w ktdérym ruszy-
fa Kolej Warszawsko — Wiedenska. Przed I
wojng swiatowg, od warszawskiego wezta
kolejowego, rozpoczeto realizacje progra-
mu elektryfikacji kolei w Polsce. Po wojnie,
w 1946 roku, sie¢ eksploatowanych w Pol-
sce linii kolejowych liczyta prawie 21 tys.
kilometréw. Przewieziono nimi 67 min ton
tadunkow. Aktualnie PKP PLK podjety decy-
Zje o czasowym wytaczeniu blisko 2,2 tys.
km. Obecnie dtugos¢ linii kolejowych w
Polsce wynosi 21,6 tys. km, za$ gestosc¢ — 7,2
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DROGOWE PANEUROFPEJSKIE
KORYTARZE TRANSPORTOWE
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1. Wspdiczesne paneuropejskie drogowe korytarze transportowe

km/100 km?. Najwieksza gestos¢ w Europie
ma sie¢ kolejowa Belgii (13 km/100 km?)
oraz Niemiec (12,9 km/100 km?). Najwazniej-
szymi inwestycjami powojennymi Polskich
Kolei Parstwowych w zakresie transportu

byty: Centralna Magistrala Kolejowa, taczaca
Gorny Slask i Krakow z Warszawa, oraz Linia
Hutniczo-Siarkowa (szerokotorowa), faczaca
sie¢ kolejowg bytego ZSRR z Gérnym Sla-
skiem.
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2. Mapa przebudowy miedzynarodowych linii kolejowych w Polsce
o0 szybkosciach 160, 250i 350 km/godz.
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- Polskie Koleje Paristwowe budujg konse-
kwentnie sie¢ szybkich potaczen. Pocza-
tek takim potgczeniom data Centralna Ma-
gistrala Kolejowa — konkurujac z LOT-em
—zmusita go do zamkniecia rownolegtego
potaczenia lotniczego. W 1992 roku PKP
wprowadzity do eksploatacji ekspreso-
we pociagi IC (Intern City) i EC (Euro City)
0 podwyzszonym standardzie. Jednocze-
$nie zwiekszona zostata predkos¢ podro-
zowania tych pociggéw — do 140 km/h.

System Komunikacji Lotniczej

Od kilku lat system komunikacji lotniczej
staje sie coraz bardziej znaczacym partne-
rem czasami i konkurentem dla systemdw
naziemnych. Jednak jego dalszy rozwoj za-
lezy od wielu czynnikéw zewnetrznych. Jak
zauwazono takze port lotniczy jako element
systemu komunikacji lotniczej ma wptyw na
otoczenie miejsca, w ktorym jest zlokalizo-
wany. Wzajemne oddziatywanie portu lotni-

Czego na otoczenie i otoczenia na port wy-

nika z funkdji jaka ten port winien spetnia¢:

1. Funkcje portu lotniczego

+ zapewnienie infrastruktury dla transferu
pasazerow i towaréw z naziemnych do po-
wietrznych srodkéw transportu oraz umoz-
liwienie samolotom start i lgdowanie,

« funkcja wezta intermodalnego kumulu-
jacego ruch naziemny i lotniczy z infra-
strukturag drogowa, kolejowa, magazy-
nowa, biznesowaq, ustug handlowych,
hotelarskich, rozrywkowych itp. z do-
brym potaczeniem do metropolii,
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« stymulowanie aktywnosci gospodar-
czej, ktdéra rozwija sie dzieki przeptywo-
wi pasazeréw i towardw,

+ czynnik rozwoju obszaru, w obrebie kt6-
rego znajduje sie nowy port - infrastruk-
tura okoto lotniskowa ustugowo- tech-
niczno - handlowa.

Port lotniczy oddziatuje na otocznie kreu-

jac efekty w réznych sferach

- korzysci bezposrednie z ustug lotniczych,
dochoddéw zatrudnionych pracownikéw,
podatkéw itp.,

- efekty sieci wzajemnych powigzan portu,
kooperadji i wspotpracy,

. efekty $rodowiskowe wynikajace ze
zmniejszenia ilosci pojazddéw na trasach
dotychczasowych lokalizacji portéw lotni-
czych (misje gazéw w tym CO,),

- efekty spoteczno-ekonomiczne - wzrost
zasobnosci oséb zatrudnionych w porcie
i ich rodzin, powstawanie i rozwoj firm
obstugi naziemnej i ustug okoto lotnisko-
wych,

- efekty socjologiczno — obyczajowe- wiek-
sza wiedza na temat organizacji trans-
portu lotniczego, zmiana obyczajowosci
w odbywaniu podrézy a w efekcie wzrost
wskaZnika mobilnosci lotniczej.

Potencjat regionu ma wplyw na funkcjo-

nowanie portu lotniczego

- potencjat ekonomiczny — wptyw wzrostu
potencjatu ekonomicznego w obszarze
cigzenia na wazrost ilosci pasazerow i fa-
dunkéw odprawianych i przyjmowanych
w porcie lotniczym,

- potendjat spoteczny i obyczajowy,

- otoczenie instytucjonalne,

- warunki srodowiskowe.

Uzyteczno$¢ analizy oddziatywania portu

lotniczego na gospodarke miasta i regionu

+ pomiar efektéw kreowanych przez port
lotniczy w gospodarce miasta i regionu,

« wsparcie decyzji dotyczacych zasadnosci
podjecia inwestycji w zakresie rozbudowy
portu lotniczego,

- utworzenia nowego potfaczenia lotnicze-
go, inwestydji w infrastrukture okoto lotni-
skowa,

+ 0szacowanie skutkow prowadzenia poli-
tyki panfistwa w zakresie transportu lotni-
czego, w tym efekty utraconych korzysci
(np. spdznione decyzje administracyjne,
opieszatos¢ i formalizowanie),

- zwiekszenie $wiadomosci opinii publicz-
nej w zakresie roli jakg petni port lotniczy
W otoczeniu, w tym generowanie miejsc
pracy (konieczna nieprzerwana informa-
cja o uzyskanych efektach i mozliwosciach
ich dalszego zwiekszenia).
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Oddziatywanie portu lotniczego na otocz-

nie - efekty ekonomiczne

- generowanie impulséw rozwojowych
w fazie budowy infrastruktury lotniskowej,

« port lotniczy jako czynnik ekonomiczny,

« port lotniczy jako czynnik lokalizacj,

Oddziatywanie portu lotniczego na otocz-

nie wnioski:

- dynamiczny rozwdj rynku transportu lot-
niczego sprzyja podejmowaniu inwestydji
w infrastrukture lotniskowg i okoto lotni-
skowa,

- wyniki badan polskich i europejskich por-
téw lotniczych wskazuja na wystepowa-
nie duzych i rosngcych korzysci gospodar-
czych, ktére sg tworzone dzieki istnieniu
i rozwojowi portdw lotniczych,

- podejmowanie inwestycji w infrastrukture
lotniskowg wzmacnia rozwéj gospodarki
lokalnej oraz regionalnej,

- analiza spoteczno-ekonomicznych efek-
téw funkcjonowania portu lotniczego
uzupetnia catosciowg analize wptywu por-
tu lotniczego na otoczenie.

Warunki wiasciwej lokalizacji portu
lotniczego

Optymalnos¢ - wielko$¢ adekwatna do po-

trzeb:

- liczba mieszkancéw zamieszkatych w stre-
fle cigzenia o promieniu 90 -100 km,

- dostepnos¢ portu lotniczego dla co naj-
mniej 90% mieszkancéw w czasie nie
dtuzszym niz 90 min,,

- mozliwo$¢ spetienia wymagan srodowi-
ska naturalnego,

- spetnianie kryteridw wynikajacych z Poli-
tyki Transportowej Panstwa na lata 2007 —
- 2020,

- spetnienie kryteridow operacyjnych,

Felgnin Gorm

(DPORT CENTRALNY 5~

™ Waininjare cywilne lotnisks
liskabrvn

« spetnienie kryteriow ekonomicznych,

« posiadac zapewniong aprobate spoteczng
na szczeblu lokalnym,

+ objecie programem i kosztem skomuni-
kowania lotniska z istniejacg i planowa-
na siecig drég i kolei.

Dostepnos¢ komunikacyjna

Istniejgce i nowo uruchomiane porty lotni-
cze winny mie¢ zapewniong adekwatng do
potrzeb dostepnos¢ komunikacyjng. Wy-
godny, bezpieczny i szybki dostep do portu
lotniczego z duzej aglomeradcji jest czynni-
kiem decydujagcym w podejmowaniu de-
cyzji o wyborze transportu lotniczego jako
srodka podrézy. Spetnienie tego wymogu
jest mozliwe poprzez spetnienie nastepuja-
cych warunkow:

+ przygotowanie zréznicowanej sieci pofa-
czen z portu lotniczego z aglomeracja za
pomoca transportu szynowego (metro,
tramwaj), drogowego (autobus, samo-
chdéd osobowy),

+ wybudowanie odpowiedniej ilosci miejsc
parkingowych wyraznym podziatem przy-
loty — odloty,

« w przypadku duzej liczby obstugiwanych
pasazeréw wybudowania wielostanowi-
skowych przystankéw dla  komunikacji
autobusowe;.

« Zminimalizowanie odlegtosci ktérg nalezy
przeby¢ od miejsca dojazdu do budynku
terminala. Whasciwym bytoby umozliwie-
nie dotarcia do terminala tylko za pomoca
transportu pionowego z uzyciem wind
lub ruchomych schoddéw (stacja kolei-
metra w podziemnych kondygnacjach
terminala),

Baillafpr
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3. Porty lotnicze w Polsce
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Wzajemne oddziatywanie systeméw
komunikacji (deklaracja KE)/:

+ wzajemne oddziatywanie systemoéw
komunikacyjnych winno rzadzi¢ sie za-
sadami zréwnowazonego rozwoju bez
ograniczen popytu na ustugi transpor-
towe, w ktérych decyduje sposéb w jaki
odbywa sie ten transport. Wtasciwa po-
lityka cenowa i forma podziatu kosztéw
na wszystkie rodzaje,

« zrbwnowazony rozwoj to nie usuwanie
zatoréw lub zwiekszenie przepustowo-
$ci jednego systemu poprzez rozbu-
dowe do olbrzymich rozmiaréw, lecz
wzmocnienie konkurencyjnosci innych
systemow transportowych,

« spieranie alternatyw do transportu dro-
gowego wyraznie lezy w interesie wtadz
regionalnych zwtaszcza tam gdzie sieci
drogowe wykazuja waskie gardta w ko-
munikacji wewnatrz jak i miedzyregio-
nalne,

« wazne jest aby miejskie, podmiejskie
i regionalne sieci transportowe stano-
wigce zasadniczy element w globalnym
strumieniu dostaw tadunkéw i pasaze-
réw byly zintegrowane ze sobag w taki
sposéb aby wyprowadzenie tego na
strumienia odbywato sie jak najspraw-
niej poprzez uzycie wszystkich rodzajéw
systemoéw transportowych,

« duza role ma do spetnienia nowy mocno
rozwijajacy sie system lotniczy, ktérego
istnienie warunkuje dobrze rozwiniety
transport naziemny.

Wiasciwa dostepnos¢ komunikacyjna do

portu lotniczego powoduje powstanie no-

wych strumieni pasazeréw i fadunkéw. To

z kolei powoduje uaktywnienie otoczenia

i wzrost miejsc pracy.

Analizujac przedstawione powyzej mapy
sieci drog samochodowych ,drogowych linii
kolejowych i lokalizacji portoéw lotniczych
w Polsce, nalezy stwierdzi¢ iz istniejace po-
dobieristwo przebiegu gtéwnych tras ko-
munikacji naziemnej i lokalizacja portéw
lotniczych w miejscach weztéw komunika-
cyjnych daje nam bardzo duze mozliwosci
zbudowania jednolitego systemu komuni-
kacyjnego. Bardzo pomocna w tej sprawie
bedzie deklaracja KE ,Wzajemne oddziaty-
wanie systeméw komunikacji”

Dokonana przez KE analiza realizacji
inwestycji komunikacyjnych w Polsce wy-
raznie wykazata iz istniejg bardzo duze dys-
proporcje rozdziale funduszy pomiedzy ww.
systemami komunikacji. W wyniku tej anali-
zy przygotowywane sg zalecenia aby w ich
podziale w wiekszym zakresie uwzglednic
system komunikacji kolejowej i lotniczej.

Ma to szczegdlne znaczenie dla poprawy
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dostepnosci komunikacyjnej portéow lotni-
czych i ich bezposrednich potaczen z siecig
drog szybkiego ruchu i magistrali kolejo-
wych.

Celem tych wszystkich dziatant winno by¢
umozliwienie jak najsprawniejszej i najszyb-
szej zmiany srodka transportu dla pasazeréw
i towaréw w celu dotarcia do zamierzonego
celu. Zapewniona winna by¢ przy tym moz-
liwos¢ wyboru rodzaju srodka transportu
w zaleznosci od indywidualnych potrzeb.

Dobrze rozwiniete, wzajemnie sie uzu-
pefniajgce systemy transportowe umoz-
liwiajg réwnomierny rozdziat pasazeréw
i tadunkéw, a co za tym idzie optymalizujg
koszty utrzymania i inwestycji.

Aby osiggna¢ ten cel wszystkie te syste-
my komunikacji majgce zasadniczy wptyw
na rozwdj gospodarki narodowej winny by¢
dofinansowane na tych samych zasadach.
Droga, kolej, port lotniczy sg obiektami uzyt-
ku publicznego z ktdérego moze korzystac
kazdy posiadajacy do tego celu uprawnie-
nia. Z tych wiec wzgledéw i znaczenia dla
gospodarki kraju optacalno$¢ ekonomiczna
nie moze by¢ podstawowym kryterium dzia-
tania tych systeméw lub ich czesci. Wspot-
pracujace ze soba, uzupetniajace sie wza-
jemnie daja korzysci posrednie odczuwalne
we wszystkich dziedzinach gospodarki, od
transportu, poprzez przemyst, ustugi do tu-
rystyki i ochrony srodowiska.

Zachodzace zmiany w potokach ruchu po
uruchomieniu Portu Lotniczego Lublin.

Powstanie nowego elementu systemu lot-

niczego w postaci portu lotniczego Lublin

w Swidniku ma wplyw na zmiane potokdw

ruchu w systemach naziemnych. Wptyw ten

przedstawia ponizszy przykfad.

- prognozuje sie iz w 2014 r. zostanie od-
prawionych i przyjetych 500 tys. pasaze-
row,

+ na lotnisko przybedzie ok. Tmin odprowa-
dzajacych i witajacych,

+ nastapi zmniejszenie potokdw pasazerdw
w samochodach osobowych i pociggach
na kierunku warszawskim i samochodach
osobowych kierunku rzeszowskim (do-
tychczasowe miejsca startow i lagdowan).

tacznie kierunek warszawski:

1125 000/rok — w obu kierunkach,
562 000 pasazeréw/rok/pas. — w jednym
kierunku

- kolej - 140 000 pasazerdw/rok
140 000:365= 383 pasazeréw/dobe,
co daje jeden pocigg pasazerski w jednym
kierunku.

- droga nr 17,421 500 pasazerow/rok
421500:365= 1154 pasazeréw/dobe
1154:3 = 385 poj. osob./dobe/pas

Korzysci ekologiczne w wyniku zmniejszenia

sie liczby samochodow osobowych/CO,,

Kierunek rzeszowski droga nr 19

+ 375000/rok w obu kierunkach,

- 187500 pasazeréw/rok/pas. — w jednym
kierunku

+ 187 500:365 = 513 pasazeréow/dobe

+ 513:3=171 poj. osob./dobe/pas

Korzysci ekologiczne w wyniku zmniejszenia

sie liczby samochodéw osobowych.

Whioski:

1. w przysztych pracach planistycznych do-
tyczacych rozwoju systemdw komunika-
cyjnych w Polsce i Europie podstawowa
zasada winno by¢ zrownowazone trak-
towanie ich jako cato$¢ ze wzajemnymi
oddziatywaniami,

2. praca przewozowa dokonywana przez te
systemy jest ptynnie zmienna w zalezno-
4ci 0 stanu organizacyjno — technicznego
tych systemodw,

3. przesadne inwestowanie w jeden system
bez uwzglednienia wzajemnych powia-
zan moze doprowadzi¢ do degradagji
innego (np. transport kolejowy),

4. dla podniesienia sprawnosci, bezpieczen-
stwa i kontroli proceséw transportowych
konieczne jest intensywne stosowanie
we wszystkich systemach ,inteligentnych
systemoéw transportowych” opartych na
automatyce, elektronice i tacznosci sate-
litarnej. €

Materiaty zrédtowe

[1] drogowe paneuropejskie kordrog.mapa.
Jjele]

[2] drogowe paneuropejskie kordrog.le-
genda. jpg

[3] http://www.plan.lubelskie.pl/Tom_1/
Roz1_05.htm

[4] mapa linii kolejowych w Polsce jpg
http://www.pkp.pl/cop/mapa

[5] Porty lotnicze w Polsce jpg
http://www.lotniskowswidniku.pl/dek/
Reforma.pdf

[6] Analizy i obserwacje wiasne
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