SIRYL — Koncepcja nowego

wskaznika oceny narodowych rynkéw lotniczych

Tomasz Dziedzic

Artykut przedstawia koncepcje nowego (obok dotychczasowych) wskaznika oceny narodowych rynkow lotniczych. Punktem wyjscia jest analiza danych
o pasazerskim ruchu lotniczym w krajach europejskich i dane makroekonomiczne. Wysoka zbieznos¢ wielkosci ruchu lotniczego i wielkosci gospodarek
(mierzonych PKB) stanowi przestanke do konstrukgji syntetycznego wskaznika uwzgledniajgcego oba te elementy. Tak skonstruowany wskaZznik nazwano
Skumulowanym Indeksem Rynku Lotniczego (SIRYL). W opracowaniu zaprezentowano zatoZenia metodologiczne oraz wyniki statystyczne pozwalajqce
na analize poréwnawczq poszczegdlnych narodowych rynkéw lotniczych. Aby zweryfikowac poprawnos¢ przyjetych zatozen i poznawczq uzytecznosé
proponowanego wskaznika przeprowadzono sondaz wsrdd polskich ekspertow rynku lotniczego. Wyniki sondazu — przedstawione w osobnej czesci
artykutu — zasadniczo potwierdzajq przyjete zatozenia i tezy. Wskaznik SIRYL obok takich kryteridw, jak liczba pasazerdw i wskaznik mobilnosci moze stac¢
sie funkcjonalnym parametrem oceny rynku lotniczego w zakresie stanu biezqcego, jak i perspektyw jego rozwoju.
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Potrzeba, budowa i postugiwanie sie roz-

norodnymi wskaZnikami jest coraz bardziej

powszechne we wspoétczesnym Swiecie. Za-
sadniczo sg trzy powody tej tendencji:

« $wiat jest coraz bardziej skomplikowany,
a poprzez wskazniki tatwiej jest oceniac
poszczegdlne zjawiska bez koniecznosci
gtebokiego wnikania w problematyke;

- dzieki operowaniu wskaznikami mozemy
dokonywa¢ bardziej adekwatnej oceny
rzeczywistosci niz w przypadku ich braku;

- dysponujemy coraz lepsza metodologia
i aparaturg do mierzenie réznych zjawisk.

A wiec mozemy mowic¢ o aspekcie poznaw-

czym, utylitarnym i warsztatowym, ktére

dopetniajgc sie wzajemnie sprzyjajg wskaz-
nikowemu widzeniu swiata.

Na ogét przyjmuje sie podziat na wskaz-
niki do mierzenia okreslonych stanow/
zjawisk istniejacych w rzeczywistosci badz
do nadania cech mierzalnosci konstruktom
abstrakcyjnym.

W pierwszym przypadku mamy do czy-
nienia z jednostkami naturalnymi i mozli-
wymi do policzenia albo organoleptycznie
albo za pomoca wyskalowanego narzedzia
pomiaru (termometru, barometru, licznika
Geigera itp.). Na gruncie nauk spotecznych
(socjologia, ekonomia) wskazniki tego typu
sg powszechne, jak np. wskaznik bezrobocia,
wskaznik inflacji, wskaznik analfabetyzmu,
wskaznik ruchu lotniczego (liczba pasaze-
réw) itd.
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W drugim, o pewnych zjawiskach/sta-
nach wnioskujemy na podstawie wskazni-
kéw, gdyz sg albo niedostepne dla naszego
poznania albo odnoszg sie do konstrukdji
nie majacych swojego namacalnego (fizycz-
nego) odpowiednika w rzeczywistosci. Przy-
ktadem tego typu wskaznikéw jest wartosc
PKB lub wskaZnik spotecznego niezadowo-
lenia. Pojecie Produktu Krajowego Brutto
wypada traktowa¢ jako abstrakcyjne, nie
tylko z racji niematerialnej czesci sktado-
wej, ale takze umownych ram czasowych
jakie obejmuje. Innymi stowy, jest multiw-
skaznikowym odbiciem stanu gospodarki
w danym okresie, a nie miernikiem wycin-
ka rzeczywistosci w okreslonym momencie
(np. wskaznika poziomu oszczednosci badz
zadtuzenia). Niekiedy powstaja bardzo wy-
rafinowane i wielopoziomowe modele dla
wygenerowania jednego gtéwnego i kilku
czastkowych wskaznikdéw. Mozemy odwotac
sie tu do World Economic Forum i opracowy-
wanych przez te organizacje zaréwno Glo-
balnego WskaZnika Konkurencyjnosci (GCl),
jak i Wskaznika Konkurencyjnosci w Tury-
styce i Podrézach (TTCl). W tym przypadku
warto$¢ wskaznika gtéwnego i czastkowych
uwzglednia mierniki naturalne (np. I. ludno-
$ci), wskazniki dla wymiernych agregatéw
abstrakcyjnych (np. warto$¢ PKB), jak i cechy
mierzalne tylko poprzez przyjete wskazniki
posrednie (np. poziom zasobdw kulturo-
wych). Do uznanych opracowan WEF nalezy
publikowany co 2 lata The Global Competiti-
veness Index oraz The Travel & Tourism Com-
petitiveness Index. TTCI skfada sie z 70 wskaz-
nikéw czastkowych; Pierwszy projekt GCl
opracowano w 1979 r. Aktualny raport za
lata 201-2013 poszerzono o wiekszy udziat
wskaznikow spotecznych i srodowiskowych,
aich taczna liczba przekroczyta 100. Do waz-
kiej roli wskaznikéw w naukach spotecznych
odnosi sie wielu autoréow; m.in. S. Nowak [6,

s. 165-168] i Ch. Frankffort-Nachmias oraz D.
Nachmias [4, s. 470-476].

Odrebna kwestia (i inng pfaszczyzna
zréznicowania) jest podziat na wskazniki
denominowane w okreslonych jednost-
kach naturalnych badZ nie nominowane
0 umownej wartosci punktowej. Wskaznik
mowiacy o wielkosci PKB jest denomino-
wany w pienigdzu (wg wartosci lokalnej
lub miedzynarodowej waluty — PLN, USD,
EUR). Wskaznik GCl to wartos¢ punktowa
bez miana. Niekiedy mamy do czynienia ze
wskaznikami zawierajacymi np. dwa para-
metry naturalne, ale tacznie dajgcym miano
nie majace swojego odpowiednika w rze-
czywistosci. Przyktadem moze by¢ wskaz-
nik (miara) pracy przewozowej okreslana
w pasazero- lub tonokilometrach. Pasazero-
wieitony, podobniejak kilometry, tojednost-
ki fizyczne, wystepujace w rzeczywistosci
i policzalne. Kluczowa juz jednak w transpor-
cie miara pracy przewozowej wyrazana jest
w pasazerokilometrach lub tonokilometrach,
a wiec w czyms, co fizycznie nie wystepuje
i jest pojeciem umownym oraz abstrakcyj-
nym. W specyficznych sytuacjach mozemy
tez wskaznik pozbawi¢ miana (wyrazaja-
cego jednostki naturalne) i traktowac taka
warto$¢ jako niemianowang, ale w dalszym
ciggu mierzaca okreslone zjawiska. Oczywi-
stym btedem bytoby dodawanie wartosci
popytu wyrazonego (denominowanego)
w pienigdzu do liczby klientéw okreslonej
w osobach, z przypisanym mianem np. do-
laroosodb. Jednak po pozbawieniu obu tych
wartosci miana, operacje arytmetyczne sg
mozliwe, w efekcie czego uzyskujemy wiel-
kos¢ niemianowana. Istotnym pytaniem
pozostaje merytoryczna wartos¢ takiego
wskaznika, czyli na ile ma on sens poznaw-
czy i na ile mierzy to, co chcemy mierzyc.

Na pytanie, co jest lepsze, czy wskazniki
jednoczynnikowe, czy wieloczynnikowe
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wskazniki syntetyczne nie ma jednoznacz-
nej odpowiedzi, gdyz zalezy to od celu, do
jakiego wskaznik (wskazniki) maja nam stu-
zy¢, i co dzieki nim chcemy pozna¢ (zmie-
rzy¢). Mozna zatem powiedzie¢, ze jego
postac jest funkcja uzytecznosci i celu, a nie
wartoscig sama w sobie.

W sferze transportu lotniczego najcze-
$ciej postugujemy sie niezbyt wyrafinowa-
nymi wskaznikami naturalnymi. Jest ich
wprawdzie bardzo wiele, tak w odniesieniu
do ruchu, jak i przewozéw, jednak na ogot sg
to jednoczynnikowe mierniki (ilosciowe lub
wartosciowe) dotyczace wybranych wycin-
kéw dziatalnosci przedsiebiorstw branzy (li-
nii i portow lotniczych). Mamy tez niewielka
grupe wskaznikdw dwuczynnikowych, ta-
kich jak: praca przewozowa, koszty jednost-
kowe (na 1 paskm), vield, produktywno$c
i zysk na jednego zatrudnionego badz jed-
nego pasazera. Do wyjatkdw nalezg skom-
plikowane metodologiczne i wieloczynni-
kowe (cho¢ niezwykle przydatne w praktyce
biznesowej) wskazniki efektywnosci linii lot-
niczych. Przyktadem tego moze by¢ podej-
Scie A. Assafa dokonujgcego — na podstawie
wieloczynnikowej analizy — oceny efektyw-
nosci linii lotniczych na rynku USA [2].

W odniesieniu do oceny popytu na
danym rynku regionalnym (w rozumie-
niu regionow ICAO lub IATA), krajowym
lub lokalnym z reguty ograniczone jest to
liczby pasazeréw na lotniskach (wskaZnik
jednoczynnikowy) badz do tzw. wskazni-
ka mobilnosci (wskaznik dwuczynnikowy).
W tym ostatnim przypadku ruch osobowy
na lotniskach zrelatywizowany jest do liczby
mieszkancow. Daje on bardziej wywazony
obraz zjawiska niz tylko nominalna liczba
pasazerow, gdyz uwzglednia potencjat de-
mograficzny. Blednym jednak wydaje sie na-
zywanie go wskaznikiem mobilnosci, gdyz
nie jest tu rozseparowany ruch mieszkan-
cow danego kraju od ruchu przyjazdowego
(mieszkaricow innych krajow). Stad, auto-
matycznie przy duzym ruchu recepcyjnym
w takich krajach, jak Hiszpania, Portugalia,
Grecja, Turcja wartos¢ wskaznika jest wyzsza
niz tam, gdzie liczba odwiedzajacych jest
niewielka (np. kraje skandynawskie), choc
liczba podrézy lotniczych podejmowanych
przez mieszkancoéw wymienionych krajéow
Europy Potudniowej jest faktycznie znacznie
nizsza niz w Skandynawii. Dlatego tez, przy
uwzglednieniu waloréw poznawczych tego
wskaZnika jako miernika intensywnosci zja-
wiska podrézy lotniczych uwzgledniajacych
potencjat demograficzny, chyba trafniej —
— oddajac jego istote — bedzie nazwanie go
Demograficznym Indeksem Transportu Lot-
niczego niz wskaznikiem mobilnosci.

Badania i analizy rynku lotniczego wska-
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ZUja na silny statystyczny zwiazek pomiedzy
poziomem i dynamika PKB, a wielkoscig
ruchu pasazerskiego. Z reguty stanowi to
kluczowy parametr brany pod uwage przy
okreslaniu trendoéw i wielkosci prognozowa-
nego ruchu lotniczego. Do tej pory jednak
ten element otoczenia makroekonomiczne-
go nie byt — w sensie skwantyfikowanym —

- zintegrowang czescig wskaznika oceny

rynku. Jezeli przyjmiemy, ze:

- wielkos¢ PKB odzwierciedla ekonomiczng
site kraju;

-+ w istotnym zakresie przektada sie na po-
ziom dobrobytu (poziom dochodéw,
wielkos¢ wydatkéw, sktonnosé do kon-
sumpdji itp.);

- oraz wigze sie (bezposrednio lub posred-
nio) z poziomem infrastruktury (w tym
infrastruktury transportowej), ruchliwo-
$cig przestrzennga, kontaktami ze swiatem
i wprowadzeniem podrézy jako zacho-
wania typowego i powszechnego mozna
sprébowac wigczy¢ ten parametr do bez-
posredniej oceny rynku lotniczego.

Konfrontacja danych o wielkosci ruchu
lotniczego w poszczegdlnych krajach i wiel-
kosci PKB pokazuje bardzo wysoki stopien

statystycznej zaleznosci. Dla 32 krajow (27

Unii Europejskiej oraz Norwegii, Szwajcarii,

Turdji, Islandii i Chorwadji) wspdtczynnik ko-

relacji Pearsona dla obu szeregdéw wartosci

w 2010r. (tj PKB i l. pas.) wynidst 93,1%, a wspdt-

czynnik regresji R? 86,7% [1; 3, p.3; 5]. Tak wy-

soki stopien zbieznosci oznacza, ze wartosci

w obu szeregach nie niwelujg sie wzajem-

nie (jak to niekiedy bywa), lecz wzmacnia-

ja. Stwarza to przestanki do podjecia proby
zintegrowania obu takich wskaznikow czast-
kowych i zbudowania wskaznika o bardziej
syntetycznym charakterze, ktéry uwzgled-
niatby oba aspekty oceny rynku lotniczego.
Wskaznik, ktéry mozemy nazwac Sku-
mulowanym Indeksem Rynku Lotniczego —

- SIRYL (w wersji angielskiej Air Market Power

Index — AMPI) uwzgledniajac obok nominal-

nej wielkosci ruchu pasazerskiego takze —

- i jednoczes$nie — czynnik makroekono-

miczny, obrazowatby potencjat popytowy,

jaki stoi za wielkoscig gospodarki (wyrazonej
przez warto$¢ PKB). Potencjat taki nie zawsze
jest juz czynnikiem przektadajacym sie na
efektywny popyt w danym czasie. Szczegdl-
nie na rynkach rosnacych (emerging markets)
preferencje i decyzje konsumpcyjne ukfada-
ja sie nieco inaczej niz na rynkach dojrzatych,
stad popyt na transport lotniczy moze byc
nieco nizszy niz wynikatoby to z poziomu

PKB (lub PKB na 1 mieszkanca). Niemniej,

uwzglednienie czynnika PKB daje informa-

cje o potencjalnej sile rynku i tendencjach
ksztattowania sie popytu na przewozy lotni-
cze w niedalekiej przysztosci.
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Stworzenie SIRYL-a jako zintegrowane-
go (syntetycznego) wskaznika oceny rynku
ma takze i te zalete, ze w pewnym zakresie
obniza relatywne znaczenie czesci ruchu
zwigzanej z przyjazdami cudzoziemcdw,
eksponuje natomiast—poprzezwartos¢ PKB—
— potencjat popytowy mieszkaricow dane-
go kraju. Rankingi wartosci obu wskaznikdw
czastkowych (I. pas. i PKB) dla analizowanych
rynkéw europejskich oraz réznice w zajmo-
wanych pozycjach przedstawione sg w tab. 1.

Na bazie danych przedstawionych
w tab. T mozna stwierdzi¢, ze 7 krajéw (Ho-
landia, Szwajcaria, Szwecja, Czechy, Rumu-
nia, Wegry i Litwa) zajmuje takg samg pozycje
w obu rankingach, co oznacza petng zgod-
nos¢ wartosci wskaznika ruchu lotniczego
i catej gospodarki. Wsrod 12 krajéw, ktore
maja Wyzsza pozycje w rankingu ruchu naj-
wieksze réznice dotycza tych, ktére charak-
teryzuja sie znacznym ruchem turystycznym
recepcyjnym (Hiszpania, Grecja, Portuga-
lia, Malta, Cypr, Butgaria) lub tranzytowym
(Norwegia, Dania, Irlandia, totwa, Islandia).
W4rdd 13 krajow, dla ktorych zaobserwowac
mozna wyraznie gorszg pozycje w rankingu
ruchu niz w PKB na czotowych miejscach
znajduja sie: Belgia, Polska, Stowacja, Luk-
semburg i Stowenia, tj. kraje o stosunko-
wo sfabo funkcjonujagcym rynku turystyki
przyjazdowej (przynajmniej w przyjazdach
realizowanych drogga lotnicza) i niewielkim
ruchu tranzytowym.

Skumulowany Indeks Rynku Lotniczego
SIRYL - zatozenia metodologiczne

Budowe dwu lub kilkuczynnikowego wskaz-
nika mozna zasadniczo opierac na postepo-
waniu dwojakiego rodzaju. Albo na wartosci
kazdego z czynnikow w naturalnych jednost-
kach niemianowanych, albo w obrebie zbio-
ru zastosowac¢ standaryzacje dla kazdego
7 szeregdw, przyjmujac wartos¢ maksymal-
ng odpowiadajaca 1, a minimalng 0. Wyda-
je sie, ze dla poprawnej budowy wskaznika
i uzyskania odpowiedniego poziomu jego
adekwatnosci do mierzenia badanego zja-
wiska — jakim jest sifa rynku lotniczego - nie
ma potrzeby standaryzacji i mozna opierac
sie na operowaniu wartosciami naturalnymi.
Wymagaja one jednak dobrania odpowied-
niej formuty arytmetyczne;j.

Aby uwzgledni¢ waga obu wskaznikow
czastkowych we wskazniku skumulowanym
teoretycznie mamy mozliwos¢ zastosowa-
nia 4 podstawowych dziatarl: dodawania,
odejmowania, mnozenia i dzielenia. Odej-
mowanie ktérejkolwiek wartosci jednego
wskaznika czastkowego od wartosci dru-
giego wskaZnika (dla danego kraju) jest
zabiegiem nieracjonalnym, tj. prowadzi do
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Tab.1: Ruch lotniczy na lotniskach oraz wartos¢ PKBw 20101.
w krajach Unii Europejskiej i stowarzyszonych

Lepsza/gorsza pozycja

Ip. Kraj |. pax w tys. Lp. Kraj PKB w mid EUR kraju wg wielkosci ruchu

lotn.
1 W. Brytania 192 885 1 Niemcy 2462,1 W. Brytania +2
2 Niemcy 166 131 2 Frangja 1917,1 Niemcy -1
3 Hiszpania 153 387 3 W. Brytania 1571,2 Hiszpania +3
4 Frangja 122770 4 Whochy 1547,1 Frangja -2
5 Whochy 109 065 5 Turcja 1193,5 Whochy -1
6 Turcja 102 800 6 Hiszpania 1047,1 Turga-1
7 Holandia 48616 7 Holandia 580,8 Holandia 0
8 Szwajcaria 37616 8 Szwajcaria 364,4 Szwajcaria 0
9 Grecja 32132 9 Belgia 348,1 Grecja +6
10 Norwegia 29517 10 Polska 322,7 Norwegia +3
n Szwecja 26 647 n Szwecja 3104 Szwecja 0
12 Portugalia 25732 12 Austria 281,2 Portugalia +5
13 Dania 24331 13 Norwegia 2718 Dania +1
14 Austria 23532 14 Dania 226,9 Austria -2
15 Irlandia 23094 15 Grecja 223,5 Irlandia +3
16 Belgia 22691 16 Finlandia 178,95 Belgia -7
17 Polska 18383 17 Portugalia 170,9 Polska -7
18 Finlandia 14221 18 Irlandia 159,9 Finlandia -2
19 Czechy 12242 19 Czechy 1453 Czechy 0
20 Rumunia 8849 20 Rumunia 116,25 Rumunia 0
21 Wegry 8175 21 Wegry 92,55 Wegry 0
22 Cypr 6948 22 Stowacja 65,4 Cypr+7
23 Butgaria 6168 23 Chorwacja 45,1 Butgaria +3
24 Chorwacja 4677 24 Luksemburg 384 Chorwagja-1
25 totwa 4656 25 Stowenia 358 totwa +3
26 Malta 3294 26 Butgaria 35,1 Malta +6
27 Litwa 2283 27 Litwa 27,0 Litwa 0
28 Islandia 2036 28 totwa 18,4 Islandia +3
29 Stowagja 1882 29 Cypr 17,4 Stowacja -7
30 Luksemburg 1614 30 Estonia 14,15 Luksemburg -6
31 Stowenia 1382 31 Islandia 9,5 Stowenia -6
32 Estonia 1381 32 Malta 5,9 Estonia -2

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostat. Dane o ruchu na podstawie: Eurostat, Statistics In
Focus, 21/2012, H. Cloodt, Air transport recovers In 2010, p. 3, tab. 2. Czes¢ z tych informacji zawarta zostata takze

w Eurostat Newsrelease, 72/2012 z 14.05.2012 Air passenger transport in the EU27 in 2010. Dane o PKB: zaktadka:
GDP and main components — volumes, update 22.05.2012. Zrédtem danych: strona internetowa Eurostat ec.europa.

eu/eurostat

Uwagidotab. 1.

Ruch na lotniskach zgodnie z przyjetq przez Eurostat metodologiq w potqczeniach krajowych obejmuje tylko wyloty.
Minus oznacza gorszq pozycje w rankingu ruchu a plus lepszq, w stosunku do pozycji w rankingu PKB.

wyniku pozbawionego poznawczego i me-
rytorycznego sensu. Podobnie ma sie rzecz
przy dzieleniu. Wielkos¢ PKB przypadajaca na
1 pasazera bad? liczba pasazerdow w kazdym
wytworzonym miliardzie euro (USD/PLN)
nie daje nam wiekszej wiedzy o sile rynku.
Nie prowadzi nas tez do mierzenia sku-
mulowanego znaczenia uwzglednianych
czynnikdéw, a wrecz przeciwnie: relatywizuje
ktérys z nich wzgledem drugiego. W przy-
padku dodawania wartosci obu szeregéw
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zachowujemy wprawdzie cel kumulacyjny,
pojawiajg sie natomiast istotne problemy
statystyczne (arytmetyczne). Wielkos¢ ruchu
na lotniskach w Europie (na poziomie ryn-
kow krajowych) to rzad wielkosci od kilku
do prawie dwustu milionéw. Z kolei wartos¢
PKB zaczyna sie w interesujacym nas zbiorze
od kilku miliardéw EUR, a koriczy na sumie
prawie 2,5 biliona EUR. Mozna wprawdzie
rozwazy¢ wprowadzenie dla wartosci czyn-
nika PKB wspotczynnika korygujacego np.

1/1 000, 1/10 000 lub 1/100 000. Ale uzy-
skane rezultaty nie wydajg sie przydatne od
strony poznawczej, a takze ze wzgledu na
arytmetyczna poprawnosé. O braku aryt-
metycznej poprawnosci w przypadku sto-
sowania sumarycznej metody ksztattowania
skumulowanego wskaznika (SIRYL) $wiad-
czy uzyskanie réznych proporcji (relacji)
pomiedzy poszczegdlnymi krajami. Na przy-
ktad taczna wartos¢ dla Polski w stosunku do
tacznej wartosci dla Holandii w przypadku
zastosowania wspodtczynnika korygujacego
dla PKB 1/1000 wynosi 54,2%, przy wspot-
czynniku korygujacym 1/10 000 — 47,5%,
a przy wspoétczynniku 1/100 000 - 39,7%.
Aby mozna byto méwi¢ o poprawnosci
procedury relacje te powinny byc state, nie-
zaleznie od przyjetego wspdtczynnika kory-
gujacego. Byc takie nie moga ze wzgledu na
zastosowane dziatanie dodawania wartosci.
Wyniki kontrolnych symulacji dla warian-
tu sumy w przypadku wybranych krajow
przedstawiajg tabele 2-4.

Eliminacja procedur omdwionych wy-
zej powoduje, ze jedyng opcja mozliwg do
rozwazenia pozostaje iloczyn obu wartosci
czynnikéw czastkowych. Wariant ten, po-
przez funkcje mnoznikowa silnie zdywersy-
fikuje koricowe wartosci wskaznika, czego
jednak nie nalezy uznawac¢ za mankament,
a raczej bardziej wyrazne podkreslenie sta-
nu rynku i jego potencjatu. Przy przyjeciu
zatozenia, ze warto$¢ ruchu lotniczego wy-
razamy w tys. pas. (jako wielko$¢ niemiano-
wang), a poziom rozwoju gospodarczego
w wartosci PKB w mld EUR (takze jako wiel-
kos$¢ niemianowang) dla kazdego z ana-
lizowanych krajow uzyskujemy warto$¢
iloczynu uwzgledniajacg oba te parametry.
Poniewaz jednak tak policzone wartosci sku-
mulowanego wskaznika SIRYL ksztattujg sie
w przedziale od 409 min do 19,3 tys. punk-
téw, zasadne wydaje sie skorygowanie ich.
Poziomem korekty, przy ktérym najmniejsza
wartos¢ skumulowanego wskaznika ksztat-
tuje sie jeszcze powyzej 1,0, a wszystkie war-
tosci sg mozliwie najnizsze jest 1 do 10 000.

Oznacza to wyliczenie wartosci skumu-
lowanego wskaznika SIRYL wedtug wzoru:

X, =T x £/10000

gdzie:

X — warto$¢  skumulowanego  wskaznika
SIRYL dla danego kraju w okreslonym
roku;

T, — wielko$¢ ruchu lotniczego wedtug licz-
by pasazeréw na lotnisku w tys. dla da-
nego kraju w okreslonym roku;

E - wielko$¢ PKB wg wartosci w mld EUR
dla danego kraju w okreslonym roku.
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Tab.2: Symulacja zastosowania wariantu sumy wartosci wskaznikéw czgstkowych
(wielkosci ruchu i wartosci PKB) dla wybranych krajéw, na podstawie danych z 20107,
z zastosowaniem wspdtczynnika korygujgcego dla PKB 1/1 000

Kraj L. pasazeréw na lotniskach
Niemcy 166 131000
Turgja 102 800 000
Holandia 48616 000
Polska 18383000
Butgaria 6168 000
Stowenia 1382000

Wartos¢ PKB w EUR ze wspot-

czynnikiem 1/1000 VR R )
2462100 000 2628231000
1193500 000 1296 300 000
580800 000 629416 000
322700000 341083 000
35100000 41268000
35800000 37182000

Zrédto: opracowanie wtasne autora; Zrédta danych jak dla tab. 1.

Tab.3: Symulacja zastosowania wariantu sumy wartosci wskaznikdw czgstkowych
(wielkosci ruchu i wartosci PKB) dla wybranych krajéw, na podstawie danych z 2010,
z zastosowaniem wspdtczynnika korygujgcego dla PKB 1/10 000

Kraj L. pasazeréw na lotniskach
Niemcy 166 131000
Turcja 102 800 000
Holandia 48616000
Polska 18383 000
Butgaria 6168 000
Stowenia 1382000

Warto$c PKB w EUR ze wspot-

czynnikiem 1/10 000 Rt e
246210000 412341000
119350 000 222150000

58080000 106 696 000
32270000 50653 000
3510000 9678000
3580000 4962000

Zrédto: opracowanie wiasne autora; zrédta danych jak dla tab. 1.

Tab.4: Symulacja zastosowania wariantu sumy wartosci wskaznikéw czgstkowych
(wielkosci ruchu i wartosci PKB) dla wybranych krajéw, na podstawie danych z 2010,
z zastosowaniem wspotczynnika korygujqcego dla PKB 1/100 000

Kraj L. pasazeréw na lotniskach
Niemcy 166 131000
Turcja 102 800 000
Holandia 48616 000
Polska 18383 000
Butgaria 6168 000
Stowenia 1382000

Wartos¢ PKB w EUR ze wspét-

czynnikiem 1/100 000 e ooy
24621000 190752000
11935 000 114735000
5808000 54424000
3227000 21610000
351000 6519000
358000 1740000

Zrédto: opracowanie wiasne autora; zrédta danych jak dla tab. 1.

Zatozenie dodatkowe: rok dla wartosci T
i E powinien by¢ ten sam. Wynika to z ko-
niecznosci  zachowania poréwnywalnosci
wynikéw w obrebie analizowanego zbioru
(krajéw) dla wszystkich jego elementéw.

Skumulowany Indeks Rynku Lotniczego
SIRYL — wyniki

Zastosowanie omaéwionych wyzej procedur
w oparciu o rzeczywiste dane rynkowe uzy-
skane w 2010 r. pozwala na wyliczenie war-
tosci Skumulowanego Indeksu Rynku Lotni-
czego. Ranking uzyskany na ich podstawie
rézni sie w wielu punktach od tego, jaki
tworzy tylko parametr ruchu pasazerskiego
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na lotniskach. Jak mozna byto oczekiwac,
analizowany rynek europejski wykazuje przy
takim pomiarze, znacznie wieksze zréznico-
wanie niz przy uwzglednieniu tylko wielko$¢
ruchu pasazerskiego. Wydaje sie tez, ze SIRYL
poprzez uwzglednienie czynnika makroeko-
nomicznego w lepszym stopniu odzwier-
ciedla co$, co mozna by nazwac sita rynku
i potencjatem popytowym w niedalekiej
przysztosci. Wyniki przedstawia tab. 5.

Do krajow, ktérych pozycja w rankingu
wedtug wartosci wskaznika SIRYL obnizyfa
sie w stosunku do pozycji zajmowanej we-
dtug liczby pasazeréw nalezaty w 2010 1
+ Malta-5
- Portugalia i Islandia po -4

« GrecjaiCyprpo-3

« Hiszpania, Dania oraz Irlandia po -2

« WIk. Brytania, totwa i Litwa po -1

Do krajow, ktérych pozycja w rankingu
wzrosta nalezaty:

« Belgia i Stowacja po +5

« Polska i Luksemburg po +3

« Szwecja, Stowenia i Estonia po +2

- Niemcy, Francja, Wtochy, Austria, Butgaria

i Chorwacja po +1.

Kraje, ktérych pozycja nie zmienita sie w obu
zestawieniach to:
- Turcja, Holandia, Szwajcaria, Norwegia,

Finlandia, Czechy, Rumunia i Wegry.

W grupie krajow o powazniejszych spad-
kach pozycji w rankingu SIRYL w stosunku
do miejsc zajmowanych w zestawieniu
wedtug liczby pasazerow nalezaty gtéwnie
obszary o znacznym ruchu recepcyjnym
i tranzytowym oraz o stosunkowo stabym
rynku wewnetrznym wynikajacym z ograni-
czonego potencjatu ekonomicznego i/badz
demograficznego.

Kraje majace wyzsza pozycje w rankingu
wskaZnika SIRYL niz w wynikatoby to tylko
z liczby pasazeréw, to przede wszystkim
panstwa o stosunkowo niskim poziomie
recepcji turystycznej ruchu miedzynarodo-
wego i niewielkim znaczeniu ich portow
lotniczych w obstudze ruchu tranzytowego.

Agregujac kraje wedtug uzyskanych war-
tosci punktow wskaznika SIRYL mozemy wy-
odrebnic¢ nastepujace przedziaty:

Kraje z wartoscig powyzej 10 000 pkt (6)
to: Niemcy, WIk. Brytania, Francja, Wtochy,
Hiszpania, Turcja.

Kraje w przedziale 1 000-3 000 pkt (2) to:
Holandia i Szwajcaria

Kraje w przedziale 500-900 pkt (7) to:
Szwecja, Norwegia, Belgia, Grecja, Austria,
Polska i Dania.

Kraje w przedziale 100-499 pkt (5) to: Por-
tugalia, Irlandia, Finlandia, Czechy Rumunia.
Kraje, ktérych wartos¢ wskaznika wyniosta
ponizej 100 pkt. (12) to: Wegry, Butgaria.
Chorwacja, Stowacja, Cypr, totwa, Luksem-
burg, Litwa, Stowenia, Estonia, Malta i Islan-
dia.

Uzyskany rozktad potwierdza przekona-
nie wiekszosci specjalistéw o marginalnym
znaczeniu wiekszosci rynkéw narodowych
w Europie (ponizej 500 pkt) oraz o stosun-
kowo wysokiej koncentracji sity rynku lot-
niczego tylko w kilku czotowych krajach
(powyzej 10 tys. pkt.). Polaryzacja ta jest bar-
dziej widoczna przy zastosowaniu do oceny
wskaznika SIRYL niz w przypadku opierania
sie tylko na liczbie pasazeréw. Przyktadowo,
ostatni kraj pod wzgledem wielkosci ruchu
(na lotniskach) — Estonia miata ten ruch
w 2010 r. 140 razy mniejszy niz Wielka Bry-
tania zajmujaca pierwsze miejsce. Wartos¢
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Tab.5: Wielkos¢ pasazerskiego ruchu lotniczego, wartos¢ PKB i wartosci Skumulowanego Indeksu
Rynku Lotniczego SIRYL w 2010 r. w krajach UE i stowarzyszonych

Ip. Kraj I. pas w tys.
1 Niemcy 166 131
2 WIk. Brytania 192 885
3 Francja 122770
4 Whochy 109 065
5 Hiszpania 153387
6 Turcja 102 800
7 Holandia 48616
8 Szwajcaria 37616
9 Szweda 26647

10 Norwegia 29517

n Belgia 22691
12 Gregja 32132
13 Austria 23532

14 Polska 18383
15 Dania 24331
16 Portugalia 25732

17 Irlandia 23094

18 Finlandia 14221

19 Czechy 12242

20 Rumunia 8849

21 Wegry 8175

22 Butgaria 6168

23 Chorwacja 4677

24 Stowacja 1882

25 Cypr 6948

26 totwa 4656

27 Luksemburg 1614

28 Litwa 2283

29 Stowenia 1382

30 Estonia 1381

31 Malta 329

32 Islandia 2036

tacznie UE-27 1239137

Wartos¢ wskaznika  Rdéznica w rankingu

PKB w mld EUR SIRYLw 2010r. w stosunku do

w pkt. statystyki l. pas
2462,1 40903,1 +1
1571,2 30306,1 -1
19171 23536,2 +1
15471 16873,4 +1
10471 16061,2 22
1193,5 12269,2 0
580,8 28236 0
364,4 1370,7 0
3104 827,1 1)
2718 8023 0
348,1 789,9 +5
2235 7182 -3
281,2 661,7 +1
322,7 593,2 +3
2269 552,1 -2
170,9 439,8 -4
159,9 369,3 -2
178,95 254,5 0
1453 1779 0
116,25 102,9 0
92,55 75,7 0
35,1 21,6 +1
45,1 211 +1
65,4 12,3 )
17,4 12,1 -3
18,4 8,6 -1
384 6,2 +3
27 6.2 -1
35,8 49 +2
14,15 2,0 +2
59 1,9 -5
9,5 1,9 -4
13843,9 150 606,8 =

Zrédto: opracowanie i obliczenia wiasne autora; Zrédta danych jak dla tab. 1.

wskaznika SIRYL dla ostatniej w zestawieniu
Islandii jest 21,5 tys. razy mniejszy niz dla
przodujgcych Niemiec. Z kolei $rednia wiel-
kos$¢ ruchu w pieciu czotowych krajach jest
prawie 90 razy wieksza niz w ostatniej pigtce.
W odniesieniu do wartosci wskaznika SIRYL
srednia wartos¢ lideréw jest ponad 7,5 tys.
razy wieksza niz pieciu krajow o najmniejszej
wartosci tego wskaznika.

Krzywa wyznaczona przez wartosci SIRYL
dla poszczegélnych krajéow ma przebieg
zblizony do hiperbolicznego nie tylko ze
wzgledu na mnoznikowy efekt zastosowa-
nej procedury, ale takze wewnetrzne zr6z-
nicowanie europejskiego rynku. Obrazuje to
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rys. 1.,Uskok” jaki jest widoczny w przebiegu
krzywej dotyczy Wioch i Hiszpanii wynika
7 przejsciowego charakteru sity obu tych
rynkéw. Odbiegniecie krzywej w tych punk-
tach od typowego przebiegu funkcji wy-
ktadniczej wskazuje na pewne ograniczenia
w rozwoju rynkéw w obu krajach. Powody
i uwarunkowania tych ograniczen moga
jednak mie¢ charakter odmienny dla kazde-
go z nich. Trudno tez przesadzac¢ w obliczu
dynamicznych zmian spoteczno-ekono-
micznych o ewolucji tych wartosci w najbliz-
szych latach, cho¢ nie mozna wykluczy¢, ze
,uskok” bedzie sie zaznaczat jeszcze bardziej
wyraznie.

Ograniczenia, mankamenty i walory
wskaznika SIRYL

Wartos¢ wskaznika SIRYL dla pojedynczego
kraju w jednym tylko roku pozbawiona jest
sensu i funkcji poznawczych, dlatego nie na-
lezy sie nig postugiwac. Jej uzytecznosc na-
lezy widzie¢ jako natezenie cechy/zjawiska
(sity rynku lotniczego) w zbiorze, jaki two-
rzg wartosci wyliczane dla szeregu krajow.
Przy czym, zmniejszenie lub zwiekszenie
liczby krajéw jest mozliwe i nie ma wptywu
na pozycje pozostatych. Stanowi to istotng
przewage proponowanej metodologii nad
procedurg standaryzacyjna, gdzie pomiar
dokonywany w réznym czasie, aby mogt by¢
poréwnywalny musi by¢ wykonywany na
tym samym zbiorze. Stad, w przysztych dzia-
faniach z analizowanego zbioru krajéw mo-
zemy wyeliminowac¢ marginalne wartosci
(np. Malta, Islandia, itp.), a wprowadzi¢ dane
o takich krajach, jak Rosja i Ukraina, badz
w ogdle zmniejszy¢ analizowany zbiér do
np. 20 krajow. Nie bedzie to miato wptywu
na nominalng wartos¢ SIRYL-a dla zadnego
innego kraju, a co najwyzej wptynie na ich
miejsce w rankingu.

W przypadku jednego kraju warto$¢ po-
zZnawcza i uzytecznos¢ SIRYL-a moze by¢
rozpatrywana tylko w okresie dtuzszym niz
1 rok (1 pomiar). A im szereg czasowy dtuz-
szy tym lepiej, gdyz baza statystyczna do
obserwacji trendu jest wieksza. Przy pomia-
rach kilkuletnich mozna takze — co oczywi-
ste — dokonywac poréwnan zmian (réznic)
pomiedzy poszczegdinymi krajami na prze-
strzeni kilku lat. Systematycznos¢ zbierania
i przetwarzania danych koniecznych do wy-
liczenia wartosci SIRYL bedzie owocowac
baza danych przydatnych nie tylko dla ana-
lizy historycznej i biezacej, ale takze progno-
stycznej.

Nie ma ograniczert formalnych, ani me-
rytorycznych by zbiory analogiczne do
krajow europejskich tworzy¢ i analizowac
dla innych regionéw $wiata, jak i tworzyc
zbiory sktadajace sie z dowolnej liczby kra-
jow z roznych regiondw. Poréwnywalnos¢
miedzyregionalna wymaga jednak spojnej
(wspdlnej) metody liczenia PKB i waluty,
w ktérej PKB jest wyrazane. Dlatego nie wy-
daje sie zasadne dla wyliczen i poréwnan
miedzyregionalnych przyjecie tych wartosci,
ktére wykazano w tab. 5 dla krajéw europej-
skich, ktére uwzgledniajg euro i ujednolico-
na metodologie, aby przeszacowywac war-
to$¢ na USD i poréwnywac z wyliczeniami
SIRYl-a dla krajow Bliskiego bgdZ Dalekiego
Wschodu. Za bardziej wiarygodne nalezy
uzna¢ ujednolicone wartosci PKB wyliczone
w USD na przyktad przez Bank Swiatowy.
Pocigga to za sobg wprawdzie inng warto$¢
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1. Wartosci wskaznika SIRYL dla 32 krajéw Unii Europejskiej i stowarzyszonych w 20107.
(wartos¢ punktowa)

Zrédto: opracowanie wiasne autora; zriédta danych, jak dla tab. 1 oraz tab. 5.

Uwaga: na osi poziomej przedziaty oznaczajq poszczegdine kraje. Ze wzgledu na ich duzq liczbe opis ograniczono
do Polski, Islandii (najmniejsza wartos¢ wskaznika) i Niemiec (najwieksza wartosc). OS pionowa wyznacza wartos¢
wskaznika. Wartosci wskaznika dla wszystkich krajow, jak w tab. 5.

nominalng SIRYL-a dla tego samego kraju
w tym samym okresie, w zaleznosci od tego,
czy mamy zbidr intra czy interregionalny,
ale postepowanie takie wydaje sie bardziej
poprawne (a wyniki spdjne) niz mieszanie
baz danych i przeszacowania walutowe.
Podobne zastrzezenie o spdjnosci baz da-
nych nalezy odnie$¢ przy analizie ewolu-
cji wartosci SIRYL-a dla konkretnego kraju
w wybranym okresie. Przy czym, wprawdzie
mozemy bada¢ zmiany dynamiki wartosci
wskaZnika zarowno w oparciu o PKB liczone
w lokalnej walucie (np. PLN) badZ w walu-
cie miedzynarodowej to wnioski odnoszace
sie do tego pierwszego przypadku w kon-
tekscie miedzynarodowym s3 ograniczone
i nie pozwalajg na ocene roznic dynamiki
pomiedzy krajami. Dopiero przesledzenie
w uktadzie szeregu czasowego zmian war-
tosci SIRYL-a na bazie waluty miedzynarodo-
wej np. pomiedzy Polska, Austrig i Czechami
przynosi bardziej istotne wartosci poznaw-
cze. A to wymaga spoéjnej bazy danych dla
czastkowego wskaznika PKB (podobnie, jak
i dla metodologii liczenia ruchu lotniczego).

Interesujgcym zagadnieniem, wymaga-
jacym jednak pogtebionej analizy metodo-
logicznej i empirycznej jest zastosowanie
wskaZnika dla jednostek mniejszych (na po-
ziomie NUTS 1 lub NUTS 2) niz kraj. Wykracza
to jednak poza ramy zakreslone dla niniej-
$zego opracowania.

Sondaz weryfikacyjny

W celu lepszego rozpoznania rzeczywistej
przydatnosci wskaznika SIRYL i jego ade-
kwatnosci dla oceny rynku lotniczego prze-
prowadzono badania sondazowe wsréd
ekspertow branzy lotniczej.

Osoby funkcjonujgce na co dzien w li-
niach i portach lotniczych, w jednostkach
zarzadzajacych, nadzorujgcych i badaw-
czych zwigzanych z lotnictwem zostaty po-
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proszone o wypetnienie ankiety. Respon-

dentami byly osoby mieszkajgce w Polsce

i pracujace w firmach dziafajgcych w Polsce.

Ankieta zawierata 3 pytania:

1.Ktéry z wymienionych krajow ma wiek-
szg site swojego rynku lotniczego? [pyta-
nie zawierato 10 par krajow europejskich,
7 prosba o wskazanie jednego kraju w kaz-
dej z parl.

2.Ktéry z wymienionych krajow w zesta-
wieniu z Polska ma wiekszg site swojego
rynku lotniczego? [pytanie zwierato 5 par,
7 prosba o wskazanie jednego kraju w kaz-
dej z parl.

3.Prosba o uszeregowanie wedtug oceny
sity rynku lotniczego nastepujgcych kra-
jow: Francji, Hiszpanii, Niemiec, Wielkiej

Brytanii i Wtoch.

W sondazu przeprowadzonym w okresie
pazdziernik-listopad 2012 r. wzieto udziat 21
respondentéw. Uzyskane wyniki prezento-
wane sg ponizej.

Odpowiedzi na pytanie 1 wskazaty, ze dla
niektérych par krajow réznice byty dostrze-
gane wyraznie (wg czestotliwosci wskazan
odpowiedzi). Proporcje ksztattowaty sie na-
stepujaco:

- Francja - Wtochy 90:10,

+ Francja - Hiszpania 86:14,

- Hiszpania — Wtochy 86:14,

- Turcja - Wiochy 81:19,

- Finlandia - Czechy 81:19.

W czesci przypadkow réznice byly mniej
wyrazne; dla par Austria — Belgia; Holandia
— Szwajcaria i Niemcy — Wielka Brytania pro-
porcja wynosita 62:38 na rzecz pierwszego
z wymienionych w kazdej parze.

Dla kilku par wskazania rozkfadaty sie bardzo
rownomiernie:

- Szwecja - Norwegia 57:43,

- Dania - Szwecja 52:48.

W przypadku odpowiedzi na pytanie 2
sytuacja ksztattowata sie analogicznie. Wy-
razne zréznicowanie czestotliwosci wska-

zan na ,site rynku” wystapito w przypadku
Irlandii i Polska — 84:16 oraz Austrii i Polski
75:25. Mniej wyrazne zréznicowanie przy
poréwnaniu Danii i Polski — 65:35, a stosun-
kowo wyréwnany rozktad zarysowat sie przy
ocenie pary Belgia — Polska oraz Portugalia
— Polska — w obu przypadkach 58:42.

W odpowiedzi na pytanie 3:
Niemcy zostaty wskazane jako najsilniejszy
rynek w Europie na | miejscu 13 razy, na |l
miejscu 5 razy i na lll migjscu 3 razy.
Wielkg Brytanie wskazano na | miejscu 8
razy, na Il miejscu 13 razy; nikt nie lokowat
rynku brytyjskiego ponizej Il miejsca.
Francje wskazano na Il miejscu 3 razy, na Il
miejscu 14 razy, na IV miejscu 3 razy,anaV -
— 1. Nikt nie wskazat Francji na | miejscu.
Hiszpanie 3 krotnie wskazano na Ill miejscu,
13 razy na IV migjscu i 5 razy na V miejscu.
Nikt nie wskazat tego kraju na I ani Il miejscu.
Wskazania Wtoch takze ograniczyty sie do
miejsc lll-V i byto to 1 raz na lll miejscu, 5 razy
na IV miejscu i 15 razy na V miejscu.

Przypisujac uzyskanym miejscom punkty
(od 5 dla I-go do 1 dla V-go) suma uzyska-
nych punktéw byta nastepujaca: Niemcy 94
pkt., Wielka Brytania 92 pkt,, Francja 61 pkt,
Hiszpania 40 pkt.,, Wtochy 28 pkt. Przy zatoze-
niu, ze sita rynku niemieckiego wynosi 100%,
wynik Wielkiej Brytanii stanowit 97,9% wyni-
ku Niemiec, Francji 64,9%, Hiszpanii 42,6%,
a Wtoch 29,8%.

Whioski ptynace z wynikéw sondazu

Ocena ,sity” czesci rynkéw byfa jednoznacz-
na i wyrazista. Mozna powiedzie¢, ze dla
oceniajacych sytuacja w tych przypadkach
jest klarowna. Dotyczy to tych par krajéw,
w ktérych zréznicowanie ocen byto najwiek-
sze: Francji z Wtochami i Hiszpania, Wtoch
7 Hiszpania i Turcja oraz Finlandii z Czecha-
mi, a w odniesieniu do Polski konfrontagji
z Irlandig i Austrig. W pozostatych przypad-
kach oceny uktadajg sie w stopniu bardziej
lub bardzo zréwnowazonym. Dotyczy to
poréwnania krajow skandynawskich oraz
rynku brytyjskiego i niemieckiego. Skala
zréwnowazenia rozktadéw ocen wskazuje
na pewne poznawcze ograniczenia i brak
oczywistego  wizerunku  poszczegdlnych
rynkow. Wymierne, parametryczne podej-
$cie przy zastosowaniu wskaznika SIRYL daje
mozliwos¢ ograniczenia wspomnianej ba-
riery poznawczej.

Uzyskane wyniki — po czesci — wskazuja
tez na wieksza zbieznos¢ ocen sondazo-
wych z rankingiem utworzonym na podsta-
wie wskaznika SIRYL niz ze sporzadzonym
tylko na podstawie na podstawie liczby
lotniskowych pasazeréw badz rozktad ocen
pokrywa sie z miejscami rankingowymi.
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Pr.

zyktadem tego moga by¢:

rynki Francji i Wioch; w obu rankingach
Francja zajmuje wyzszg pozycje, i tak
ocenili respondenci sondazu w proporcji
90:10; analogicznie przy poréwnaniu ryn-
ku czeskiego i finskiego w obu rankingach
Finlandia zajmuje wyzsza pozycje, a oceny
respondentéw ksztattowaty sie 81:19 na
jej rzecz;

- rynki Francji i Hiszpanii, gdzie w rankin-

gu wedtug liczby pasazeréw Hiszpania
zajmuje 3 miejsce, a Francja 4, natomiast
w rankingu wedtug wartosci SIRYL Francja
jest na 3 miejscu, Hiszpania na 5, a wskaza-
nia respondentéw wynosity 86:14 na rzecz
Francj;

- rynki Wielkiej Brytanii i Niemiec, ktore za-

z

mieniaja sie miejscami: rynek brytyjski
najwiekszy pod wzgledem liczby pasaze-
row i drugi uwzgledniajgc wartos¢ SIRYL;
z kolei, niemiecki jest na drugim miejscu
w rankingu pasazerskim i na pierwszym
przy zastosowaniu SIRYL-a; w niejedno-
znacznej ocenie respondentéw Niemcy
uzyskaty przewage (62:38).

W niektorych przypadkach zgodnosci
pozycja w rankingu jednym lub drugim

badz obydwoma, a rozkladem ocen sonda-
ZuU nie ma. Ta uwaga odnosi sie do porow-
nania Wtoch z Hiszpanig i Turcjg oraz Austrii

z

Belgig. Przy konfrontacji wtosko-hiszpan-

skiej respondenci zdecydowanie (86:14)
czesciej wskazywali na Hiszpanie i jest to
zgodne z pozycjg w rankingu wedtug liczby
pasazerdw, natomiast rozbiezne ze statysty-
ka SIRYL-a. Z kolei przy zestawieniu Wtoch
i Turcji, Wiochy zajmujace w obu rankingach
WyZzsz3 pozycje znacznie czesciej oceniane
byty jako rynek stabszy (rozktad 81:19 wska-
zan na rzecz Turcji). Rozktad ocen dla pary
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rynkow Austria-Belgia wskazywat na pewng
przewage Austrii (62:38), a wiec zgodnos¢
z pozycja rankingowg wedtug liczby pasa-
zerdw i niezgodng z rankingiem SIRYL-a.
gdzie Austria plasuje sie o 2 pozycje nizej.
Rozbieznos¢ pozycji Belgii i Austrii w obu
rankingach wyjasnia stosunkowo duzg roz-
biezno$¢ ocen respondentéw.

Generalnie mozna stwierdzi¢, ze stosun-
kowe duze zdyferencjonowanie ocen po-
twierdza potrzebe budowy i przydatnosc
narzedzi stuzacych wiekszemu zobiektywi-
zowaniu ocen rynkowych.

Konkluzja

- Proponowany wskaznik SIRYL, cho¢ synte-
tyczny i dwuczynnikowy nie powinien by¢
traktowany jako wszechstronny, uniwer-
salny miernik zastepujacy inne wskazniki
oceny rynku. Natomiast ze wzgledu na
swoj kontekst makroekonomiczny stano-
wi¢ moze uzupetnienie dla innych kryte-
riow ocen rynkowych.

- W sensie technicznym jest prostym do

wyliczenia  wskaznikiem iloczynowym,
opartym na powszechnie dostepnych da-
nych.

- Stwarza mozliwosci analizy w stosunko-
wo szerokim zakresie miedzynarodowym,
zarbwno przy poréwnaniach pomiedzy
krajami (grupami krajéw), jak i w uktadzie
szeregu czasowego.

- Daje podstawy - poprzez poréwnanie
Z innymi rankingami — oszacowania po-
tencjatu wzrostu wynikajgcego z poziomu
rozwoju gospodarczego (PKB).

« Wyniki przeprowadzonego sondazu za-
sadniczo potwierdzajg trafnos¢  usytu-
owania konkretnego krajowego rynku

lotniczego (w poréwnania z innymi) wy-
nikajacg z wartosci wskaznika SIRYL i ade-
kwatnos¢ metody w stosunku do zamie-
rzonego celu (aby wskaznik mierzyt, to, co
chcemy mierzyc).

. Stwarza to przestanki do postugiwania sie

wskaznikiem SIRYL jako rutynowym, kolej-
nym, uzupetniajgcym narzedziem oceny
rynku lotniczego.

+ Wskaznik SIRYL moze stuzy¢ ocenie ewo-

lucji pojedynczego rynku krajowego
W ujeciu szeregu czasowego. Przy takim
podejsciu moze on by¢ wzbogacony
o dodatkowe parametry odnoszace sie do
wybranych segmentéw rynku. <
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