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Obszary dysfunkgji systemu

transportowego Szczecina w ocenie mieszkancow

Tomasz Stoeck, Wawrzyniec Gotebiewski

W artykule omowiono wyniki ankietyzacji, ktorej celem byto wyodrebnienie i hierarchizacja najistotniejszych problemdw transportowych Szczecina.
Byta ona prowadzona na przetomie 2012/13 roku przez pracownikow i studentdw dwdch uczelni wyzszych (WSTE, ZUT), stanowiqc kontynuacje oraz
rozwiniecie badari z lat ubiegtych. W analizie wskazano na mozliwosci ograniczenia lub eliminacji wskazanych utrudnieri, majqc na uwadze faktyczne
rejony ich wystepowania. Uwzgledniono przy tym najczestsze propozycje i postulaty wysuwane przez grupe docelowg. .
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Od wielu lat w Szczecinie obserwuje sie
wzrost zapotrzebowania na ustugi trans-
portowe, co dotyczy réwniez przewozdéw
pasazerskich. Intensywny rozwdj miasta po
wschodniej stronie Odry spowodowat, ze
istnieje konieczno$¢ zapewnienia sprawne-
go przemieszczania sie pomiedzy dwoma
o$rodkami: Lewobrzezem (Srodmiescie, POt-
noc, Zachod) oraz Prawobrzezem, stano-
wigcym osobna dzielnice administracyjna.
Ta ostatnia charakteryzuje sie koncentracja
ustug o znaczeniu lokalnym i podmiejskim,
ale petni wazng funkcje mieszkaniowa (11
osiedli) oraz tranzytowa (droga ekspresowa
S3, autostrada A6) [4]. W zwigzku z tym, ze
Szczecin zajmuje pod wzgledem powierzch-
ni trzecie miejsce w kraju, szczegdlnego
zZnaczenia nabiera obstuga przewozowa na
znaczne odlegtosci, przy uwzglednieniu
niewielu przepraw mostowych [2]. Pomi-
mo utrudnien wynikajacych z dyspropor-
cji pomiedzy natezeniem ruchu pojazdow
i obecnym przystosowaniem sieci drogo-
wo-ulicznej, nie wzrasta popyt na przewozy
komunikacjg publiczng [4, 6, 9]. Sytuadji nie
poprawit zakup nowoczesnego taboru przez
lokalnych przewoznikow, gdyz zarys sieci
potaczen i ich liczba w zasadzie pozostaje
niezmieniona. Ponadto ukonczone inwesty-
Cje niejako zachecajg podréznych do korzy-
stania z pojazdéw prywatnych, generujac
kolejne dysfunkcje w systemie transportu
miejskiego. Coraz czesciej problemy wyste-
pujg poza Scistym centrum, w obszarach
w ktérych do niedawna ich nie zauwazano
lub nie byly nadmiernie uciazliwe. Stad tez
wskazywanie poszczegdlnych niedogodno-
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$ci wydaje sie by¢ w petni uzasadnione, gdyz
umozliwia poszukiwanie rozwigzan spotecz-
nie akceptowalnych.

Zakres i metodyka badan

Kwestionariusz ankietowy zawierat upo-
rzagdkowang liczbe pytarh o charakterze za-
mknietym, dla ktérych przygotowano kil-
ka lub kilkanascie wariantéw odpowiedzi.
W wiekszosci przypadkéw respondenci mieli
mozliwos¢ zaznaczenia maksymalnie trzech,
co zawezato wybodr do najbardziej istotnych
zagadniern  problemowych. Badanie prze-
prowadzono w grudniu i styczniu 2012/13
roku, wykorzystujagc odmienne techniki po-
zyskiwania danych: bezposrednig (formularz
papierowy) oraz posrednig (elektroniczny

plik popularnego edytora tekstu). Przeanali-
zowano 1000 prawidtowo wypetnionych for-
mularzy, co pozwolito na wyszczegdlnienie
najbardziej istotnych problemdw komunika-
cyjnych, ich hierarchizacje oraz przyporzad-
kowanie poszczegdlnym obszarom wyste-
powania.

Preferowany $rodek transportu

W pierwszych pytaniach ankietowani odnie-
$li sie do sposobdw poruszania sie w obrebie
miasta, wskazujgc dodatkowo na najistotniej-
sze przyczyny wyboru okreslonego srodka
transportu (rysunki 1, 2). Wiekszo$¢ zadekla-
rowafta podréze samochodem prywatnym,
co $wiadczy o malejacej roli komunikacji
zbiorowej. Zmiane preferencji podrézowania
zauwazono juz w latach wczesniejszych, przy
okazji prowadzenia analogicznych ankiet, ale
wyniki nigdy nie byty tak jednoznaczne [6,
7]. T3 niepokojacyg tendencje potwierdzajg
przyktady badan z innych aglomeracji [1, 3,
5]. Juz w 2010 r. we Wroctawiu blisko 42%
mieszkancéw deklarowato podréze w obre-
bie miasta pojazdami prywatnymi, przy zale-
dwie 35% gtoséw oddanych na komunikacje
zbiorowg [3]. Istotng role odgrywa w tym
przypadku rynek pojazdéw uzywanych, ktd-
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2. Przyczyny wyboru deklarowanego srodka transportu

Legenda:

1= Centrum 13 = Gumience 25 - Podjuchy

1 - Drzetowo - Grabowo 14 - Krzekowo - Bezrzecze 26 - Zdroje

3 - Lekno 15 = Osdw 27 - Falom - Kasrtanowe

4 - Miedzyodrze Wyspa Pucka 16 - Pogodno 28 - Plonia - $mierdnica - Jezierzyce
5 = Niebuszewo Bolinko 17 - Pomorzany 29 - Wielgowo - Shiwociesze - Zdunowo
& - Nowe Miasto 18 - Swierczewo 30 - Bukowo

7 - Stare Miasto 19 - Zawadzkiego - Klonowica 31 - Niebuszewo

8 - $rédmiescie Pooc 20 - Bukowe - Kleskowo 32 - Skolwin

9 - Srédmisdcie Zachod 21 - Dabie 33 - Warszewo

10 - Turzyn 22 - Kijewo 34 - Zelechowa

11 = Arkofiskie - Niemerzyn 13 - Slonecme - Majowe 35 - Golecino - Goclaw

12 - Glebolkie - Pilchowo 24 - Zvdowee - Kluez 36 - Stokezyn

3. Intensyfikacja problemdw transportowych w Szczecinie

rego oferta jest bardzo zréznicowana w kwe- W ocenie respondentéw do czynnikéw de-
stii dostepnych marek, ale przede wszystkim  cydujacych o zakupie i codziennej eksploata-
proponowanych przedziatéw cenowych.  cji samochodu nalezy zaliczy¢: oszczednosc¢
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czasu, komfort podrézowania, mozliwos¢
bezposredniego dojazdu oraz duzg mobil-
nos¢. Pomimo wielopfaszczyznowych dzia-
fan podejmowanych w celu usprawnienia
komunikacji publicznej, jej atrakcyjnosc
nadal pozostawia wiele do zyczenia. Opdz-
nienia dotycza w gtéwnej mierze sieci tram-
wajowej, ktérej linie w zasadzie nie obstuguja
nowych osiedli mieszkaniowych. Ponadto jej
ukfad znacznie odbiega od istniejacych po-
trzeb przewozowych, gdyz osiggniecie celu
wymusza koniecznos¢ przesiadania sie, np.
na petli Basen Goérniczy dla oséb dojezdza-
jacych do centrum z Prawobrzeza. Nalezy
jednak podkresli¢, iz za wyborem transportu
zbiorowego przemawia nizszy koszt, a wielu
respondentow uprawnionych jest do korzy-
stania z biletow ulgowych.

Rejony wystepowania probleméw
transportowych

Centrum jest tym osiedlem administracyj-
nym Szczecina, w ktdérego obszarze wska-
zywano najwieksza liczbe niedogodnosci
(14,1% gtosow) (rysunek 3). Wedtug respon-
dentéw szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢
na: brak miejsc parkingowych, zattoczenie
sieci ulicznej, zte prowadzenie prac remon-
towych i budowlanych, nieodpowiednie
rozwigzania dla ruchu w rejonie skrzyzowan
oraz nadmierne preferencje dla komunikacji
miejskiej. Analogiczne problemy dotykaja
obszary bezposrednio przylegte, tj.: Srod-
miescie Pétnoc (6,4%), Srodmiescie Zachdd
(59%) i Turzyn (3,9%), chociaz ich nasilenie
jest zdecydowanie mniejsze. W przypadku
osiedli bardziej oddalonych gtosy rozktadaty
sie w odmienny sposob, gdyz za najbardziej
uciazliwe utrudnienia wskazywano: fatalny
stan nawierzchni jezdni (Niebuszewo, Po-
morzany, Pogodno) czy niewtfasciwg orga-
nizacje transportu zbiorowego (Warszewo,
Skolwin, Arkoriskie - Niemierzyn). Nalezy
jednak zauwazy¢, iz krytycznie oceniane byty
réwniez obszary po wschodniej stronie Odry.
Wynika to w gtdéwnej mierze z gruntownej
przebudowy ul. Struga, bedacej jedng z naj-
wazniejszych arterii transportowych miasta
(rysunek 4). Jej modernizacja wptywa na
powazne ograniczenia w ruchu na osiedlach
Stoneczne i Majowe (6,5%), ale réwniez na
graniczacych z nimi Zdrojach (7,3%), Dabiu
(5,8%), Podjuchach (4,1%). Z jednej strony
sg one wykorzystywane przez kierowcow
jako strefy objazddw, a z drugiej zapewniaja
dojazd do stadji kolejowych na Prawobrzezu
oraz umozliwiajg tranzyt w kierunku Berlina,
Gdanska czy Poznania. W trakcie trwania
ankietyzacji sytuacja ulegta znaczacej popra-
wie, gdyz w dniu 19 grudnia 2012 otwarto
warunkowo obie jezdnie ul. Struga, wraz
z nowgq estakada i dwoma wiaduktami [10].
Tym niemniej otaczajacy rejon pozostaje
w dalszym ciggu olbrzymim placem budo-
wy, gdyz dokonczenia wymagaja wjazdy
i wyjazdy pomocnicze, sygnalizacje $wietlne,
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4. Utrudnienia komunikacyjne zwigzane z przebudowq ul. Struga

5. Zator komunikacyjny na ul. Energetykow (Miedzyodrze - Wyspa Pucka)

Strata czasu I 28,8
Zwickszenie wydatkow na paliwo NN 15,2
Stres, zmeezenie, agresja I 14,4
Problemy z parkowaniem pojazdu IS 12,7
Wzrost wydatkdw na bilety RS 8.4
Brak moiliwosci bezpodredniego dojazdu | 6,9
Korzystanie z innych srodkow transportu Bl 2,9
Zwigkszenie wydatkéw na naprawy pojazdu B 2,4

0 10 20 30
Udzial glosdw [%]

6. Skutki probleméw transportowych
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chodniki, $ciezki rowerowe, itp. Ponadto row-
nolegte ulice wspomagajace, ktdre obstugi-
waty skomasowany ruch przez 21 miesiecy,
wymagajg kapitalnego remontu. Problem
jest o tyle istotny, ze s one wykorzystywane
przez pojazdy komunikacji miejskiej, a dodat-
kowo pozwalajg dojecha¢ do najwiekszych
centréw handlowych. Nalezy jednak zauwa-
zy¢, iz ankietowani rozumiejg konieczno$¢
prowadzonej modernizacji, co znalazto od-
zwierciedlenie w koricowej ocenie tej inwe-
stycji.

W odniesieniu do Prawobrzeza respon-
denci wskazywali ponadto na ztg organiza-
cje komunikacji autobusowej, ktéra oferuje
Zbyt matg liczbe potaczert bezposrednich,
niewystarczajacg czestotliwos¢ kursowania
(szczegdlnie linii zwyktych), dtugie czasy
przejazdéw oraz ich opdznienie w stosunku
do obowigzujgcych rozktaddw jazdy. Ponie-
waz wiekszo$¢ dostepnych tras przebiega
przez Zdroje i Dabie, kongestia transportowa
jest w tych rejonach najbardziej odczuwalna.
Duze zastrzezenia budzity réwniez zte roz-
wigzania dla ruchu w obszarze istniejacych
skrzyzowan, np. niewystarczajaca przejezd-
nos¢, staba widocznose, kolizyjnose, itp.

Osobng kwestie stanowi osiedle Miedzy-
odrze - Wyspa Pucka, ktére zapewnia bez-
posredni dojazd do osiedli lewobrzeznych.
Pomimo, iz obszar ten zamieszkany jest
w minimalnym stopniu, petni niezmiernie
wazng funkcje przemystowa, przetadunkowg
i sktadowa, gtownie ze wzgledu na tereny
portowe. W opinii ankietowanych zasadniczy
problem stanowi wydzielenie pasa wylgcz-
nie dla autobuséw i taxi na ul. Energetykéw,
CO generuje niepotrzebne zatory komuni-
kacyjne przed Mostem Dtugim (rysunek 5).
Kierowcy niejako zmuszeni sg do korzystania
z Trasy Zamkowej im. Piotra Zaremby, ktérej
przepustowos¢ gwattownie spada na wylo-
cie w okolicy Baszty Siedmiu Pfaszczy. Nalezy
zauwazy¢, ze arteria catkowicie wolna jest
od ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej,
a tranzyt do Zaktadéw Chemicznych Police
zapewnia osobny zjazd.

Skutki dysfunkgji i sposoby ich
ograniczania

Za najbardziej uciazliwa niedogodnos¢ wyni-
kajaca z istniejgcych problemodw transporto-
wych uznano strate czasu, na ktérg oddano
blisko 29% wszystkich gtoséw (rys. 6). Jest to
bowiem czynnik bezposredni, niezmiernie
fatwy do okreslenia, dotykajacy praktycznie
wszystkich uzytkownikéw sieci drogowo-
ulicznej. W dalszej kolejnosci ankietowani
wskazywali na wzrost wydatkéw na paliwo,
aspekty psychologiczne (stres, zmeczenie,
agresja) oraz problemy z parkowaniem po-
jazdu. Analogiczne wyniki uzyskano w ankie-
tyzacji prowadzonej pod koniec 2011 roku,
przy czym badanie dotyczyto wytacznie za-
gadnien zwigzanych z kongestia transporto-
wa [7]. Natomiast do poprawy sytuacji komu-
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7. Czynniki ograniczajqce wystepowanie problemdw transportowych

8. Przyktad tablicy telematycznego systemu zarzqdzania ruchem (Prawobrzeze)

Budowa ronda na Gumienicach

Preebudowa Alei Kwiatowej

Budowa Zachodnicgo Drogowegn Ohejécia Szerecina
Pracbudowa wezla prey Galerii JKaskada™
Preebudowa srezecifiskich bulwandw
Pracbudowa ul. Struga

Preebudowa ul, Seosa Stargardrka

Budowa ronda Dabska, Chlopska, Handlowa
Preebudowa ul.: Niemierzyiiskiej, Arkonskicj
Modemizacja dostgpu drogowego do Portu
Budowa Obwodnicy Srodmicicia

Budowa Trasy Polnocnej

Precbudowa wezla prey Bramic Portowe)

Budowa klndek dia pieszych nad ul. Gdonsks,
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9. Ocena wybranych inwestycji oddanych lub obecnie realizowanych w miescie
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nikacyjnej w miescie powinny przyczynic sie
przede wszystkim: ukonczenie Obwodnicy
Srodmiescia, budowa miejskich parkingéw
wielopoziomowych/podziemnych, nowe in-
westycje w infrastrukture drogowa, urucho-
mienie Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
(SST), zwiekszenie liczby skrzyzowar bezkoli-
zyjnych oraz budowa miejskich drog ekspre-
sowych (rys. 7). Warto zauwazyc, iz wiekszo$¢
proponowanych inwestycji jest juz realizo-
wana albo bedzie rozpoczeta w przysztosci.
Jednak spetnienie wszystkich postulatéw
nie jest mozliwe, gdyz ograniczony budzet
wymusit akceptacje innych rozwigzan. Przy-
ktadem moze Szybka Kolej Miejska (SKM),
ktdrej projekt zarzucono na rzecz rozbudowy
sieci tramwajowej w kierunku Prawobrzeza.
W najblizszym czasie nie przewiduje sie row-
niez budowy nowej przeprawy mostowej.

Z kolei pomystem spotecznie akcepto-
walnym i popieranym przez mieszkancow
jest rozbudowa sieci tramwajowej, przede
wszystkim na odcinku Basen Gorniczy - Ki-
jewo. Realizacja tej inwestycji pozwolitaby
na eliminacje czesci linii autobusowych, za-
stepujac je wydajnym i ekologicznym srod-
kiem transportu, ktéry dodatkowo mozna
skutecznie odseparowac od ruchu innych
pojazddw. Zamierzenia te sg zgodne z wy-
tycznymi polityki transportowej miasta, za-
ktadajacej systematyczne zwiekszenie roli
komunikacji zbiorowej, przy wykorzystaniu
srodkéw transportu przyjaznych srodowisku
[8, 9]. Niewiele gtoséw oddano natomiast na
rozwdj aktywnych systeméw zarzadzania ru-
chem. Zainstalowane pod koniec roku 2012
tablice telematyczne w Zaden sposéb nie
przyczynity sie do rozwigzania istniejgcych
problemdw transportowych i najczesciej sa
ignorowane przez kierowcow (rys. 8). New-
ralgiczne punkty zattoczenia sieci drogowo-
ulicznej pozostaty bowiem niezmienione,
podobnie jak informacje prezentowane na
elektronicznych ekranach kazdego dnia. Po-
nadto wiele z nich niepotrzebnie dubluje
istniejgce znaki drogowe, np. ograniczenia
predkosci, ostrzezenia o $liskiej jezdni, itp.

Modernizacja sieci drogowo-uliczne;j

W kolejnym pytaniu respondenci odniesli
sie do inwestycji, ktorych realizacja zostata
niedawno zakoriczona lub bedzie finalizo-
wana w przysztosci (rys. 9). Zwracaja uwage
wysokie noty wystawione przebudowie ul.
Struga, pomimo tak wielu utrudnien wynika-
jacych zjej realizacji. Pozytywnie rozpatrzono
réowniez przebudowe weztdéw komunikacyj-
nych przy Bramie Portowej i galerii,Kaskada,
a wiec inwestycji zrealizowanych w drugiej
pofowie 2012 roku w $cistym centrum mia-
sta. W tym rejonie wyjatek stanowi moderni-
zacja Alei Kwiatowej, ktérej ukonczenie, poza
wrazeniami estetycznymi, nie poprawito
plynnosci ruchu pojazdéw na Placu Zotnie-
rza. Problem kongestii transportowe]j udato
sie natomiast wyeliminowac¢ dzieki oddaniu
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11. Ocena probleméw transportowych Szczecina na tle innych miast Polski

dwaoch kfadek dla pieszych nad ul. Gdanskg
(tacznie 75,8% ocen pozytywnych) (rys.k 10).
Warto jedna zauwazy¢, iz ankietowani mieli
ktopot z jednoznacznym ustosunkowaniem
sie do proponowanych wariantéw odpo-
wiedzi. Dotyczyto to w szczegdlnosci miejsc,
w ktérych prace sa kontynuowane, np. mo-
dernizacja dostepu drogowego do Portu,
modernizacja bulwaréw nad Odrg czy bu-
dowa Zachodniego Drogowego Obejscia
Szczecina. Podobne wnioski mozna wycia-
gna¢, jesli weZmie sie pod uwage rejony rza-
dziej uczeszczane, w tym osiedla na peryfe-
riach miasta (Ptonia, Bukowe).

Podsumowanie

Sytuacja komunikacyjno-transportowa
w Szczecinie ulega nieustannym zmianom,
na co wptyw ma rozwdj spoteczno-gospo-
darczy catego regionu. Ze wzgledu na dwu-
biegunowy charakter miasta, posiadajgcego
odrebne centra po obu stronach Odry, nad-
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rzednym celem staje sie zapewnienie ich
sprawnego pofgczenia. Wyniki przeprowa-
dzonej ankietyzacji wskazujg jednak, ze be-
dzie to mozliwe po wyeliminowaniu szeregu
problemdw, ktére w coraz wiekszym stopniu
dotykajg osiedla prawobrzezne. Zachodzi
wiec uzasadniona koniecznos¢ réwnomier-
nego roztozenia finanséw pochodzacych
z budzetu miejskiego i ze srodkow zewnetrz-
nych (w tym z funduszéw Unii Europejskiej),
na kompleksowg realizacje zadan z zakresu
budowy, modernizacji i utrzymania sieci dro-
gowo-ulicznej oraz obiektow inzynieryjnych.
W tej kwestii pozostaje jeszcze wiele do zro-
bienia, o czym swiadczg oceny podsumo-
wujace Szczecin na tle innych miast Polski
(rysunek 11). Przyktadem moga by¢ réwniez
sytuacje krytyczne, ktére wystapity w okresie
prowadzenia procesu badawczego: catkowi-
ta blokada ul. Gdanskiej na skutek wywrotki
dZwigu (28.11.2012) czy gwattowne opady
$niegu paralizujgce ruch we wszystkich rejo-
nach aglomeragji (11.01.2013). «

Ksztattowanie mobilnosci
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