Linia Hutnicza Szerokotorowa nr 65

i linia nr 66 Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potudnie
jako strefa kolizji zwierzat z taborem kolejowym
w Roztoczanskim Parku Narodowym
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Ruchliwa linia kolejowa, z nasypami, wykopami i towarzyszqcymi jej urzqdzeniami sygnalizacyjnymi, przecinajqca bogate przyrodniczo ekosystemy

stanowi w przyrodzie bariere ekologiczng.

Celem pracy byta identyfikacja najczestszych tras migracji ssakéw przez Linie Hutniczo Szerokotorowq (LHS) nr 65 i linie nr 66 Zwierzyniec Towarowy —
— Stalowa Wola Potudnie rozcinajgcq Roztoczariski Park Narodowy oraz ocena liczby kolizji zwierzqt z taborem kolejowym.

Badaniami objeto odcinek LHS nr 65 i linie nr 66 Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potudnie dtugosci 3,6 km. Wykorzystujgc odbiorniki GPS,
Zzlokalizowano w terenie i na zdjeciach lotniczych miejsca przekroczeri linii kolejowej przez trasy migracji zwierzqt w trzech przekrojach czasowych:
20.01.2012r,07.02.2012r, 29.02.2012 r. Na podstawie tropdw okreslono liczbe gatunkdw zwierzqt, liczbe osobnikdw i liczbe przekroczeri. Na podstawie
terenowych obserwadji stuzb Roztoczariskiego Parku Narodowego i Nadlesnictwa Zwierzyniec sporzqdzono takze zestawienie liczby kolizji zwierzqt

z taborem kolejowym. Wyniki badari postuzq do oceny skali barierowego oddziatywania LHS nr 65 i linii nr 66 Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola
Potudnie na faune RPN, a takze do opracowania planu ochrony tego odcinka korytarza ekologicznego fauny Roztocza, a jednoczesnie poprawy

bezpieczeristwa transportu kolejowego.
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Polska na tle innych krajow Europy charakte-
ryzuje sie stosunkowo dobrze zachowanymi
zasobami przyrodniczymi, o duzym stopniu
naturalnosci i wysokiej réznorodnosci bio-
logicznej [1]. Szybki rozwdj i modernizacja
sieci transportowe] (drég i linii kolejowych)
moze w powaznym stopniu zagrozi¢ bo-
gactwu przyrodniczemu naszego kraju. Do
najwazniejszych negatywnych skutkéw po-
wodowanych w przyrodzie przez inwestycje
liniowe i wzrost natezenia ruchu, mozna za-
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- Smiertelnos¢ zwierzat na drogach i torach,

- utrate siedlisk w wyniku budowy pasa
drogowego lub kolejowego oraz oddzia-
tywania ruchu drogowego i kolejowego
na otoczenie,

- fragmentacje i izolacje siedlisk i populacji
zamieszkujacych je zwierzat [5]

To ostatnie zagrozenie ma najwieksze zna-

czenie, poniewaz dziata w duzej skali prze-

strzennej. Moze powodowac:

- utrate zmiennosci genetycznej duzych
populadji,

ﬁrzeglqd komunikacyjny

+ wymieranie populacji lokalnych ,
« trudno$¢ w zdobywaniu pokarmu i schro-
nienia,
. trudno$¢ ze znalezieniem partneréw do
rozrodu,
- kojarzenie osobnikéw spokrewnionych
powodujgce wady wrodzone,
- spadek odpornosci na choroby,
+ niemoznos¢ stworzenia typowych gatun-
kow,
+ mniejszg zdolnos¢ do przystosowywania
sie do zmian srodowiska,
+ spadek zywotnosci populadji,
« 0golny spadek bioréznorodnosci [7].
Linia kolejowa z nasypami, wykopami
i towarzyszacymi jej urzadzeniami sygnaliza-
cyjnymi przecinajagca bogate przyrodniczo
ekosystemy, stanowi w przyrodzie bariere
ekologiczng i behawioralng [4]. O ucigzliwo-
$ci szlaku komunikacyjnego w duzej mierze
decyduje intensywnos$¢ jego uzytkowania
[2, 12]. Elementy wprowadzone do Srodo-
wiska przez cztowieka, a nie przypominajace
nic, co kojarzytoby sie zwierzeciu z niebez-
pieczeristwem, nie beda wywotywac wyraz-
nych i szybkich, instynktownych reakgji. To
w jaki sposdb zwierzeta reaguja na pociag,
czy urzadzenia sygnalizacyjne zalezy od ich
biologii: narzadéw zmystu, behawioru. Zmyst
wzroku dla wiekszosci ssakow petni funkcje
drugorzedng za wechem lub stuchem, jest
jednak istotny w wykrywaniu zagrozenia.
Zwierzeta sa wyczulone przede wszystkim
na ruch, wzrok stuzy im do oceny odlegtosci
i szybkosci zauwazonego obiektu. Zwierzeta
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lepiej widza w nocy, za to silne $wiatto osle-
pia je bardziej niz ludzi, oczy zwierzat dtuzej
przystosowuja sie na powrét do ciemnosci.
Stad efekt zamierania w bezruchu w $wia-
ttach reflektoréw samochodu, lokomotywy,
czy nawet silnej latarki [6].

Powstata w okresie | Wojny Swiatowej
linia kolei Zelaznej, taczaca Rejowiec przez
Zwierzyniec i Rawe Ruska ze Lwowem,
whniosta tego typu zagrozenia dla jednego
z najcenniejszych przyrodniczo regionow
Polski — Roztocza. Jeszcze wieksze przynio-
sta budowa szerokotorowej Linii Hutniczo -
- Siarkowej, przecinajgcej utworzony w 1974 r.
Roztoczanski Park Narodowy. O budowie
tej linii, t3czacej Zagtebie Donieckie w dw-
czesnym ZSSR z Hutg Katowice, zadecydo-
wato Prezydium Rzadu PRL w 1975 r. LHS
okazata sie obiektem bardzo ucigzliwym dla
Parku Narodowego, dzielagc go na 2 czesci,
generujac hafas, zanieczyszczenia powietrza
i gleb (wysypujaca sie z wagondw i rozpyla-
jaca sie w czasie transportu siarka) oraz ko-
lizie zwierzat lesnych z taborem kolejowym
[11]. Barierowe oddziatywanie LHS nalezy
w tym przypadku rozumiec nie jako pas me-
chanicznie utrudniajacy migracje zwierzat,
ale jako strefe istotnego zagrozenia ich zycia.

Od 2001 roku LHS (zwana obecnie Linig
Hutniczg Szerokotorowa) ma charakter wy-
facznie towarowy i obstuguje tylko przewo-
zy miedzynarodowe. Na koricu linii i wzdtuz
jej przebiegu znajduja sie terminale przeta-
dunkowe, wykorzystywane do roztadunku
réznego rodzaju towardw przywozonych
do Polski z Ukrainy i z innych panstw byte-
go Zwiazku Radzieckiego. Linia ta, noszaca
numer 65, jest niezelektryfikowana, jednoto-
rowa i na terytorium Polski przebiega od ko-
lejowego przejscia granicznego w Hrubie-
szowie do stacji kolejowej Stawkow LHS. Jest
ona najdtuzszg szerokotorowa linig kolejowg
w Polsce. Jej dtugos¢ od granicy panstwa do
stacji towarowej w Stawkowie wynosi 394,65
kilometréw. taczna dtugos¢ torédw na linii
wynosi 524,339 kilometréw. Jest powszech-
nie uwazana za najdalej wysunietg na za-
chdéd Europy linie o rozstawie toru 1520 mm
[11]. Obok linii szerokotorowej biegnie row-
nolegle linia nr 66 Zwierzyniec Towarowy —
— Stalowa Wola Potudnie.

Obszar i metodyka badan

Na odcinku LHS nr 65 i 66 Zwierzyniec To-
warowy — Stalowa Wola Potudnie przebie-
gajacym przez Roztoczanski Park Narodo-
wy na dtugosci 3,6 km (transekt) (rys. 1)
zlokalizowano miejsca przekroczen tras mi-
gracji zwierzat przez linie kolejowa w trzech
przekrojach  czasowych: 20.01.2012 r,
07.02.2012r,29.02.2012 r. Na podstawie tro-
pow okreslono liczbe gatunkéw zwierzat,
liczbe osobnikéw i liczbe przekroczen. Loka-
lizacje miejsc przekroczen rejestrowano za
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1. Roztoczanski Park Narodowy z otuling oraz z badanym odcinkiem LHS i linia nr 66 Zwierzyniec
Towarowy — Stalowa Wola Potudnie

Oznaczenia:

1 —granica RPN, 2 — otulina RPN, 3 — przebieg LHS, 4 — odcinek LHS i linia nr 66 Zwierzyniec Towarowy -
Stalowa Wola Potudnie objete badaniami, 5 - rzeka Szum, 6 — rzeka Swierszcz, 7 — rzeka Wieprz.

Tab.1: Wyniki monitorowania tras migracji zwierzqt na transekcie badawczym w dniu 20.01.2012 .

Lp. Gatunek

1. Sama

2. Dzik

3. Tropy trudne do zidentyfikowania
RAZEM 3

pomocga odbiornikéw GPS Mobille Mapper
6 0 doktadnosci 2-5 metréw i zaznaczano na
zdjeciu satelitarnym z lat 2003-2004 o tere-
nowej rozdzielczosci piksela 0,25 m. Réwno-
legle na podstawie terenowych obserwadji
stuzb Roztoczanskiego Parku Narodowego
i Nadle$nictwa Zwierzyniec sporzadzono
takze zestawienie liczby kolizji zwierzat z
taborem kolejowym w okresie (2010 - 2012
2002 - 2012).

Celem niniejszej pracy jest identyfikacja
najczestszych tras migracji ssakow przez Li-
nie Hutniczo Szerokotorowg (LHS) i linie nr
66 Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola
Potudnie rozcinajacg Roztoczanski Park Na-
rodowy oraz okreslenie liczby kolizji zwierzat
z taborem kolejowym, co w sumie pozwoli
na ocene skali zagrozenia, jaka stwarza LHS
dla ssakéw RPN.

Liczba miejsc przekroczen Liczba stwierdzonych
transektu osobnikéw
1 1
3 3
3 3
7 7
Wyniki

Lokalizacja miejsc przekroczen tras
migracji zwierzat przez linie kolejowa
oraz identyfikacja migrujacej fauny

Trasy migracji zwierzat przez odcinek LHS
i linie nr 66 Zwierzyniec Towarowy - Stalo-
wa Wola Potudnie przebiegajacy przez te-
ren RPN na dtugosci 3,6 km, monitorowano
w trzech terminach. Wyniki badan zawieraja
tabele 1, 2, 3, a zarejestrowang sytuacje tere-
nowa przedstawia rys. 2.

W pierwszym terminie badan (20.01.2012 r)
zaobserwowano niewielkg liczbe miejsc
przekroczen transektu: 7, a takze mata liczbe
osobnikéw poréwnaniu z innymi badanymi
terminami. Najwiekszg migracyjnoscia cha-
rakteryzowaty sie dziki (tab. 1).

W drugim terminie monitorowania tras
migracji zwierzat (07.02.2012 r), na transek-
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Legenda:
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2. Transekt badawczy o dtugosci 3,6 km z zaznaczonymi miejscami przejscia zwierzqt przez tory
w trzech terminach (lokalizacja wg pomiaréw GPS)

Oznaczenia:
A: Gléwne elementy strukturalne obszaru badan: 1 — granica RPN, 2 — Stawy Echo, 3 — rzeka Swierszcz, 4 — teren stacji kolejowej Biaty Stup, 5 — przebieg LHS i

linii nr 66 Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potudnie, 6 — odc. LHS objety badaniami.
B: Przejscia zwierzqt: 7 — 1 0s. dzika, 8 — 2 0s. dzika, 9 - 3 0s. dzika, 10— 10 os. dzika, 11- 1 os. sarny europejskiej, 12 — 2 osobniki sarny europejskiej, 13 — 1 0s.

Jelenia szlachetnego, 14 — 2 os. jelenia szlachetnego, 15 — 4 os. jelenia szlachetnego, 16 — 5 os. jelenia szlachetnego, 17 — 1 os. zajqca szaraka, 18 - 1 0s. lisa,

19— trop niezidentyfikowanego gatunku.

vrzeglad komunikacyjny 5/2013




Tab.2: Wyniki monitorowania tras migracji zwierzqt na transekcie badawczym w dniu 07.02.2012 .

Lp. Gatunek
1. Jelen
2. Sarna
3. Dzik
4. Zajac
5. Lis
RAZEM 5

Liczba miejsc przekroczen Liczba stwierdzonych
transektu osobnikéw
21 13
6 6
7 7
3 3
18 16
55 45

Tab.3: Wyniki monitorowania tras migracji zwierzqt na transekcie badawczym w dniu 29.02. 2012 .

Lp. Gatunek
1. Jelen
2. Sarna
3. Dzik
4. Zajac
5. Lis
RAZEM 5

Tab.4: Wykaz przypadkdw kolizji duzych ssakéw
zpociggamiw obszarze RPN w latach 2010-2012

Gatunek Liczba osobnikow

jelen (fania) 9.01.2012r. 1

dzik (prosne lochy) 21.02.2010 . 5
Zrédto: Roztoczariski Park Narodowy, 2012

cie badawczym zaobserwowano bardzo
duza liczbe miejsc przekroczen transektu, bo
55, zas liczba stwierdzonych osobnikdw wy-
nosita 45. Najbardziej migracyjny w tym ter-
minie okazat sie jelen (tab. 2). Wynikiem tego
mogta by¢ dtugo zalegajgca pokrywa $niez-
na i utrzymujace sie wczesniej bardzo niskie
temperatury powietrza (powyzej -20°C).
Po zelzeniu mrozéw zwierzyna zwiekszyta
ruchliwos¢ w poszukiwaniu pozywienia.

W trzecim terminie monitorowania
(29.02.2012 r) na transekcie badawczym za-
obserwowano nieco mniejszg liczbe miejsc
przekroczen transektu oraz  nieznacznie
mniejsza liczbe osobnikéw - 43 (tab. 3).

Efekty monitorowania w 3 zimowych
przekrojach czasowych wykazaty, ze bada-
ny odcinek jest obszarem czestych migragji
zwierzat (rys. 2). tacznie w trzech terminach
zaobserwowano 68 miejsc przekroczen to-
row oraz zarejestrowano tropy 66 osobni-
kéw, w tym najwiecej byto dzikéw — okoto
40 osobnikdw, nastepnie liséw — 191 jeleni -
-16 osobnikéw. Najwiecej tropdw oznaczo-
no na odcinku: 88.0-90.0 km wedtug kilome-
trazu linii LHS.

Miejsc przekroczen linii kolejowej nie
zaobserwowano w odlegtosci 800 m od
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Liczba miejsc przekroczen Liczba stwierdzonych
transektu osobnikéw

30 30

6 6

1 1

3 3

3 3
43 43

Tab.5: Wykaz przypadkdw kolizji duzych ssakéw
z pociggami w Nadlesnictwie Zwierzyniec
w latach 2002-2012

Gatunek Liczba osobnikéw
wilk 1
dzik 2
sama 4
jenot 1
borsuk
jelen 2

Zrédto: Nadlesnictwo Zwierzyniec, 2012

krawedzi lasu stanowigcej poczatek tran-
sektu oraz w odlegtosci 700 m od konca
transektu przy stacji kolejowej ,Biaty Stup”
Mozna przypuszcza, ze strefy te wyznaczajg
,ekoton bezpieczenstwa zwierzat” w kory-
tarzu ekologicznym przebiegajagcym przez
badana czes¢ RPN. Korytarzem tym jest stre-
fa czestych migracji zwierzat, odznaczajgca
sie licznymi przekroczeniami LHS i linii nr 66
Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potu-
dnie na odcinku 2, 37 km (rys. 2).

Zarejestrowane kolizje duzych ssakow
z taborem kolejowym na badanym
odcinku LHS i linii nr 66 Zwierzyniec
Towarowy - Stalowa Wola Potudnie

Kolizje zwierzat z taborem kolejowym w ob-
rebie Roztoczanskiego Parku Narodowego
oraz na terenach przylegajacych prezentujg
tabele 4i5.

W Nadlesnictwie Zwierzyniec w okresie od
2002 do 2012 roku na trasach LHS i linii nr 66

Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potu-
dnie zgineto 12 osobnikéw dzikich zwierzat.
Wsréd nich bedacy pod ochrong i zagrozony
w skali Europy wilk, a takze liczniej wystepu-
jace na tym terenie dziki (2 osobniki), sarny (4
osobniki) i jelenie (2 osobniki) (tab. 5).

Ocena barierowego oddziatywania LHS

i linii nr 66 Zwierzyniec Towarowy —
-Stalowa Wola Potudnie na faune duzych
ssakow RPN

Teren Roztoczariskiego Parku Narodowe-
go charakteryzuje sie duzym bogactwem
gatunkowym zwierzat dziko zyjacych. Od-
cinek LHS i linii nr 66 Zwierzyniec Towaro-
wy — Stalowa Wola Potudnie przebiegajacy
przez obszar RPN nie stanowi mechanicznej
przeszkody dla przekraczania toréw przez
zwierzeta. W kazdym z trzech terminéw
zaobserwowano $rednio 35 miejsc przekro-
czent badanego transektu, a $rednia liczba
osobnikéw stwierdzonych w trakcie jedne-
go liczenia to 32 zwierzeta (tab. 1, 2, 3).

W poréwnaniu z tymi danymi, na drodze
krajowej nr 5 DK5 przez przejscie dla zwie-
rzat w Wielkopolskim Parku Narodowym
przechodzi srednio w miesigcach zimowych
tj. od grudnia do marca 191 jeleni na mie-
sigc, czyli dziennie (tak jak w wyzej opisa-
nych badaniach) 6 osobnikéw [7].

Obecnie pociagi kursujace po torze
normalnym jezdza przez RPN z predkoscia
100 km/h, za$ po torze szerokim z predko-
$cig 80 km/h. Czestotliwos¢  przejazdow
pociggdw po torze szerokim to 24 pociagi
na dobe. Najwieksze natezenie wystepuje
w porze porannej: w godzinach 4:00 - 8:00
przejezdzaja 3 pociggi w ciggu 2 godzin. Po
torze normalnym przez teren Roztoczan-
skiego Parku Narodowego przejezdzajg dwa
pociggi codziennie: jeden ok. godziny 6:14 —
- 6:33 i drugi w porze 21:00 — 21:37. Oprécz
tego istnieje indywidualny rozktad jazdy po-
ciaggéw zamawianych — s3 to ok. cztery do-
datkowe pociggi na dobe.

Badany odcinek LHS i linii nr 66 Zwie-
rzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potudnie
stanowi bariere ekologiczng, rozumiang jako
strefe istotnego zagrozenia zycia dla zwie-
rzat. Kolizje zwierzyny z taborem kolejowym
nie zdarzajg sie czesto, ale jesli juz wystepuija,
53 to tragiczne w skutkach wypadki (tab. 4
i5).

Propozycje ochrony fauny RPN przed
kolizjami z taborem kolejowym LHS i linii
nr 66 Zwierzyniec Towarowy - Stalowa
Wola Potudnie

Na terenie Roztoczariskiego Parku Narodo-
wego budowa przejs¢ gérnych dla zwierzat
nie jest uzasadniona przyrodniczo, technicz-
nie oraz finansowo, poniewaz odcinek ten
biegnie w poprzek cennej przyrodniczo do-
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liny cieku Swierszcz. Budowa dolnego przej-
$cia dla gatunkow zwierzat z listy prioryte-
towej: jelert czy wilk, wymagataby bardzo
duzych naktadéw finansowych i znaczacych
prac budowlanych, ktérych realizacja mo-
gfaby przynies¢ bardzo duze szkody w eko-
systemach lesnych i wodnych parku. W tej
sytuacji aby zmniejszy¢ zagrozenie smiertel-
nych kolizji zwierzat z taborem kolejowym
najlepszym rozwiazaniem jest:

- zainstalowanie na badanym odcinku urza-
dzeni odptaszajacych zwierzeta w porach
zblizania sie pociaggu, monitorowanie
efektywnosci ich oddziatywania i w miare
potrzeb doskonalenie zaréwno sposobu
przestrzennego rozmieszczenia urzadzen,
jak iich parametrow technicznych,

« zmniejszenie predkosci przejazdéw pocia-
gow przez obszar Roztoczanskiego Parku
Narodowego do 60 -70 km/h na state. Jak
przekonuje Pani Profesor Simona Kossak
w jednym z wywiaddw [3]: ,Przeslado-
wany, czyli zwierze stojqce na torze bedzie
miato czas na reakcje przed nadjezdzajqcym
pociqgiem. Zachowanie pociqgu jest bo-
wiem nietypowe: z daleka gna jak szalony.
Gdy przekroczy ,dystans ucieczki’ moze juz
by¢ za pdZno. System nerwowy ,ofiary” nie
nadqzy z wydaniem kolejnych poleceri: ,0b-
serwuj”iuciekaj!” W tej sytuacji moze nastq-
pi¢ ostatnia préba uratowania zycia: zubr
albo fos atakuje czotowo nadjezdzajqcq lo-
komotywe. Tu lezy przyczyna kolizji zwierzqt
Z pojazdami jadqcymi z szybkosciq wiekszq
niz 60-70 km/godz., a nigdy z rowerzystami
lub z zaprzegami konnymi”. Natomiast na
konferencji w tagowie w 2007 roku suge-
rowano ograniczenie predkosci pociggdw
do 50 km/h w miejscach szczegdlnie cen-
nych przyrodniczo [9].

Docelowo - zgodnie ze zgtaszanymi
postulatami z lat osiemdziesigtych Rady
Naukowej Roztoczarnskiego Parku Narodo-
wego — trasa LHS powinna by¢ przeniesiona
poza obszar parku narodowego[10].

Podsumowanie i wnioski

1.0dcinek LHS i linia nr 66 Zwierzyniec To-
warowy — Stalowa Wola Potudnie przebie-
gajacy przez obszar RPN jest przekraczany
przez zwierzeta w licznych miejscach na
prawie catej swej dtugosci, stanowi wiec
istotng strukture barierowg przecinajaca
szeroki korytarz przemieszczania sie wie-
lu gatunkéw zwierzat przez teren Rozto-
czanskiego Parku Narodowego.

2.Na badanym odcinku LHS i linia nr 66
Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola
Potudnie o dtugosci 3,6 km, w trzech
przedziatach czasowych (20.01.2012 r,
07.02.2012 r, 29.02.2012 r) stwierdzono

ﬁrzeglqd komunikacyjny

facznie: 105 przekroczen, 95 osobnikdw,
5 gatunkdéw, w tym 42% stanowity dziki,
17% jelenie i lisy, 14% sarny i 4% zajace.

3.W okresie 2002 - 2012 stwierdzono 14
Smiertelnych kolizji zwierzat z taborem ko-
lejowym LHS i linig nr 66 Zwierzyniec To-
warowy — Stalowa Wola Potudnie, w tym
dominowaty dziki (7 osobnikéw) i sarny (4
osobniki). Najwiekszg stratg byto zabicie
wilka.

4.Na badanym odcinku istnieje potrzeba
zastosowania urzadzent odptaszajacych,
zmniejszajacych stopien kolizji zwierzat
z taborem kolejowym.

5. Strefy brzegowe badanego transektu : ok
800 m od skraju lasu w otulinie RPN oraz
ok 700 m od rozjazdéw stacji kolejowej
,Biaty Stup” stanowig ,ekoton bezpieczen-
stwa zwierzat” zidentyfikowanego koryta-
rza ekologicznego ssakow.
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