Linia kolejowa do zfota —

— przeglad mozliwosci koncepcji rewitalizacji linii kolejowych
2841323 dla obstugi nowych zt6z metali szlachetnych

Krzysztof Lewandowski

Przyczynkiem tego artykutu jest relacja prasowa z dnia 7 sierpnia 2012 r. koncernu KGHM z Lubina o odkryciu w odwiertach (W V/1) w okolicy Warty
Bolestawieckiej kilkudziesieciocentymetrowej warstwy o wysokiej zawartosci ztota [14].
Poprzednie relacje z 2011 roku donosity, ze w wierceniach w Niecce Grodzieckiej koto Bolestawca w rejonie Wartowic znaleziono w rdzeniach

z odwiertéw sktady ztoza rudy miedzi o grubosci od 1,3 do 2,2 metra. Oceniono, ze wydajnos¢ miedzi z jednego metra kwadratowego wynosi od
80 do 133 kg, a parametry ztoZza pod Bolestawcem sq zblizone do tych, jakie wystepujg w kopalniach Legnicko-Gtogowskiego Okregu Miedziowego
(Srednio jest to 100 kg z metra kwadratowego powierzchni) [27].
W tonie rudy zawierajqcej okofo 2 procent miedzi znaleziono 65 g srebra. Oszacowano, Ze zasoby miedzi w tamtym rejonie siegajq okoto

1,5 miliona ton miedzi i 5 tys. ton srebra [7].

Weczesniej w 2009 r. udokumentowano zasoby rud miedzi w kopalni Konrad (Synklina Grodziecka) i terenach z nig sqsiadujqcych na 100 min ton
rudy miedzi o parametrach zblizonych do z16z eksploatowanych przez Zaktady Gdrnicze Lubin. W tym czasie KGHM wydobywat 21 min ton rudy
rocznie [25]. Aby mdc uznac optacalnos¢ eksploatacji potrzeba udokumentowac ztoze o zasobnosci okofo 300 min ton rudy miedzi.

To pozwolitoby KGHM Polska Miedz? rozwazy¢ budowe nowej kopalni z trzema szybami. Podstawq tego opracowania jest analiza koncepcji
rewitalizacji linii kolejowych 284 i 323 w Starym Zagtebiu Miedziowym na Dolnym Slgsku pod kqtem obstugi transportowej wywozu urobku

z planowanych do uruchomienia na nowo kopalri rud miedzi, srebra i ztota.
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Linie kolejowe nr E-30, 284 i 323 [5][31]

Linia E-30, tak okresla sie obecnie linie 260
z RJP na odcinku Wroctaw - Legnica — Wegli-
niec. W dniu 1 paZzdziernika 1844 roku dotar-
fa do Legnicy, w rok péZniej do Bolestawca
a w 1846 do Weglinca. Jest obecnie jedna
z gtéwnych linii kolejowych w Polsce.
Analizowana trasa 284 jest wg. D-29 frag-
mentem linii Legnica — Pobiedna. Pierwszy
fragment linii nr 284 otwarto 15.10.1884
na odcinku lLegnica - Ziotoryja, kolejny
16.09.1895, na odcinku Ztotoryja — Jerzmani-
ce Zdr. Wtym samym roku 15.10.1885,0twar-
to odicnek Lwowek SI. — Gryféw SI, a pod
jego koniec 01.12.1895, odcinek z Lwdw-
ka SI. do N.W.Grodziskiej. Ostatni odcinek
Jerzmanice Zdr. — N.W.Grodziska otwarto
15.05.1896. W 1988 r. zelektryfikowano odci-
nek Legnica — Jerzmanice - Krzeniéw II.
Linia 323 Linia Nowa Wie$ Grodziska - Bo-
lestawiec Wsch. Od samego poczatku byta to
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kolejka znaczenia lokalnego Spétki Akcyjnej
Kolejka Bolestawiec — Nowa Wies Grodziska
(Kleinbahn Bunzlau — Neudorf AG) oraz firm
wydobywajacych kamier i inne kopaliny.
Linie trasowano w poblizu kamieniotomaow,
cegielni i wapiennikéw. Po otrzymaniu kon-
cesji na realizacje 25-kilometrowej, jedno-
torowej linii w dnia 18.04.1905 roku, rok
pdzniej, w dniu 10.04.1906 roku linie otwar-
to. Linia miata poczatek na Matym Dworcu
w Bolestawcu Wschodnim gdzie byto cate
zaplecze techniczne linii. Na trasie byto 6
stacji (Godnow, Kruszynek, Warta Ztotnicka,
Iwiny, Raciborowice Gorne, Grodziec Za-
mczysko), 3 przystanki (Warta Bolestawiecka,
Raciborowice Dolne, Roznowiec), 1 bocznica
(Godnoéw) i 1 tadownia (Czaple Kamienne).
Pierwszg bocznice poprowadzono do
kamieniotomu ,Czaple” w 1895 r. W Warcie
Bolestawieckiej w pazdzierniku 1907 roku
otwarto  normalnotorowe  odgatezienie
o dhugosci 24 km, na potudnie do pobli-
skich Wartowic do obstugi kamieniotomu
piaskowca. Po 1930 r. otwarto bocznice do
magazynéw w Godnowie. Kolejka Bole-
stawiecka ozywita przemyst wydobywczy
w tym rejonie. Sukcesywnie zwiekszaty sie
przewozy osobowe i towarowe. W 1911 r.
byto 158 tys. oséb i 170 tys. ton towardw.
W 1928 1. 361 tys. 0séb i 347 tys. ton to-
warow. W 1935 r. przewozy towarowe wy-
niosty 446 tys. ton. W latach 1935-36 zaku-
piono 2 wagony motorowe VT10 (19135r)
iVT11(1936r). W 1938 r. Kolejka Bolestawiec-

ka miata rekordowe przewozy 307 tys. 0sob
i 457 tys. ton towarow [31].

Po 1945r uruchomiono bocznice do
kopalnh w Lubichowie i w Iwinach. Linie za-
mknieto 28.11.2000. w latach 2000-2002
zlikwidowano odcinek Iwiny — Raciborowice
Gorne, reszte linii skreslono decyzjg z dnia
07.09.2005. W latach 2007-2008 catkowicie
linie zlikwidowano.

Stare Zagtebie Miedziowe

Nazwa ta okredla sie zakfady gornicze mie-
dzi na obszarze niecki péthocno sudeckiej
na dwoch mniejszych obszarach, tj. synkli-
ny grodzieckiej potozonej na potudniowy
wschod od Bolestawca oraz synkliny ztoto-
ryjskiej potozonej na potudnie od Ztotoryi.
Pierwsze prace badawcze nad rozpozna-
niem zt6z miedzi na terenie synkliny gro-
dzieckiej niemieccy geolodzy przeprowa-
dzili w 1936 r. Zaprojektowano 50 otworéw
wiertniczych, a odwiercono 40. Stwierdzono
wystepowanie ztoza rudy miedzi rozprze-
strzenionego na dtugosci 14 km i wzdtuz
upadu na szerokosci 5 km (do gtebokosci
1000 m). Za utwory kruszconosne uznano
osady zawierajace powyzej 0,3% Cu, zas za
ztoze bilansowe powyzej 0,5% Cu. Ztoze
rud miedzi synkliny grodzieckiej nie jest wy-
ksztatcone jednorodnie i ze wzgledu na wa-
runki tektoniczne i wahania mineralizacji za-
liczono je do drugiej grupy zmiennosci ztéz,
faczna powierzchnia udokumentowanego
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obszaru (podzielonego na obszar Grodziec
i obszar Lubichéw) wynosita okoto 74 km.
Podobnie rozpoznano ztoze rud miedzi syn-
kliny ztotoryjskiej. W latach 1936-1937 wyko-
nano 20 otwordw wiertniczych o gtebokosci
do 480 m oraz 21 szybikéw badawczych (o
gtebokosci od 3,5 do 15,0 m). Stwierdzono
wystepowanie ztoza rudy miedzi w postaci
pokfadu o zmiennej migzszosci zbudowa-
nego z naprzemianlegtych warstw margli
i wapieni o zawartosci 0,5-0,6% Cu. Lokalnie
wystepowaty wysokie koncentracje miedzi
przekraczajace 1,0% Cu. Powierzchnia udo-
kumentowanego obszaru wynosita 20,9 km.

W zwigzku z przygotowaniami wojenny-
mi, w celu eksploatacji odkrytych rud mie-
dzi zatozono w 1938 r. Gorniczo-Hutnicze
Towarzystwo Akcyjne (Berg und Huet-ten
Aktiengesellschaft) nazywane w  skrécie
BUHAG z siedzibg we Wroctawiu. Gtéwny-
mi udziatowcami firmy BUHAG byt koncern
Bergwerkgesellschart Georg von Giesche's
Erben we Wroctawiu oraz Reischswirtscha-
ftministerium  (Ministerstwo  Gospodarki
Rzeszy). W sktad firmy wchodzity: Mittlau-
Grube - kopalnia K-l lwiny, Muhlberg-Grube
bei Alzenau - kopalnia K-Il koto Olszanicy,
Liebichau-Grube - kopalnia Lubichéw, sta-
nowiaca zaczatki podzniejszych Zaktaddw
Gorniczych KONRAD, Wahlstadt-Grube bei
Haasel, bedaca w okresie powojennym sa-
modzielng jednostka gérniczg jako Zaktady
Gornicze LENA. Pierwsze roboty gornicze na
terenie synkliny grodzieckiej podjeto przy
gtebieniu szybu K-l w dniu 18 listopada
1938 1. koriczac gtebienie w dniu 19 grudnia
1940 1. na gtebokosci 211 m.

W miejscowosci Wiesau (obecnie taka)
w latach 1940-1945 firma BUHAG przysta-
pifa do budowy Huty Miedzi (Kupferhitte),
obecnie Zakfady Chemiczne Wizéw. Proces
produkcyjny huty opierat sie na technologii
ogniowej, polegajacej na bezposrednim wy-
topie kamienia miedziowego z rudy miedzi
(z ominieciem procesu wzbogacania meto-
da flotacji). Huta posiadata uktad transporto-
wy rudy miedzi za pomocg wiszacej 15 km
kolejki linowej z szybu K-l poprzez szyb K-|
i Lubichow. W roku 1945 kolejka ta zostata
zdemontowana przez wojska Armii Radziec-
kiej [4].

Gtéwnymi  udziatowcami firmy BUHAG
byt koncern Bergwerksgesellschaft Georg
von Giesche'sErben we Wroctawiu oraz Mi-
nisterstwo Gospodarki Rzeszy (Reischswirt-
schafts—ministerium) [9]. Po koniec Il Wojny
Swiatowe] zaktady niemieckiego towarzy-
stwa akcyjnego BUHAG zostaty zrujnowane.
Po jej zakonczeniu takze ograbione przez
Armie Czerwona.

Po zakonczeniu wojny przyszto$¢ prze-
mystu miedziowego w Polsce wigzano po-
czatkowo z rejonem Bolestawca i Ztotoryi.
Tam tez skoncentrowano resortowe bada-
nia geologiczno-poszukiwawcze, ktére pro-

2/2013

wadzity Krakowskie Przedsiebiorstwo Geo-
logiczne Poszukiwar Surowcoéw Hutniczych
i Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Surowcédw
Hutniczych w Legnicy. W owym czasie pro-
wadzono wiercenia w rejonie perspekty-
wicznym w Ptaczkowie, miedzy Leng a No-
wym Kosciotem. Juz w 1950 roku pierwszy
wagon rudy wyjechat z kopalni Lena w Wil-
kowie. Trzy lata pdZniej pracowata tez upa-
dowa Grodziec i kopalnia Konrad. W 1955
roku ruszyto wydobycie w Nowym Kosciele.
W 1962 roku dotgczyt Lubichdéw, potgczony
podzniej z Konradem. Specjalnie do przeto-
pu rudy ze starego zagtebia od maja 1951
roku budowano tez Legnickie Zaktady Me-
talurgiczne, przeksztatcone pdzniej w Hute
Miedzi Legnica. W latach szes¢dziesiagtych
Konrad zatrudniat ponad 3 tysigce ludzi. Au-
tobusy dowozity ich spod Weglinca, Gryfo-
wa, Bolestawca, Chojnowa, Ztotoryi, Legnicy.

W dniu 23 marca 1957 r. w rejonie Siero-
szowic na gtebokosci okoto 600 m stwier-
dzono wystepowanie bogatych tupkéw
miedzionosnych. Powstato Nowe Zagtebie
miedziowe: Legnicko-Gtogowski Okreg Mie-
dziowy.

Wraz z rozbudowa kopalrh miedzi w rejo-
nie Lubina i Polkowic, stare zagtebie tracito
na znaczeniu. W 1967 roku zakonczyt dzia-
talnos¢ Nowy Kosciodt, szes¢ lat pdzniej Lena.
Na terenie zamknietej w 1974 r. kopalni
Lena produkuje sie obecnie maszyny dla ko-
palh. Najdtuzej przetrwaty Zaktady Gornicze
Konrad. W 1989 roku wzgledy ekonomicz-
ne zawazyty na decyzji o likwidacji kopalni
w lwinach.

W starym zagfebiu wydobyto facznie
56,4 min ton rudy, z ktérej wyprodukowano
prawie 854 tony miedzi. Stare wyrobiska zto-
7a byty ubogie poniewaz nieznacznie tylko
przekraczato jeden procent zawartosci mie-
dzi w urobku. Nachylone poktady uniemozli-
wiaty zastosowanie tutaj wysoko wydajnych
maszyn eksploatacyjnych i dostawczych
[19]. Wydobycie rudy miedzi w poréwnywal-
nym okresie przedstawia tabela 1.

cieli przemystu miedziowego (doc. dr inz.
Jan Wyzykowski, dr inz. Tadeusz Zastawnik,
mar inz. Wadystaw Luboch iinni) oraz Zakta-
déw Gorniczych ,Konrad’, byt opracowany
przez zespodt specjalistéw raport pt.,Perspek-
tywy dalszego rozpoznania ztoza rud miedzi
synkliny grodzieckiej”. W pierwszym okresie
po 29 wrzesnia 1972 r. WZBiPM ,CUPRUM"
we Wroctawiu przystapito do wstepnych
prac projektowych budowy kopalni miedzi
o roboczej nazwie Bolestawiec” W Zaktadzie
Projektéw i Dokumentacji Geologicznych
Kombinatu Geologicznego ,Zachod” we
Wroctawiu przystapiono do wykonywa-
nia dokumentadji geologicznej. W zakresie
projektowym rozpatrywano dwa warianty
kopalni o wydobyciu 2,0 i 50 min Mg rudy
rocznie. Projektowano wykorzysta¢ pogte-
biony do 1000 m szyb L-| w Lubichowie (jako
B-I, o wydobyciu 2,0 min) i zbudowac nowy
w Zeliszowie (szyb B-ll, o wydobyciu 3,0 min
Mg rocznie) oraz budowe szybu wentylacyj-
nego w Kruszynie (szyb B-lll) (Rys.1). Decyzja
premiera Piotra Jaroszewicza o manewrze
gospodarczym i ograniczeniu inwestycji
7 1975 r. zdjeto projekt budowy kopalni,Bo-
lestawiec” z desek projektantéw. Badania
geologiczne prowadzone przez Kombinat
Geologiczny ,Zachod” ukoriczone zostaty
w grudniu 1978 r. wykonaniem ,Doku-
mentacji Geologicznej Ztoza Rud Miedzi
Wartowice” (w kategorii C). Wedtug tej do-
kumentacji zestawienie parametrow ztoza
rudy ,Wartowice” wg stanu na dzieri 31 lipca
1978 wynosito: zasoby rudy miedzi 53457,0
tys. Mg, zasoby miedzi w rudzie 6559 tys.
Mg, Srednia migzszo$¢ ztoza 1,8 m, srednia
zawartos¢ Cu 1,23%, srednia zawartos¢ Ag
38 g/Mg. Z przedstawionej dokumentacji
wynikata realna mozliwos¢ budowy kopalni
w wariancie pierwszym tj dwoch milionow
ton rocznie [9].

Inne opracowanie monografii  LGHM
stwierdza, ze w obszarze Konrad-Wartowice
znajduje sie okoto 116 min Mg rudy o za-
wartosci 1376 tys. Mg miedzi w tym 59 min

Tab.1: Wydobycie rudy miedzi (tys. Mg.) w kopalniach starego zagtebia miedziowego
(w okresie porownywalnym) [9]

Kopalnia 1950 1955 1960
Konrad = 330
Lena 83 580
Nowy Kosciét - 14

Idea budowy Kopalni Bolestawiec

W dniu 29 wrzesnia 1972 r. w sali Klubu NOT
w Bolestawcu odbyfto sie wyjazdowe posie-
dzenie Egzekutywy KP PZPR. Tematem po-
siedzenia bolestawieckiej instancji partyjnej,
ktére odbywato sie z udziatem przedstawi-

1965 1970 3(‘::::3' t’:{'}
1203 1408 306 (1989r)
724 652 420 (1973r)
416 - 398 (19681).

Mg rudy o zwartosci 706 tys. Mg miedzi
w udokumentowanym w kat. C-2, latach
70. XX w. obszarze Wartowice” (dla ktérego
stworzono wstepny projekt budowy kopalni
,Bolestawiec) oraz 57 min Mg rudy o zawar-
tosci 670 tys. Mg miedzi w rudzie w nie wy-
eksploatowanym polu kopalni,Konrad”[20].
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1. Plan zagospodarowania ztoza planowanej kopalni ,Bolestawiec” [9]

Przetop rudy miedzi

Do chwili przejecia przez wtadze polskie Sta-
rego Zagtebia Miedziowego obrobke rudy
zapewniafa huta miedzi w Wizowie.

Latem 1948 r. nowo mianowany kierow-
nik Huty ,Wizow" podjat prébe przetopu
znajdujacego sie na terenie huty ztomu
wojennego, zwlaszcza lotniczego. W czasie
prébnego przetopu nastapit wybuch pieca
hutniczego, a dalsza dziatalnos¢ inz. Kacza-
nowskiego przerwana zostata przez ROP
(Referat Ochrony Przemystu). Z dniem 1
wrzesnia 1948 r. na bazie Huty Wizéw" roz-
poczeto budowe wytwaorni kwasu siarkowe-
go, wykorzystujacej anhydryty i gipsy ze ztéz
w rejonie Lwdwka Sl (kopalnia ,Nowy Lad”
w Niwnicach). W dniu W ten sposéb dnia 12
lipca 1951 r. powotano Zakfady Chemiczne
WIZOW.

W wyniku dalszego rozwoju wypadkow,
spowodowanego  znacznym  rozwojem
gornictwa rud miedzi w starym zagtebiu
miedziowym, w 1951 r. podjeto decyzje
obudowie Legnickich Zaktadow Metalur-
gicznych (obecnie Huta Miedzi ,Legnica”).
W dniu 16.05.1951 rozpoczyna sie budowa
Legnickich Zaktadow Metalurgicznych, czyli
HUTY MIEDZI w Legnicy, z dyr. Wiadystawem
Pabisem na czele [9].

W dniu rozpoczecia dziatalnosci — 24 XII
1953 r. dokonano pierwszego spustu miedzi
z rudy pochodzacej z kopaln tzw. Starego
Zagtebia Miedziowego. 19 Il 1959 r. Legnic-
kie Zaktady Metalurgiczne przeksztatcono
w Hute Miedzi ,Legnica” (zdoInos¢ produk-
cyjna — 12,5 tys. ton miedzi elektrolitycznej
rocznie) [15].

Obecnie hutnictwo w KGHM Polska
MiedZ S.A. organizacyjnie stanowig dwie
huty surowcowe o petnym cyklu produk-
cyjnym (od koncentratu do miedzi elektro-
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litycznie rafinowanej: Huta Miedzi ,Gtogow”
i Huta Miedzi,Legnica”oraz Huta Miedzi,Ce-
dynia’ bedaca producentem walcowki [16].

KGHM posiada Wydziat Metali Szlachet-
nych w Hucie Miedzi,Gtogdw”. Zostat powo-
tany inicjatywa Prezesa Zarzadu KGHM Jana
Sadeckiego w grudniu 1990 roku, celem
uniezaleznienia sie od dotychczasowych
kontrahentéw Huty Metali Niezelaznych
w Szopienicach i Zakfadu Metalurgicznego
w Trzebini, w zakresie odzysku srebra z szla-
moéw anodowych. Prace budowlane rozpo-
czety sie w pazdzierniku 1991 roku, a w lipcu
1993 roku nastagpit rozruch mechaniczny,
a miesigc pdézniej technologiczny. 14 wrze-
$nia tegoz roku nastapito pierwsze wsado-
wanie do pieca Kaldo, a 15 wrzednia otrzy-
mano pierwszy metal Dore w ilosci 1610 kg.
15 grudnia 1993 oficjalnie otwarto Wydziat
Metali Szlachetnych. W 2003 . ze sprzedazy
srebra KGHM uzyskiwat ok. 20 proc. swych
0gdlnych przychodow [17].

Przew6z rudy

Przewoznikiem rud dla potrzeb koncernu
KGHM jest Pol-Miedz-Trans: PMT. Obecnie
wykorzystuje on przewozu rudy miedzi wa-
gony samowytadowcze typu Wagon 409Va,
a dla koncentratu miedzi wagony samowy-
tadowcze typow 24VeCu/M, 418Ve, Wagon
421Vb i WAP/M (Cu). PMT ma na swoim wy-
posazeniu lokomotywy spalinowe réznych
typdw SM31, SM42 w tym 6Dg, SM48, ST44
i T448p, oraz lokomotywy elektryczne typdw
Skoda 183 (7szt), Et21 (2szt)i EU-43,Traxx
F140DC (2szt.) [22].

Ztoze Wartowice

Ztoze Wartowice dla projektowane] kopal-
ni Bolestawiec ciagnie sie od rogatek Bole-

stawca po Raciborowice Gorne [2] i zalega
w marglach [27]. Nowe wiercenia na ztozu
Wartowice wykazaly, ze jest bogate w srebro
i kobalt. Ztoze jest bardzo mocno uskoko-
wane [3]. Zlokalizowane jest na gtebokosci
860 — 1070 m. Wiercenia, ktérych gtebo-
kos¢ dochodzi¢ ma nawet do 1300 m, kon-
centrujg sie w okolicy miejscowosci Warta
Bolestawiecka [8]. ZtoZze zalega gtebokosci
1200-1300 m pod powierzchnig i jest silnie
nawodnione [13], ma migzszos¢ od 1,5 do
1,7 metra, zawiera 1,4 proc. czystej miedzi (w
kopalniach KGHM: od 1,23 do 2,86 proc.) [26].
Prezes KGHM Herbert Wirth w wywiadzie
prasowym powiedziat, ze dzisiaj nie ma tech-
nologii dla tak trudnego ztoza [21]. Budowa
2 (3) szybowej kopalni z zaktadem wzboga-
cania rud to inwestycja rzedu 4 — 5 mlid zt
w ciggu minimum 6 lat [24].

Obstuga transportowa kopalni
Bolestawiec

A priori zaktadajac, Ze nastgpi uruchomienie
ztoza Bolestawiec warto wskazac jego obstu-
ge transportowa. Mozna zatozy¢, ze wyko-
rzysta sie teren starej kopalni Konrad do in-
stalacji zaktadu wzbogacania rudy oraz jako
tadowni na kolej. Drugim miejscem takiej
lokalizacji bytaby stacja Warta Ztotnicka, ale
tylko jako stacja postojowa i manewrowa.
Nie ma tam miejsca na zaktad wzbogacania
rudy. Dla koncernu KGHM naturalnym od-
biorca rudy bytaby HUTA MIEDZI w Legnicy.
Huta Miedzi w Legnicy ma potaczenie z sie-
cig kolejowa na stacji Pawtowice Mate. Wjazd
na bocznice huty jest od potudnia, od strony
Zfotoryi.

Przy zatozeniu wydobycia rocznego ok.
3 min ton rudy przewiezienie takiej ilosci
urobku wymaga kilkudziesieciu  kurséw
sktadéw do huty. Ograniczeniem wielkosci
sktadow jest pojemnos¢ toréw na stacjach,
gdzie bytyby mijanki i manewry. Obecnie
najwiekszg pojemnos¢ majg stacje Legnica,
Pawtowice Mate, Ztotoryja, Jerzmanice Zdréj
i Bolestawiec.

Obstuge wywozu rudy ze ztoza Bolesta-
wiec mozna wykonac z dwoch stron, wyko-
rzystujac linie kolejowe E-30, 284 i 323.

Obecnie przejezdna na cafej dtugosci jest
linia kolejowa E-30 na relacji Wroctaw-Wegli-
niec. W Bolestawcu jest stacja kolejowa, kté-
ra miata potaczenie torowe z linig 323 do No-
wej Wsi Grodzienskiej i z linig 314 do Modtej.
Poprzez linie 323 jest potaczenie z linig 284
Legnica Pobiedna w Nowej Wsi Grodzien-
skiej na 34,451 km. Linia 284 zapewnia bez-
posredni dojazd do stacji Pawtowice Mate,
gdzie jest bocznica do Huty Miedzi Legnica.

Wykorzystanie pofaczenia Pawtowice
Mate — Legnica - Bolestawiec — Bolestawiec
Wschodni - Iwiny, wymaga wielokrotnej

(6x) zmiany kierunku jazdy sktadu pociggu.
Wyjazd z Iwin wymaga zmiany kierunku ru-
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chu do Bolestawca na km 12,190 linii 323. Po
dojezdzie do stacji Bolestawiec Wschodni
nastepuje ponowna zmiana kierunku jazdy,
po wjezdzie na linie 314 do Modtej takze,
potem zjazd do Bolestawca, gdzie znow jest
zmiana czota pociggu, przejazd do Legnicy,
zmiana czofa pociggu, dojazd do Pawtowic
Matych ponowna zmiana kierunku celem
wjazdu na bocznice Huty Miedzi w Legnicy.
Ponadto pojemnos¢ toréw na potencjalnej
mijance w Warcie Bolestawieckiej jest bar-
dzo mata 2 tory po ok 200 m. W Kryszynku
i Godnowie s3 po 2 tory po ok 120 m.
Wszystkie te elementy wskazujg na bardzo
niskg przepustowos¢ tej trasy. Kfoci sie to
z ekonomika i logistyka. Trasa ta ma ok. 70 km
[5], [23].

Potaczenie linii kolejowej 323 7 linig kole-
jowa E-30 w Bolestawcu wymaga niezbed-
nej inwestycji w postaci przebudowy wia-
czenia w rejonie wiaduktu drogowego drogi
DK 94. Obecne nieeksploatowane potacze-
nie torowe skfadato sie z wejscia linii 323 na
stacje Bolestawiec Wschodni potem tacznicag
nad linig E-30 dojscie do linii 314 na Modtg,
i z niej wiaczenie na gtowice stacji Bolesta-
wiec. Pozwoli to zredukowac ilos¢ zmian
kierunku jazdy pociggu z 6 do 4.

Aby moc zapewni¢ sprawne wyprowa-
dzanie pociggéw z linii 323 na linie E-30
nalezy przebudowac potaczenie w okolicy
wiaduktu drogowego nad linig E-30. Polega
to na zejsciu na poziom linii E-30 z rejonu
cieptowni w Bolestawcu poprzez przekop
nasypu starego pofaczenia na linie 314 do
Modtej oraz przejscie obok budynkdéw koto
torow. Powigzane jest to z wykonaniem
wykopu pod nowy tor oraz wpiecie sie
w linie E-30 przed przejazdem drogowym
koto dworca w Bolestawcu (rys. 2). Wigze sie
to takze z koniecznoscia przebudowy zmo-
dernizowanej stacji w Bolestawcu celem
umozliwienia wjazdu sktadéw towarowych
na tory postojowe zlokalizowane na péto-
cy stadji.

Wykorzystanie potgczenia lwiny — Nowa
Wies Grodzienska - Jerzmanice Zdrdj -
— Pawtowice Mate wymaga obecnie zmiany
kierunku ruchu na stacji Nowa Wie$ Gro-
dziefiska. Aby tego unikng¢ wystarczy wy-
budowanie tacznicy linii 323 na tuku do linii
284 (rys. 3). Jednakze problem moze by¢ tu-
taj réznica wysokosci toréw linii 2841323, Po
jego wykonaniu skfad jechatby bez zadnej
zmiany czofa pociggu od Iwin do Pawfowic
Matych.

Stacjami mijankowymi bytby stacje Piel-
grzymka oraz Raciborowice Goérne, gdzie
sq wedtug autora portalu jelenia.rai.pl slady
pozostatosci licznych toréw towarowych. Na
stacji Pielgrzymka byt 1 tor o dtugosci 300, i 2
tor o dtugosci 250 m. Na stacji Raciborowice
Gorne byty 3 tory, kazdy o dhugosci 200 m.
Z uwagi na dostepne obecnie dtugosci to-
row stacyjnych na stacjach Pielgrzymka
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i Raciborowice Gorne, ok 200 m, musiatyby
poruszac sie na tej trasie sktady od 12 wa-
gondw 24VeCu/M (dtugosc 14,600 m) do 18
wagondéw 409Va (dtugosc 10,690 m).

Powrot do starego zagtebia przez KGHM
oznaczatby réowniez prace dla hutnikow
z Legnicy. To tutaj, a nie do odlegtego Gto-
gowa powinien trafi¢ urobek spod Bole-
stawca. Po odzysku miedzi w Hucie Miedzi
Legnica, szlam ze ztotem jechatby do Gto-
gowa, celem jego odzysku w Wydziale Me-
tali Szlachetnych. Konieczne bytby naprawy
zdemontowanego wiaduktu w Pielgrzymce
[5] oraz nasypu w Jerzmanicach Zdroju po
podmyciu na tuku przez rzeke Kaczawe tuz
za mostem [29]. Trasa ta ma ok. 42 km [5],
[23].

Stacjami mijankowymi bytby stacje Piel-
grzymka oraz Raciborowice Gorne, gdzie s3
wg. autora portalu jelenia.rai.pl slady pozo-
statosci licznych toréw towarowych.

Linia 314

Stacja Bolestawliec

Mowe wigcaenie lini
32% do link E-30

Prowadzenie ruchu pociggéw miedzio-
wych na linii 284 mogtoby przyczyni¢ sie
do jej rewitalizacji , ktérej koszty oceniano
w 2008 r. na 35 min zt dla odcinka Jerzma-
nice Zdrdj — Lwéwek Slaski [1], a moze takze
do jej elektryfikacji z racji duzego natezenia
ruchem pociaggéw miedziowych i z surow-
cami skalnymi. Poréwnujac tylko odlegtosci
dla dwoch wariantéw potaczen widag, ze
trasa przez linie 284 i 323 jest duzo krétsza,
o rzutuje na koszty transportu (rys. 4.).

Przewozy pasazerskie

Potgczenia pasazerskie na linii 284 do Jerz-
manic Zdroju prowadzono do 1995r [10].
W dniu 24.10.2004 r. Klub Sympatykéw Ko-
lei we Wroctawiu zorganizowat przejazdu
EN57-1774 na trasie Legnica — Ztotoryja —
- Jerzmanice Zdréj — Krzeniéw — Jerzmanice
Zdréj — Ztotoryja — Legnica [18].

Linia E-30

Linia 323

2. Proponowany przebieg trasy wiqczenia linii 323 do trasy E-30
(opracowanie wiasne na bazie mapy podktadowej Zumi.pl)

Stacja
Nowa Wied Grodriefska

Linia 284

Linia 323

Nowe polgczenie torowe

3. Proponowany przebieg trasy nowego potqczenia linii 323 do trasy 284
(opracowanie wtasne na bazie mapy podktadowej Zumi.pl)

25

Hrzeglqd komunikacyjny



Linia 314

Chajndw
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@ Mitkowice
Balestawiee Linia E-30 o
MWarta Bolestawdecka
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i Legnica
Linis 355 Kopalnia Konrad ~a B
- " Pawlowice Male
Linia 284 g Huta Miedzi Legnica

Nowa Wies ST Dotoryja
Grodzienska

4. Szkic potqczeri do przewozoéw koncentratu miedzi relacji
Kopalnia Konrad (Iwiny) — Pawtowice Mate (Huta Miedzi Legnica), opracowanie wtasne

Od 14 grudnia 2008 r. ponownie urucho-
miono pociagi pasazerskie do Jerzmanic
Zdroju. Byty to 3 pary pociggéw. Jednakze
od 16.03.2009 r. zlikwidowano 1 pare pocia-
gow. Z dniem 1 wrzesnia 2009 r. w ramach
trzeciej korekty rocznego rozktadu jazdy
pociggéw decyzja organizatora przewozéw
czyli Urzedu Marszatkowskiego Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego (UMWD) zlikwidowano
kursowanie wszystkich pociggdéw pasazer-
skich kursujacych na tej linii, uruchamianych
przez spotke,PKP Przewozy Regionalne”[10].

Powodem wedtug Janusza Staniewskie-
go, zastepcy dyrektora Dolnoslaskiego Za-
ktadu Przewozéw Regionalnych, byta niska
frekwencja ze wzgledu na diugi czas prze-
jazdu z powodu ztego stanu toréw. Wedtug
mieszkancodw przyczynit sie do tego fatalny
rozktad jazdy, ignorujacy potrzeby miesz-
karicow: Pierwszy pociqg powinien wyjez-
dzac¢ z Jerzmanic-Zdroju tuz po széstej rano
i po potqczeniu w Legnicy ze sktadem z Rudnej
Gwizdandw, jecha¢ dalej do Wroctawia, aby
studenci mieli dogodny dojazd na uczelnie.
Ostatni kurs z Legnicy nalezafo ustali¢ na godz.
21, gdy do Ztotoryi nie jedzie juz nic - moze
wowczas korzystaliby z niego studenci Pan-
stwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej, czy klienci
galerii handlowych. Tymczasem rozktad jazdy
PKP dublowat sie z rozktadami buséw i PKS-u.
7 frekwencjq byto réznie. Czasem w pociqqu
byty 2-3 osoby, czasem ponad 20 pasazerdw.
Krzysztof21 z forum internetowego Infokolej.p!:
,Powiedzmy sobie szczerze: jak sie cos reakty-
wuje, to trzeba to zrobi¢ z glowq. Czyli utozy¢
dobry rozktad, zastanowic sie, czy jest tabor,
itd, itp. Tymczasem u nas najpierw szumnie
iz pompq sie reaktywuje, a potem okazuje
sie, Ze jest dupa blada, a nie reaktywacja” Mi-
challG9 pisat w czerwcu na tym samym fo-
rum: ,Z miesiqca na miesiqc jestem coraz bar-
dziej przekonany, Ze reaktywacja tej linii (..) ma
na celu tylko i wytqcznie udowodnienie, ze jej
zamkniecie przed laty byfo stuszne”[12].

Wedtug zapowiedzi UMWD w komunika-
cie z 1 wrzesnia 2009: Powrdt pociggéw do
Ztotoryi i Jerzmanic-Zdroju jest uzalezniony
od poprawy stanu infrastruktury [28].
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 284 byta
takze przedmiotem analiz Starostwa Powia-
towego w Ztotoryi w 2008 r. celem wdroze-
nia pasazerskiej kolei okreznej oraz Studium
zagospodarowania terendw likwidowanych
linii kolejowych w wojewddztwach opol-
skim i dolnoslaskim autorstwa Macieja Wy-
szynskiego w 2008 r.

Wedtug zatozen perspektywicznego stu-
dium kolei okreznej Starostwa Powiatowego
w Ztotoryi z 2008 ., szynobus ze Ztotoryi je-
chatby do Lwdéwka, pdzniej do Jeleniej Gory
i wracatby przez Marciszow [1].

W Studium zagospodarowania terendw
likwidowanych linii kolejowych w woje-
wodztwach opolskim i dolnoslgskim z 2008
r. [30], Maciej Wyszynski przeanalizowat wa-
lory wskaznika ludnosci (WL), waloréw tury-
stycznych (WT), walory krajobrazowe (WK)
i walory atrakcyjnosci turystycznej (WS).
Tabela 2 przedstawia zestawienie wartosci
wskaznikow linii 284.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 284 na od-
cinku od Jerzmanic Zdroju do Lwowka Sla-
skiego, ok. 24,322 km, wraz z podniesieniem
parametréw technicznych linii z Lwdéwka
Slgskiego do Jeleniej Gory, pozwolitaby na

uruchomienie potaczenia dla przewozdéw
pasazerskich w relacji: Wroctaw — Legnica —
— Ztotoryja — Lwowek Slaski — Jelenia Gora.

Koszt takiego potaczenia dla autobusu
szynowego, 0 masie brutto do 60 ton, wy-
nositby dla 177,631 km ok. 500 zt w jedng
strone [23].

Takie potaczenie jest takze najkrétszym po-
taczeniem zapasowym dla pociggéw osobo-
wych z Wroctawia do Jeleniej Gory poza linig
przez Watbrzych, na ktérej pociag nie zmie-
niatby kierunku ruchu. Dla poréwnania pota-
czenie przez Watbrzych wynosi 125.972 km,
a przez Zgorzelec 237.052 km, za$ przez
Wegliniec i Zebrzydowa gdzie jest zmiana
kierunku ruchu odpowiednio: 207,75 km
i 183,664 km.

Podsumowanie

Przedstawione propozycje zmiany pota-
czen linii kolejowych maja zadanie przede
wszystkim poprawe przewozdéw towaro-
wych, a takze da¢ mozliwos¢ odnowienia
przewozoéw pasazerskich. Zaproponowane
przebudowy braty pod uwage koszty logi-
styczne planowania i prowadzenia ruchu
pociggéw dla obstugi planowanego pola
wydobywczego Wartowice celem wywozu
koncentratu miedzi dla Koncernu KGHM
Polska MiedzZ S.A. Nalezy pamietac ze w tym
rejonie dziataja takze inne podmioty gospo-
darcze prowadzace poszukiwania. Koncesje
na poszukiwanie ztoza rud miedziowo-po-
limetalicznych w rejonie Osiecznica-Nowiny
i fowa — Bolestawiec udzielono Slgsko Kra-
kowskiej Kompanii Gornictwa Metali Sp.z 0.0.
w Libertowie w catosci nalezacej do austra-
lijskiej spotki Strzelecki Metals Limited [11].

W Radzimowicach koto Jawora i w oko-
licach Lwéwka Slaskiego odwierty robi au-
stralijski koncern Northern Mining [6].

Do tej pory firmy te nie podaty do pu-
blicznej wiadomosci wynikéw swoich po-

Tab. 2: Wskazniki waloréw linii 284 [30]

walory wskaznika

Odcinek linii 284 ludnosdl (WL), wn,
przedziatwartosd  przedziat wartosci
wskaznika WL wskaznika WT
. ) 5888,15 8,28
Legnica — Ziotoryja bardzo wysoka wysoka
Ztotoryja — Jerzmanice 4044,68 12,77
dr6j bardzo wysoki bardzo wysoka
Jerzmanice Zdréj — 232,87 2,05
— Nowa Wies Grodzieriska bardzo mata bardzo mata
Nowa Wies Grodzieriska — 901,27 5,72
— Lwowek Slaski mata wysoka

walory turystyczne  walory krajobrazowe walory atrakcyjnosci  Proponowane
(WK), turystycznej (WS),  zagospodarowanie
przedziat wartosci  przedziatwartosci  likwidowanych
wskaznika WK wskaznika WS linii kolejowych
2,9 003 Przewozy
e pasazerskie
Srednia wysoka .
i turystyczne
4,66 1,04 Przewozy
wysoka Wysoka pasazerskie
y iturystyczne
3,81 0,38 Przewozy
- pasazerskie
Srednia mata .
i turystyczne
453 001 Przewozy
wysoka wysoka pasazerskie
y i turystyczne
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szukiwan. Nalezy spodziewac sie, ze jesli
beda pomysine wyniki jak u KGHM, region
bedzie musiat zmierzy¢ sie z potrzebg unor-
mowania wywozu duzych ilosci rud i prze-
wozéw pasazerskich zatdg tych zaktaddw.
Stad istnieje potrzeba poprawienia stanu
obecnego. 4

Materiaty zrédtowe

(1]

As: Jedzie pociag do Wroctawia,
17.122008.  Gazeta  Wroctawska,
http://www.gazeta.zlotoryja.pl/index.
php?option=com_content&task=vie-
w&id=1332 (wglad 17.08.2012)
Bernard: Kopalnia Bolestawiec, 07/05/
/2010, http://bobrzanie.pl/2010/05/07/
/letowski/kopalnia-boleslawiec (wglad
17.08.2012)

Biernat Daniel: MiedZ szansg dla
Warty, Oto Bolestawiec, 2011-05-24,
http://www.otoboleslawiec.pl/news.
php?id=65717 (wglad 17.08.2012)
Bfadek Wiktor, Bryja Zbigniew, Paz-
dziora Jan - KGHM Polska Miedz SA.:
Jak powstata potega Polskiej Miedzi?,
Referat wygtoszony na | Konferencji
pt. ,Dziedzictwo i historia goérnictwa
oraz mozliwosci wykorzystania pozo-
statosci dawnych robdt gdérniczych”
Ladek Zdrdj 21 - 23.04.2005 r. Teberia
2005-06-12 14:37:00 http://www.tebe-
ria.pl/index_txt.php?id=1969 (wglad
17.08.2012)

Bolkowianin, www.jelenia.rail.pl: linia
284, 323, Pielgrzymka — Rozebrany
wiadukt przy wyjezdzie w kierunku
Jerzmanic. 3 maj 2010, http://picasa-
web.google.com/stacjekolejowe2/
Pielgrzymka#5467521813671901986
(wglad 17.08.2012)

Bystronski  Albert:  Cenne  zZtoza,
20.05.2011 r, TVP Wroctaw, http//
www.tvp.pl/wroclaw/aktualnosci/roz-
maitosci/cenne-zloza/4540832 (wglad
17.08.2012)

Duszczyk Michat: Rewelacyjne odkry-
cie. Wielkie ztoza kruszcu w Polsce,
Dziennik Gazeta Prawna 2011-11-08,
http://gospodarka.dziennik.pl/news/
artykuly/365610,pod-boleslawcem-
drobinki-srebra-widac-golym-okiem.
html (wglad 17.08.2012)

Duszczyk Michat: Pod Bolestawcem
KGHM dowiercit sie do srebra i miedzi,
8 listopada 2011 r. Dziennik Gazeta
Prawna, http://biznes.gazetaprawna.
pl/artykuly/563865,pod_boleslaw-
cem_kghm_dowiercil_sie_do_srebra-
_i_miedzi.html (wglad 17.08.2012)
Hadrys Edward, Speczik Stanistaw
(red.): Monografia KGHM Polska MiedZ
SA Czesc | Historia rozwoju KGHM Pol-
ska MiedZ SA

[10] INFOKOLEJFORUM: 1 Wrzesnia UMWD

2/2013

[18

—

=

=

[}

=

[}

=

Likwiduje nam pociagi !, http://infoko-
lej.pl/viewtopic.php?p=58351#58351
(wglad 17.08.2012)

Jezierski Henryk Jacek: Odpowied?
podsekretarza stanu w Ministerstwie
Srodowiska - z upowaznienia ministra -
na zapytanie nr 9766 w sprawie poste-
powan koncesyjnych na poszukiwanie
i eksploatacje ztéz rud miedzi [w] Sejm.
gov.pl Warszawa, dnia 8 czerwca 2011
r. http://orka2.sejm.gov.pl/IZ6.nsf/ma-
in/714DB4AS5 (wglad 17.08.2012)
Kanikowski Piotr: PKP: Od 1 wrzes$nia
z rozktadu jazdy znikajg pociagi rela-
¢ji Jerzmanice-Zdrdéj-Legnica. Ludzie
nie chcieli nimi jezdzi¢ , 2009-09-01,
Gazeta Wroctawska, http://wroclaw.
naszemiasto.pl/artykul/12241,pkp-
od-1-wrzesnia-z-rozkladu-jazdy-
znikaja-pociagi-relacji,id,thtml (wglad
17.08.2012)

Kanikowski Piotr: Staremu zagtebiu
teskno za KGHM, 2011-01-28, Gazeta
Wroctawska, http://www.gazetaw-
roclawska.pl/artykul/362282,staremu-
zaglebiu-teskno-za-kghm,id,t.html
(wglad 17.08.2012)

KGHM Polska MiedZ S.A, Departament
Komunikacji: MIEDZ, SREBRO | ZtO-
TO NA KONCESJACH KGHM POLSKA
MIEDZ S.A., 2012-08-07, http://www.
kghm.pl/index.dhtml?module=article-
s&id=4785 (wglad 17.08.2012)

KGHM Polska MiedZ S.A. Oddziat Huta
Miedzi,Legnica’, http://www.kghm.pl/
index.dhtml?module=articles&id=963
(wglad 17.08.2012)

KGHM Polska MiedZ S.A, Produkcja
miedzi elektrolitycznej http://www.
kghm.pl/index.dhtml?module=article-
s&id=994 (wglad 17.08.2012)

KGHM Polska MiedZ S.A, Wyborski Da-
riusz rzecznik Prasowy: 10 lat Wydziatu
Metali Szlachetnych w Hucie Miedzi
,Gtogdéw”. 2003-09-11,  http://www.
kghm.pl/index.dhtml?module=article-
s&id=255 (wglad 17.08.2012)

Klub Sympatykéw Kolei we Wroctawiu,
24.10.2004 - zorganizowanie przejazdu
EN57-1774 natrasie Legnica-Ztotoryja-
- Jerzmanice Zdr¢j - Krzeniow - Jerzma-
nice Zdréj - Ztotoryja - Legnica. http://
wolf.ict.pwr.wroc.pl/ksk/osiagniecia/
osiagniecia.php (wglad 17.08.2012)
Maksymowicz Adam: Jaka przysztos¢
KGHM?, 1 stycznia 2012, Portal gor-
niczy NetTG.pl, http//www.nettg.pl/
news/100393/jaka-przyszlosc-kghm-
(wglad 17.08.2012)

PIESTRZYNSKI A. (red) Monografia
KGHM Polska Miedz S.A., Lubin, CBPM
,Cuprum” Sp. z 0.0, 1996. ,Propozycja
dziatart KGHM Polska MiedZ S.A. przed
okresem wyczerpywania zasobow” str.
1219

(30

pit: Ztoza rudy coraz wiecej, 15 marca
2012, http//www.lubinextra.pl/aktu-
alnosci,607,zloza-rudy-coraz-wiece;j.
html (wglad 17.08.2012)

Pol-MiedZ Trans: Transport kolejowy,
http://www.pmtrans.com.pl/tabor_
kolejowy.php (wglad 17.08.2012)
Polskie Koleje Panstwowe PLK, Interne-
towa wersja programu Kalkulacja 2012,
(wglad 17.08.2012)

Roguski Adam: Nie tylko KGHM chce
wydobywac¢ miedz, 30-11-2011, Rzecz-

pospolita,  http://www.ekonomia24.
pl/artykul/762255.html (wglad
17.08.2012)

Roguski Adam, Szczecifiska Ewa: Pol-
ska MiedZ wraca do Starego Zagfebia?,
PARKIET 19-06-2009, http://www.par-
kiet.com/artykul/822498 html  (wglad

17.08.2012)
Romaniuk  Urszula:  KGHM  bada
zto-za  koto Warty Bolestawieckie]

2011-05-21, Legnica Nasze Miasto,
http://legnica.naszemiasto.pl/
artykul/916789,kghm-bada-zloza-
kolo-warty-boleslawieckiej,id,t.html
(wglad 17.08.2012)

Romaniuk Urszula: Pod Bolestawcem
zalegaja ztoza bogate w mied? i sre-
bro, 2011-11-16, Gtogéw Nasze Mia-
sto, http://glogow.naszemiasto.pl/
artykul/1162571,pod-boleslawcem-
zalegaja-zloza-bogate-w-miedz-i-
-srebro,id,thtml (wglad 17.08.2012)
Urzad Marszatkowski  Wojewodztwa
Dolnoslgskiego : Trzecia roczna korekta
rozktadu jazdy pociggéw, 01.09.2009,
http://www.koleje.dolnyslask.pl/aktual-
nosc/trzecia-roczna-korekta-rozkladu-
jazdy-pociagow-73/ (wglad 17.08.2012)
Wortan111: Dewastacja linii kolejo-
wej Jerzmanice Zdroj-Lwowek Slagski,
11.04.2009r: Mosty kolejowe i zniszczo-
ne tory na linii Jerzmanice Zdr. - Lwé-
wek SI. 300 metréw od stacji Jerzma-
nice Zdr¢j, http://wn.com/wortan111
(wglad 17.08.2012)

Maciej Wyszyniski: Studium zagospo-
darowania terenéw likwidowanych
linii kolejowych w wojewddztwach
opolskim i dolnoslaskim, Wydawnic-
two Uniwersytetu Opolskiego, Opole
2008r, ISBN 978-83-7395-3

Wiernicki Rafat. Kolejka Bolestawiecka
Jurysta Dolnoslaski” 5/2005.

Pigtek Eufrozyna, Pigtek. Zygfryd, Hen-
ryk Rusewicz: ,Tropami Slaskiej Miedzi"
Ztotoryjskie. Towarzystwo Tradycji Gor-
niczych, Towarzystwo Mitos$nikow Zie-
mi Lubinskiej, Zlotoryja - Lubin 2004

27

Hrzeglqd komunikacyjny



