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Transport, zardwno w rozumieniu infrastruktury, jak i ustug transportowych, jest niezbednym warunkiem sprawnej obstugi ruchu turystycznego. Wszystkie
gatezie transportu pasazerskiego znajdujq zastosowanie w przemieszczeniach turystycznych, zas struktura gateziowa przejazdéw w celach turystycznych
w danym regionie zalezna jest przede wszystkim od uwarunkowarn historycznych i geograficznych. Jednq z gatezi transportu o znaczqcej roli w obstudze
ruchu turystycznego jest transport kolejowy. Nowe realia gospodarcze wyznaczyty kolejom wgskotorowym nowgq role i szanse rozwoju jako element
wspierajqcy lub budujqcy produkt turystyczny. Celem niniejszego artykutu jest ocena roli kolei wgskotorowej jako atrakdji turystycznej w wybranych
rejonach Polski, przedstawienie form organizacyjno-prawnych jej funkcjonowania oraz kierunkéw rozwoju.

Artykut recenzowany zgodnie z wytycznymi MNiSW

data zgtoszenia do redakgji: 22.05.2012

data akceptacji do druku: 25.09.2012

prof. dr hab. Monika Bgk
Uniwersytet Gdariski,
Katedra Badar Poréw-
nawczych Systeméw
Transportowych
monika.bak@ug.gda.pl

mgr
Jarostaw Kaczmarczyk
doktorant na WydZziale
Ekonomicznym UG
jkacz33@wp.pl

Transport, zarébwno w rozumieniu infrastruk-
tury, jak i ustug transportowych, jest warun-
kiem obstugi ruchu turystycznego. Z defi-
nicji bowiem, turysta przemieszczajac sie
w miejsce swego docelowego pobytu tury-
stycznego korzysta z jednej lub wielu gatezi
transportu lub form przemieszczen (np. pie-
szych czy rowerowych). Wszystkie gatezie
transportu pasazerskiego znajdujg zastoso-
wanie w przemieszczeniach turystycznych,
za$ struktura gateziowa przejazddw w celach
turystycznych w danym regionie zalezna jest
przede wszystkim od uwarunkowan histo-
rycznych i geograficznych (np. ograniczona
dostepnos¢ obszaréw turystycznych poto-
zonych na wyspach czy w wysokich gérach,
czy tez duzy udziat przewozéw wodnych
srodladowych w zwiazku z wysokim stop-
niem rozwoju tej gatezi na danym obszarze).

Jedna z gatezi transportu o znaczacej roli
w obstudze ruchu turystycznego jest trans-
port kolejowy, przy czym najczesciej mamy
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do czynienia z pociggami rozktadowymi,
rzadko z pociggami specjalnie zamawiany-
mi. Pofaczenia kolejowe wptywajg na po-
prawe dostepnosci transportowej regionu
turystycznego. Ponadto w transporcie tury-
stycznym szczegdlnie istotne sg koleje wa-
skotorowe, ktore czesto majg szanse prze-
trwania tylko dzieki ruchowi turystycznemu.
W niniejszym artykule wskazano ponadto,
ze przy relatywnie niewielkim zaangazowa-
niu $rodkéw i wysitku organizacyjnym trasy
kolei waskotorowych mogg stanowi¢ atrak-
cje turystyczne, a nawet budowac produkt
turystyczny w danym regionie.

Celem niniejszego artykutu jest ocena
funkcjonowania kolei waskotorowej jako
atrakgji turystycznej w wybranych rejonach
Polski, przedstawienie form organizacyjno-
prawnych jej funkcjonowania oraz kierun-
kéw rozwoju.

Historyczne uwarunkowania rozwoju
kolei waskotorowych w Polsce

Genezy transportu kolejowego nalezy upa-
trywac w drugiej potowie XVIII wieku, kiedy
to James Watt wynalazt maszyne parowsa,
a nastepnie opatentowat ten wynalazek
1769 r. W transporcie maszyna parowa znaj-
duje zastosowanie od poczatku XIX wieku
[7]. Kolejne 100 lat byto okresem dynamicz-
nego rozwoju transportu kolejowego, ktory
stat sie nie tylko srodkiem do przemieszcza-
nia tadunkéw, ale takze pasazeréow. Trzeba
zauwazy¢, ze rozwoj transportu kolejowego
od poczatku powiazany byt z celami tury-
stycznymi. Charakterystyczne jest tez, ze hi-
storycznie poczatki transportu kolejowego
powiazane sg z okresem dynamicznego roz-
woju turystyki. W duzym stopniu wraz z roz-
wojem kolei turystyka nabrata masowego
charakteru, podréze bowiem staty sie krot-
sze, tansze, czyli tatwiej dostepne. Najbar-
dziej znanym w Europie przyktadem pierw-
szego kolejowego produktu turystycznego

stat sie Orient Express, ktéry w pierwszy kurs
relacji Paryz — Konstantynopol wyruszyt
w 1883 roku [20].

Na obecnym terytorium Polski, bedacym
wowczas pod zaborami, rozwdj kolei prze-
biegat w sposéb zréznicowany, zdecydo-
wanie najbardziej intensywnie w zaborze
pruskim [9]. Koleje waskotorowe (czylio prze-
Swicie mniejszym niz 1435 mm) budowane
byty w odpowiedzi na potrzeby zgtaszane
przez lokalne kregi przemystowe. Koleje ta-
kie traktowano jako koleje drugorzedne i ich
budowa oraz finansowanie lezaty w prywat-
nych rekach. Pierwsze linie waskotorowe po-
wstaty w Gornoslaskim Zagtebiu Weglowym
w latach 1851-1852. W 1853 r. rozpoczeto
budowe dwodch gtéwnych linii waskotoro-
wych Tarnowskie Géry-Bytom Rozbark-Ruda
Chebzie-Wirek Nowowiejski oraz Bytom
Karb-Bytom Rozbark, ktére daty poczatek
systemowi Gornoslaskich Kolei Waskotoro-
wych o szerokosci 785 mm [2]. W Wielkopol-
sce inicjatywa budowy linii waskotorowych,
tzw. kolejki”"do 1892 r. nalezata do cukrowni
i wylacznie one jg eksploatowaty [13]. Pierw-
sza linia waskotorowa o przeswicie 750 mm
powstata w 1886 r. z Opalenicy do Gtuponia
i byta witasnoscia cukrowni w Opalenicy.
Z kolei w 1891 r. cukrownia w Nowym Sta-
wie na Zufawach otrzymata zezwolenie na
budowe wtasnej kolei polowej do zwozenia
burakéw cukrowych z plantacji, o szeroko-
éci toru 750 mm, z zastosowaniem trakcji
mechanicznej. Pierwszy odcinek oddano
jesienig 1891 r. z Nowego Stawu do Koscie-
leczek [8]. Zdajac sobie sprawe ze znaczenia
gospodarczego kolei lokalnych parlament
pruski podjat w 1879 r. prace nad nowym
uregulowaniem prawnym ich budowy
i eksploatacji w celu pobudzenia przedsie-
biorczosci prywatnej. Ostatecznie ,Ustawa
o kolejkach i bocznicach prywatnych zostata
ogtoszona w 1892 roku [2]. Na ich podstawie
koncesji udzielat prezes rejencji w uzgodnie-
niu z Ministerstwem Robdét Publicznych i Mi-
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nisterstwem Wojny, a zarzagdcami mogty byc
powiaty, przez ktére linie przebiegaty.

Jak wczesniej wspomniano, znacznie
gorzej koleje rozwijaty sie w zaborze rosyj-
skim. Wtadze carskie hamowaty rozbudowe
kolei na pograniczu z innymi panstwami,
uwazajac pas bezdrozy za najlepsza obrone
swojego terytorium. Nie byto tez zadnych
utatwien dla regionalnych inicjatyw, nie
powstaty prawie wcale koleje lokalne, z wy-
jatkiem cukrownianych i podwarszawskich
kolejek dojazdowych [4]. Dopiero w 1897 r.
rozpoczeto budowe Kolei Dojazdowe]j War-
szawa-Radzymin o prze$wicie 800 mm, a rok
pozniej Grojeckiej Kolei Dojazdowej o prze-
$wicie 1000 mm.

Kolei waskotorowych praktycznie nie
rozwijano w zaborze austriackim, gdzie
w obecnych granicach Polski zostaty wybu-
dowane zaledwie dwie prywatne linie kole-
jowe - Przeworsk - Dynow i tupkéw — Cisna
[1]. Projekt budowy kolejki lesnej na trasie
tupkow — Cisna powstat w korcu XIX wieku.
Poczatkowo zamierzano wybudowac linie
normalnotorowa, jednakze do realizacji tego
przedsiewziecia nie doszto na skutek sprze-
ciwu krajowego parlamentu wegierskiego
[111.

W przededniu | wojny swiatowej rozktad
sieci kolejowej, w tym réwniez waskotoro-
wej na obecnym terytorium Polski byt wiec
bardzo nieréwnomierny. W granicach za-
boru pruskiego znajdowato sie prawie 75%
sieci normalnotorowej i 85% waskotorowej,
w granicach zaboru austriackiego okoto 9%
sieci normalnotorowej i 3% waskotorowej,
w granicach zaboru rosyjskiego ok. 17%
sieci normalnotorowej (wraz z szerokoto-
rowg) i 12% waskotorowej [4]. Paradoksal-
nie w okresie | wojny $wiatowej, w latach
1914-1918 nastepowat stosunkowo szybki
rozwdj kolei waskotorowych ze wzgledu na
stabo zaawansowany stan drog kotowych
i transportu samochodowego[10]. Walcza-
ce strony budowaty nowe i rozbudowywaty
istniejace sieci kolejek w celu fatwiejszego
dowozu zaopatrzenia dla wojska i wywozu
produktéw gospodarczych (kopalin, pto-
déw rolnych i lesnych). Taki kolejkami sg
m.in. kolejka w Biatowiezy, tupkowie i Sta-
rachowicka. Niemniej jednak zréznicowanie
regionalne wcigz sie utrzymato. W okresie
miedzywojennym dominujaca role jako za-
rzadcy infrastruktury kolejowej odgrywato
przedsiebiorstwo PKP, ktére eksploatowato
wiekszos¢ linii normalnotorowych oraz wa-
skotorowych. Koleje prywatne i samorzado-
we stanowity znaczaca mniejszos¢ [1].

W czasie Il wojny Swiatowej koleje wasko-
torowe odegraty swoja istotng role. Z jednej
strony stuzyly do masowych ucieczek ludno-
$ci (mniejsza byta komenda wojsk hitlerow-
skich), a takze do przewozu zywnosci i wody
dla gtodujacej ludnosci [10]. Jednak trze-
ba tez pamieta¢, ze wykorzystywane byty
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przez hitlerowcéw do przewozu ludnosci w
celu umieszczania ich w obozach (np. obdz
w Sztutowie na Mierzei Wislanej).

Na poczatku 1945 r. istniato w Polsce 37
sieci i linii waskotorowych o réznych szero-
kosciach toréw. Dwie kolejki (szczecirska
i olecka) oraz czes¢ ketrzynskiej zlikwidowa-
no juz w 1945 r. Kolej bieszczadzka przekaza-
no le$nictwu (nastapito wtedy przedtuzenie
linii). W pierwszych latach powojennych roz-
budowywano jeszcze koleje waskotorowe,
przyjeto tez jednolita szerokos¢ toréw —
- 750 mm. Nowe linie doprowadzono do ltzy
i Puttuska. Ostatnig kolej waskotorowg zbu-
dowano w 1952 r. Ale juz w latach 50-tych
rozpoczefa sie likwidacja tych kolei, poczy-
najac od podwarszawskich, ktére kolidowaty
z rozbudowg miasta [4]. Inng przyczyna byt

Tab.1: Diugosc sieci kolei wqskotorowych
w Polsce w latach 1924-2010

Rok Dfugosc linii w km
1924 2631
1938 2125
1946 2429
1950 3830
1955 3862
1960 3672
1965 3515
1970 3367
1975 2936
1980 2829
1985 2734
1990 2235
1995 1388
2000 985
2005 410
2010 139

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych
statystycznych GUS [25].

rozwdj sieci drogowej i rosnace znaczenie
transportu samochodowego jako konkuren-
cyjnej gatezi transportu. Proces ograniczania
ruchu badz catkowitej likwidacji kolei trwat
do lat 90-tych XX wieku, przybierajac szcze-
godlnie na przetomie wiekéw dynamiczny
charakter, co zilustrowano w tabeli 1.W 2010
roku sposrodd 139 km linii waskotorowych na
woj. podkarpackie przypadato 46 km, a na
woj. wielkopolskie 93 km (dane dotyczg sieci
PKP i innych podmiotéw bedacych zarzad-
cami sieci kolejowej).

Kolej waskotorowa jako element
infrastruktury turystycznej

Obok funkcji dostepnosci transportowej ob-
szaru turystycznego oraz przemieszczania
sie wewnatrz tego obszaru, transport jako
ustuga oraz obiekt infrastrukturalny, moze
stanowi¢ tez atrakcje turystyczng sama
w sobie. Przez atrakcje turystyczng rozumie
sie wszelkie obiekty stanowigce przedmiot
zainteresowania turystéw i przyciagajace
ruch turystyczny [12]. W literaturze spotkac
mozna takze okreslenie: walory turystyczne.
Stanowig one specyficzne cechy i elementy
srodowiska, ktére sg przedmiotem zaintere-
sowan turystow [5].

Zarbwno atrakcje turystyczne, jak i wa-
lory turystyczne sg elementami produktu
turystycznego. Najczesciej spotykane w li-
teraturze definicje produktu turystycznego
odzwierciedlajg przede wszystkim podejscie
strukturalne. Podkreslajg one gtownie jego
duza pojemnos¢, ztozonos¢ i elastycznosé
[3]. W tabeli 2 przedstawiono materialne
i niematerialne elementy sktadowe produk-
tu turystycznego.

W tym rozumieniu koleje waskotorowe
moga stanowic produkt turystyczny, na ktd-
ry sktada sie infrastruktura kolejowa, ustuga
transportowa (lub powigzana z ustugami
turystycznymi uzupetniajgcymi) oraz czesto
tzw. otoczenie i wizerunek miejsca (czesto
trasy kolei waskotorowych przebiegajg w re-
gionach o szczegdlnych walorach krajobra-
zowych).

Produkty turystyczne w ujeciu waskim
traktowa¢ mozna jako markowe produkty

Tab.2: Materialne i niematerialne elementy sktadowe produktu turystycznego

Produkt turystyczny
Dobra materialne Ustugi Otoczenie
Walory turystyczne Transport Pogoda
Infrastruktura turystyczna Zakwaterowanie Kontakty towarzyskie
Wyzywienie Gastronomia Wrazenia, emocje
Pamiatki Pilotaz, przewodnictwo :

Sprzet turystyczny i sportowy
Idea (pomyst), organizacja

Sfera ekonomiczna
Zrédlo: [3], 5. 76.
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Wypozyczalnie

Nowe doswiadczenia, umiejetnosci
Wizerunek miejsca

Sfera psychologiczna
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turystyczne podmiotéw $wiadczacych ustu-
gi turystyczne na rynku, zas w ujeciu szero-
kim, przestrzennym, jako marke turystyczna,
tj. jako kompleks dziatar skierowanych na lo-
kalny (regionalny) produkt turystyczny. Do-
tyczy to zatem: regiondw, rejondw, miejsco-
wosci i pojedynczych atrakgji turystycznych
[6]. Marka turystyczna wg A.Panasiuka to
kompleksowy produkt turystyczny, ktéry jest
tatwo identyfikowalny przez potencjalnych
turystéw i wyrdzniajacy sie z oferty rynkowej
obszaréw konkurencyjnych, reprezentujacy
stale wysoki poziom jakosci. Tworzony jest
przy zaangazowaniu jednostek samorzadu
terytorialnego, organizacji turystycznych
i branzy turystycznej, wspomagany w znacz-
nym zakresie dziataniami marketingowymi,
zaspokajajacy jednoczesnie potrzeby tury-
styczne i ksztattujacy satysfakcje turystow.
Z punktu widzenia wykorzystania kolei wa-
skotorowych oczywisty jest w tym aspekcie
problem organizacyjny i prawny zwigzany
z eksploatacja i rozwojem takiego produktu
turystycznego w powigzaniu ze specyfikg
i uwarunkowaniami zarzadzania infrastruk-
turg transportu kolejowego.

Jak wczesniej wspomniano i przedsta-
wiono w tabeli 1, lata 90-te XX wieku, a row-
niez pierwsza dekada XXI wieku to bardzo
szybka likwidacja sieci kolei waskotorowych
bedacych w strukturach PKP. Wigzato sie to
z deficytowoscig przewozéw pasazerskich
oraz towarowych. Nowe uwarunkowania
ekonomiczne, gospodarcze i polityczne
spowodowaty koniecznos¢ podjecia dzia-
tarn majacych na celu dostosowanie funk-
cjonowania kolei do zachodzacych zmian.
Restrukturyzacja transportu  kolejowego
w Polsce, zgodnie z polityka transportowg
Unii Europejskiej polegata m.in. na wydzie-
leniu zarzadzania infrastrukturg kolejowa
od dziatalnosci operatorskiej. Konsekwen-
¢ja zmian na rynku transportowym byto
zaprzestanie eksploatacji kolei waskotoro-
wych przez PKP w 2001 roku. Ustawa o ko-
mercjalizacji, restrukturyzadji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Ko-
leje Panstwowe” z 8 wrzesnia 2000 r. (Dz.U.
7 2000 r. nr 84, poz. 948) zezwalata na nie-
odptatne przekazywanie Skarbowi Panstwa,
jednostkom samorzadu terytorialnego oraz
panstwowym jednostkom organizacyjnym
mienia, ktérego utrzymywanie nie jest uza-
sadnione ze wzgledéw ekonomicznych.
Wieloletnie zaniedbania zarzadzania koleja-
mi waskotorowymi sprawity, ze z punktu wi-
dzenia 6wczesnego wiasciciela utrzymanie
tego majatku byto nieoptacalne.

Paradoksalnie, dramatyczna sytuacja ko-
lei waskotorowych w Polsce stworzyta nowe
warunki organizacyjne i szanse kreowania
produktu turystycznego na bazie ustugi ko-
lejowej.
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Organizacyjne uwarunkowania rozwoju
kolei waskotorowych w Polsce

Na poczatku lat 90-tych z inicjatywy lo-
kalnych $rodowisk m.in. mitosnikow kolei,
Swiadomych wartosci kolei waskotorowych
jako dziedzictwa kulturowego i techniczne-
go, udato sie wpisa¢ niektoére z kolejek do
rejestru zabytkéw. Takie dziatania dotyczyty
m.in. Etckiej Kolei Waskotorowej (1992), Zu-
tawskiej Kolei Dojazdowej (1991). Uchronito
to je od catkowitej, fizycznej likwidacji. Po
2001 roku nastepowat Proces przejmowania
kolei waskotorowych przez samorzady roz-
poczety po 2000 r. nastepowat w wiekszosci
przypadkéw z mysla o zmianie charakteru
przewozéw na turystyczne. Obecnie najpo-
pularniejszym modelem jest wtasnos¢ jed-
nego podmiotu samorzadowego (gminy,
powiatu), jak np. w przypadku Zutawskiej
Kolei Dojazdowej, gdzie wiascicielem jest
Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze
Gdanskim, czy Nadmorskiej Kolei Wasko-
torowej (dawna Gryficka Kolej Dojazdowa)
nalezacej do Urzedu Gminy w Rewalu lub
kilku podmiotéw samorzadowych, jak ma to
miejsce m.in. w Zninskiej Kolei Powiatowe],
ktérej wiascicielami sa Starostwo Powiato-
we w Zninie oraz Urzad Gminy w Ggsawie.
Wiasciciele kolei waskotorowych, na kté-
rych prowadzone sg pasazerskie przewozy
turystyczne do dziatalnodci operatorskiej
wykorzystujg podlegte sobie jednostki, np.
w przypadku Efckiej Kolei Waskotorowej
operatorem jest Miejski Osrodek Sportu i
Rekreacji w Etku. Niekiedy tez operatorami
sg powotane do tego celu spotki celowe, np.
w przypadku Jedrzejowskiej Kolei Dojaz-
dowej, gdzie operatorem jest spdtka z o.0.
Swigtokrzyska Kolejka Dojazdowa ,Ciuchcia
Expres Ponidzie” utworzona przez samorza-
dy wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktére
przejety w uzyczenie cze$¢ majatku Jedrze-
jowskiej Kolei Dojazdowej od PKP. Udzia-
towcami spoétki sa: Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego, Starostwa
Powiatowe w Jedrzejowie i Pinczowie, Gmi-
ny Jedrzejéw, Imielno, Kije, Pinczéw [14].

Wystepujace obecnie w Polsce formy
zarzadzania (wiascicielskie i operatorskie)
czynnych kolei waskotorowych  przedsta-
wiono w tabeli 3.

W tabeli 4 przedstawiono trasy oraz ofer-
te przewozowa wybranych kolei waskotoro-
wych, ktére byty wykorzystywane dla celow
turystycznych w roku 2011. Z przedstawio-
nych danych wynika, ze dtugos¢ linii, na kto-
rych odbywa sie ruch przewyzsza oficjalne
statystyki GUS, ktére uwzgledniajg tylko te
linie, ktdre pozostaty w strukturach PKP.

Czynne dla celéw turystycznych koleje
waskotorowe stanowig sama w sobie atrak-
cje turystyczng przebiegajac po terenach
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stabo

zagospodarowanych  turystycznie,
ale malowniczych krajobrazowo, np. Biesz-
czadzka Kolejka Lesna, badZ tez s3 atrakcja
turystyczna taczaca inne miejsca odwie-
dzane przez turystow, np. przypadku Znin-
skiej Kolei Powiatowej umozliwiajacej prze-
mieszczanie miedzy osadg kultury tuzyckiej
w Biskupinie, Muzeum Kolei Waskotorowej
i ruinami XIV-wiecznego zamku w Wenecji.
W obu przypadkach koleje te cieszg sie po-
wodzeniem. Wskazuje to na duzy potencjat
rozwojowy i szerokie mozliwosci wykorzy-
stania turystycznego kolei waskotorowych.

Wedtug uzyskanych informacji od ope-
ratorow przewozy pasazeréw w 2011 roku
wyniosty: na Przeworskiej Kolei Waskotoro-
wej — ok. 12 tys. pasazerdw, Swigtokrzyskiej
Kolei Dojazdowej — ok. 15 tys. pasazerow,
Bieszczadzkiej Kolejce Lesnej — ok. 73 tys. pa-
sazerdw. Z kolei ponad 100 tys. pasazeréow
przewiezionych przez Nadmorskg Kolej Wa-
skotorowg skfonity wtadze gminy Rewal do
podjecia dziatan majacych na celu, stworze-
nie z kolei markowego produktu turystycz-
nego.

W ostatnich latach w kilku obszarach
dziatania kolei waskotorowych w Polsce
zaszty istotne zmiany, stymulowane mozli-
wosciami wykorzystania funduszy regional-
nych Unii Europejskiej na projekty zwigzane
z rewitalizacjg kolei. | tak, w latach 2010-
-2011 tabor Bieszczadzkiej Kolejki Lesnej po
zakupie wagonow towarowych i ich prze-
budowie powiekszyt sie o 8 wagondw do
przewozu oséb. Na terenie stacji Majdan
wybudowano sanitariaty, a istniejace zabyt-
kowe budynki poddano remontom kapital-
nym (w tym budynek stacyjny i parowozow-
nie). Zakonczono takze remont parowozu
Kp 4, ktéry w 2012 r. zostanie wigczony do
eksploatacji. Bedzie to jedyny sprawny tech-
nicznie parowdz tego typu w Polsce. Prace
te zostaty wykonane dzieki realizacji projek-
tu ,Restauracja, modernizacja i rozbudowa
obiektéw stacyjnych oraz torowisk i taboru
Bieszczadzkiej Kolejki Lesnej w Majdanie!,
ktory byt wspotfinansowany ze srodkéw Unii
Europejskiej z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego oraz Budzetu Paristwa w
ramach Regionalnego Programu Operacyj-
nego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata
2007-2013. Catkowita wartos¢ projektu wy-
nosita 1675 293,04 zt, w tym dofinansowanie
ze srodkéw Funduszu wyniosto 655 866,30 zt,
z Budzetu Panstwa — 115 741,13 zt. Wktad
wiasny, m.in. srodki pozyskane od Podkar-
packiego Wojewddzkiego  Konserwatora
Zabytkéw (100 000 zt) i z Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodar-
ki Wodnej w Rzeszowie (50 000 zf) wynidst
597 315,76. Jak podkresla przedstawiciel za-
rzadcy kolejki, realizacja tego projektu stuzy
takze ochronie obiektéw wpisanych do reje-
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Tab.3: Zestawienie modeli wiascicielskich i operatorskich wystepujgcych na wybranych,
czynnych kolejach wqskotorowych w Polsce

Model zarzadzania

Jedna lub kilka instytucji samorzadowych
jako wiasciciel i operator
(wydzielona jednostka samorzadowa)

Jedna lub kilka instytucji samorzadowych
jako whasciciel,
Operator — zewnetrzna jednostka
(stowarzyszenie, fundacja, muzeum)

Stowarzyszenie, fundacja
jako wiasciciel i operator

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie [15]

Przykfady kolei

Bieszczadzka Kolejka Lesna,
Kolej Lesna Puszczy Knyszynskiej

Oferta przewozowa

Etcka Kolej Waskotorowa,
Gryficka Kolej Dojazdowa,
Nadwislariska (d. Nateczowska KD) Kolejka
Waskotorowa, Iniriska Kolej Powiatowa

Sezon letni — rozktadowo
Caty rok — na zaméwienie

Przeworska Kolej Dojazdowa,
Zutawska Kolej Dojazdowa,
Gornoslaskie Koleje Waskotorowe,
Sochaczewska Kolej Muzealna

Sezon letni — rozkfadowo
Caty rok — na zaméwienie

Sezon letni — rozktadowo
Caty rok — na zaméwienie

Tab.4: Wybrane koleje wgskotorowe wykorzystywane dla ruchu turystycznego w 2011 1.

Nazwa kolei Trasa LTS Oferta przewozowa
wkm

Bieszczadzka Kolejka Lesna Balnica — Majdan — Przystup 21 Sezon letni - kursy rloz!da(-iowe,
caty rok na zaméwienie

Etcka Kolej Waskotorowa Etk Wask. — Sypitki 15 Sezon letni — kursy rloz!(lafiowe,
caty rok na zaméwienie

P el e e e Bytom GIovyny quk — Miasteczko )1 Sezon letni — kursy r,oz!da(.iowe,
Slaskie Wask caty rok na zaméwienie

Nadmorska Kolej Waskotorowa =Tl I M Sezon letni — kursy rozkfadowe,

(d. Gryficka Kolej Dojazdowa)

Nadwislariska Kolejka Waskotorowa

Przeworska Kolej Waskotorowa

Opole Lubelskie Wask. - Karczmiska 10

Przeworsk Waski - Dynow 46

Jedrzejéw Wask — Pinczow/Sedzie-

caty rok na zaméwienie

Sezon letni — kursy rozkfadowe,
caty rok na zaméwienie

Sezon letni — kursy rozkfadowe,
caty rok na zaméwienie

Sezon letni — kursy rozkfadowe,

Swigtokrzyska Kolej Dojazdowa o 29,5 caly rok na zaméwienie
Ininska Kolej Powiatowa Inin - Gasawa 12 Sezon letni —kursy r’oz!darowe,
caty rok na zaméwienie
Zukawska Kolej Dojazdowa Nowy Dwér Gdariski — Stegna — Sztuto- 31 Sezon letni — kursy rozktadowe,

wo/Prawy Brzeg Wisty

caty rok na zaméwienie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: [14], [16], [17], [19], [21], [22], [23], [26]

stru zabytkéw jako dobro kultury [24].

Inny projekt pod nazwa: ,Nadwislarska
Kolejka Waskotorowa jako markowy produkt
turystyczny Lubelszczyzny” realizowany jest
w uktadzie partnerskim — Powiat Opolski
jako lider oraz Powiat Putawski wraz z gmi-
nami — Karczmiska, Opole Lubelskie, Ponia-
towa, Nateczéw, Wawolnica jako partnerzy
projektu dofinansowanego ze srodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewoddztwa Lubelskiego
na lata 2007 — 2013. Najwazniejsze zatozenia
tego projektu to [18]:
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- Wykreowanie Nadwislanskiej Kolejki Wa-
skotorowej jako markowego produktu
turystycznego Lubelszczyzny bazujacego
na infrastrukturze Nateczowskiej Kolei Do-
jazdowej,

- Zintegrowanie powstatego produktu tu-
rystycznego z innymi atrakcjami regionu —
— takimi jak:

a. sieci szlakéw rowerowych Powiatu Opol-
skiego z dostepem do rezerwatéw przyro-
dy (Skarpa Dobrska; Krowia Wyspa, Pisko-
ry, Kepa)

b.szlaki wodne po rzekach Chodelka, Wista,
Bystra;

c.zabytki - Zespoty Parkowo-Patacowe
w Kluczkowicach wraz z Muzeum Regio-
nalnym, w Karczmiskach wraz z Izbg Pa-
mieci, w Opolu Lubelskim,

d.zabytkowe kaplice i koscioty w Opolu Lu-
belskim, Karczmiskach, Kluczkowicach,
Poniatowej, Piotrawinie, Chodlu, Jézefo-
wie nad Wista, Nateczowie, Kolandwce,

e. kazimierskie i janowieckie kamieniotomy,

f. zamek w Kazimierzu oraz Patac Czartory-
skich w Putawach,

g.cykliczne imprezy, takie jak — Festyn Arche-
ologiczny w Chodliku, Festyn Ufologiczny
w Emilcinie, Swieto Kowali w Wojciecho-
wie, Poniatowianki, Jarmark Opolski, Tur-
niej Rycerski w Janowcu, Turniej Miast
i Gmin Krainy Lessowych Wawozéw, So-
botki w taziskach, Sady w Jézefowie nad
Wista, Ogolnopolski Festiwal Spiewakdw
i Kapel Ludowych w Kazimierzu Dolnym,

- Szerokie rozreklamowanie poprzez po-
wstalg strone internetowa projektu oraz
innymi $rodkami przekazu - prasa, film,
audycje radiowe, broszury, ulotki, konfe-
rencje itp. nadwislanska kolejke waskoto-
rowa jako jedynga i niepowtarzalng atrakcje
na terenie Lubelszczyzny.

Projekt zaktada realizacje nastepujacych za-
dan:

+ Przeprowadzenie analizy atrakcyjnosci
turystycznej gmin powiatéw opolskiego
i putawskiego w kontekscie optymalnego
wykorzystania infrastruktury kolejki wa-
skotoroweyj,

« Przeprowadzenie badar marketingowych
w celu identyfikacji grupy docelowej dla
tworzonego produktu turystycznego,

- Opracowanie szczegotowe] koncepdji
modernizacji kolejki oraz wykorzystania
jej pod katem techniczno-budowlanym,

« Przygotowanie zintegrowanego planu
rozwoju i marketingu produktu turystycz-
nego,

- Przygotowanie materiatdbw  promocyj-
nych, w tym uruchomienie strony interne-
towej projektu i promujacego produkt,

+ Przeprowadzenie remontu trzech budyn-
kéw stacyjnych w celu przystosowania ich
na Muzeum Kolejnictwa, Punktu Informa-
¢ji Turystycznej,

+ Uruchomienie pilotazowej kampanii pro-
mujacej przygotowany produkt turystycz-
ny (przeprowadzenie akcji mailingowej
w Internecie oraz akcji reklamowej w pra-
sie, dziatania w zakresie PR, wpisanie ofe-
rowanych ustug wraz z towarzyszacymi
imprezami do krajowych audio i video
przewodnikow).

Innym przyktadem s dziatania gminy
Rewal, ktéra w 2011 roku przystapita do re-
alizacji projektu pod nazwa: ,Rewitalizacja
zabytkowej linii Nadmorskiej Kolei Wasko-
torowej w Gminie Rewal — remont budyn-
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kéw i budowli wraz z zagospodarowaniem

terenu’, dofinansowanego ze srodkéw Euro-

pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

w ramach Regionalnego Programu Opera-

cyjnego Wojewddztwa Zachodniopomor-

skiego na lata 2007-2013. Ta najwieksza
inwestycja Gminy Rewal realizowana jest

w pieciu miejscowosciach: Trzesacz, Rewal,

Sliwin, Niechorze i Pogorzelica. Realizacja

projektu pozwoli stworzy¢ kompleksowy

produkt turystyczny w oparciu o istniejaca
infrastrukture kolei waskotorowej.

Inwestycja obejmie [23]:

+ Przebudowe zabytkowego budynku dwor-
caw Rewalu,

+ Przebudowe zabytkowego budynku dwor-
ca w Pogorzelicy,

+ Przebudowe zabytkowego budynku dwor-
ca w Niechorzu wraz z budowa budynku
Centrum Informadji Turystycznej,

+ Budowe budynku dworca w Trzesaczy,

« Budowe budynku dworca w Sliwinie,

+ Budowe budynku dworca w Niechorzu
przy Latarni Morskiej,

- Remont zabytkowego mostu na kanale
Liwka w Niechorzu.

Ponadto, w ramach projektu rewitalizacji
Nadmorskiej KoleiWaskotorowej przewidzia-
na jest modernizacja taboru kolejowego —
— przebudowa i konserwacja linii kolejowej
i infrastruktury technicznej, remont taboru
kolejowego i przystosowanie go do obstugi
rowerzystéw oraz remont parowozu.

Podsumowanie

Nowe realia gospodarcze wyznaczylty ko-
lejom waskotorowym nowa role i szanse
rozwoju jako element wspierajacy lub bu-
dujacy produkt turystyczny. Oczywiscie nie
wszystkie trasy kolei przebiegaty przez tere-
ny uznawane za popularne obszary recepdji
turystycznej lub tez byto zdolne wygenero-
wac ruch turystyczny, dlatego w ostatnich
kilkunastu latach przy braku zainteresowa-
nia ze strony wiadz samorzadowych oraz
inwestorow  ulegly fizycznej  likwidagji.
W wielu przypadkach oddziatywanie czyn-
nikdw pozaekonomicznych, w postaci spon-
tanicznych akgji i inicjatyw organizowanych
przez lokalnych dziataczy, w tym mitosnikéw
kolei, przyczynito sie do przetrwania kolei
w sensie infrastrukturalnym. W kolejnym
etapie, przy wsparciu ze strony wtadz samo-
rzadowych réznego szczebla, w warunkach
odpowiedniego zarzadzania i eksploatacji,
mozna byto przystapi¢ do realizacji projek-
téw rozwojowych. Pomimo wysokiej kapi-
tatochtonnosci i dtugiego okresu zwrotu
inwestycji transportowych wskaza¢ mozna
juz pierwsze przyktady pomysinej realizacji
przedsiewziec przyczyniajacych sie nie tylko
do rewitalizacji, ale tez kreujgcych markowe
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produkty turystyczne na bazie kolei wasko-
torowych.. €
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