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Istote i wage planowania z uwzglednieniem
transportu rowerowego w miesci przedsta-
wiono na przyktadzie Wroctawia. Wydaje sie,
Ze zagadnienia rowerowe we Wroctawiu zo-
staly juz na tyle przeanalizowane i przetesto-
wane, ze mogq sta¢ sie przyktadem dobrej
praktyki, ktéra w perspektywie czasu moze
przynies¢ wymierne efekty w funkcjonowa-
niu innych miast w kraju.

Ruch rowerowy we Wroctawiu

Sie¢ tras rowerowych we Wroctawiu obej-
muje obecnie ponad 170 km tras o réznym
charakterze: wydzielonych drég, ciagéw pie-
szo-rowerowych, paséw rowerowych, bul-
wardéw. Diugos¢ tras rowerowych we Wrocta-
wiu wydaje sie by¢ imponujaca, jednak ich
sie¢ charakteryzuje sie niepetng spdjnoscia,
miejscowo niskg jakoscig rozwigzan tech-
nicznych oraz trudnosciami przestrzennymi
w centralnej czesci miasta.

Nizinny i réwninny obszar catosci terenu
miejskiego sprzyja szerokiej popularyzacji ro-
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weru w zakresie wykorzystania tego taniego,
zdrowego i ogdlnie dostepnego $rodka loko-
modji nie tylko w turystyce i rekreacji, ale tak-
ze w odcigzaniu transportu samochodowe-
go i zbiorowego w podrézach codziennych,
w tym do pracy i do miejsca nauki.

Wroctaw znajduje sie na jednej z tras eu-
ropejskiej sieci tras rowerowych Euro Velo —
— Euro Velo 9. Jest to jeden z elementéw sieci
rowerowej fgczacy Morze Battyckie zMorzem
Adriatyckim (Szlak Bursztynowy), przebiega-
jacy z Gdanska przez Czechy do Austrii, dalej
do Stowenii i korczacy sie w Puli nad Adria-
tykiem. Dodatkowo przez Wroctaw przebie-
ga Rowerowy Szlak Odry — trasa rekreacyjna
0 znaczeniu ponadregionalnym.

Powyzsze atuty miasta powoduja, ze naj-
istotniejszym zatozeniem kreowania trans-
portu rowerowego jest to, ze rower w siecio-
wych relacjach funkcjonalnych traktowany
jest jako alternatywny srodek transportu. Ma
stac sie rzeczywistg alternatywa i konkuren-
cja dla transportu samochodowego. Niezwy-
kle istotne jest wiec dazenie do wzmacniania
sieci rowerowej, nie tylko o trasy rekreacyjne,
ale rowniez sie¢ miejskich tras stuzaca co-
dziennym podrézom rowerowym, dojazdo-
wi do przystankéw komunikacji publicznej
oraz do szkot i uczelni.
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liczba rowerzystow (godz. 15:00 - 16:00)

Transport rowerowy we Wroctawiu juz
obecnie traktowany jest jako alternatywny
$rodek transportu. Potwierdzeniem tej tezy
sq przeprowadzone w 2010 roku Komplek-
sowe Badania Ruchu, ktére wykazaty, ze
prawie 4% mieszkaricow miasta odbywa
swoje codzienne podréze rowerem. Ba-
dania w Warszawie w 2005 r. i w Krakowie
w 2010, pokazaty 1% udziat podrdzy rowe-
rem w 0golnej liczbie podrozy, a w Gdan-
sku w 2009 roku — 2%. Moze sie wydawac,
ze wroctawski poziom 4% to niewiele - jesli
jednak spojrzy sie na ten odsetek w poréw-
naniu zinnymi duzymi miastami Polski to sy-
tuacja we Wroctawiu jest bardzo obiecujaca.

Badania ruchu rowerowego wykonane
we Wroctawiu w 2006, 2008, 2010 i 2011
roku wykazaty dynamiczny rozwdj ruchu
rowerowego. Na przyktadowym skrzyzowa-
niu ulic Powstancow Slaskich i Swobodnej -
— W centrum miasta — wzrost liczby rowerzy-
stéw w ciggu 5 lat wynidst az 120 % — z 220
do 480 rowerzystéw na godzine. Dane te
Z jednej strony obrazujg duze zainteresowa-
nie t3 forma transportu, z drugiej stymuluja
do podejmowania licznych inicjatyw wspie-
rajacych ruch rowerowy.

2006 2008

rok

2010 2011

1. Wzrost liczby rowerzystéw na skrzyzowaniu Powstarcéw Slgskich Swobodna w latach 2006 - 2011
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Zagadnienia rowerowe w waznych
dokumentach Wroctawia

Tematyka rowerowa podejmowana jest
w kilku istotnych dokumentach miasta. Nale-
73 do nich w uktadzie chronologicznym ich
powstania.

1. Koncepcja podstawowej sieci tras rowe-
rowych we Wroctawiu 2005

Opracowanie to zawiera skrystalizowang wi-
zje funkcjonowania transportu rowerowego
w miescie. Opracowanie przyjete zostato
Zarzadzeniem Prezydenta nr 5493/05 z 9
czerwca 2005 roku i byto jednym z pierw-
szych przyczynkéw do propagowania rowe-
ru jako alternatywnego srodka transportu
w miescie oraz do planowania i realizacji in-
frastruktury rowerowej, ktéra temu propago-
waniu ma stuzyé.

2. Standardy projektowe i wykonawcze dla
systemu rowerowego miasta Wroctawia
2005

Wraz z opracowaniem Koncepdji... przygoto-
wane zostaty Standardy..., ktérych zadaniem
jest zapewnienie wysokiej jakosci infrastruk-
tury rowerowej. Korzystaja z nich instytucje,
ktére biorg bezposredni udziat w planowa-
niu, projektowaniu i realizacji wszystkich
elementow, ktdre sktadaja sie na system tras
rowerowych w miescie.

3. Oficer Rowerowy 2007

W 2007 roku Prezydent, dla koordynacji
wszystkich miejskich dziatah zwigzanych
z ruchem rowerowym, powotat do struk-
tury Miasta Oficera rowerowego, ktérego
gtownym zadaniem jest dbanie o rozwdj
i funkcjonowanie transportu rowerowego
w Miescie.

4. Polityka rowerowa Wroctawia 2010

W 2010 r. uchwalona zostata przez Rade Miej-
ska Polityka rowerowa Wroctawia, ktérajest ele-
mentem strategii rozwojowej Miasta, majacej
na celu zapewnienie wysokiej jakosci zycia
w Miescie. Polityka rowerowa Wroctawia opie-
ra sie o zasade wspierania efektywnej i nie-
konfliktogennej formy transportu, jakg jest
rower, ktéry ma sie sta¢ alternatywnym srod-
kiem transportu w miescie. Jej gtéwny cel
strategiczny to osiggniecie co najmniej 15%
udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie
podrézy realizowanych w Miescie w 2020 .
5. Studium uwarunkowan i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego Wrocta-
wia 2010

Zagadnienia rowerowe znalazty swoje miej-
sce — w postaci petnego rozdziatu i planszy
tematycznej — w obowigzkowym dokumen-
cie planistycznym miasta — zaktualizowanym
w 2010 r. Studium uwarunkowari i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego Wrocta-
wia. Analizie uwarunkowan poddano nie
tylko infrastrukture rowerowg jako taka, ale
rowniez jej powiazanie z innymi zagadnie-
niami planistycznymi. W Studium... wskazano
najistotniejsze kierunki rozwoju transportu
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rowerowego, ktére majg jednoczesne prze-
tozenie na konstruowanie kolejnych doku-
mentéw planistycznych miasta, czyli plandw
miejscowych.

Podstawowym  dazeniem  zapisanym
w Studium majgcym ideowy i fundamental-
ny charakter jest dazenie do tego, aby rower
stat sie alternatywnym $rodkiem transportu
w miescie. Dazenie to opiera sie na zapew-
nieniu dostepnosci catego miasta dla ruchu
rowerowego i uczynienia go bardziej przyja-
znym dla poruszajacych sie rowerami. Petna
dostepnosc¢ rowerem istotna jest w szczegol-
nosci w obszarze Starego Miasta.

W Studium - dla podkreslenia istoty
problematyki rowerowej — postuzono sie
pojeciem trasy rowerowej, a nie wyfacznie
terminem drogi czy $ciezki rowerowej. Trasa
rowerowa to szersze pojecie zdefiniowane w
Studium... jako czytelny i spdjny cigg rozwig-
zan technicznych, zapewniajacy bezpieczny
i wygodny ruch rowerowy, na ktéry moga
sktada¢ sie: wydzielone drogi rowerowe,
Ciggi pieszo rowerowe, pasy rowerowe, uli-
ce w strefach ograniczonej predkosci, ulice
w strefach zamieszkania, drogi wewnetrzne
oraz inne podobne. Takie rozwigzanie daje
nam wiekszg elastycznos¢ w ksztattowaniu
przestrzeni miejskiej przy jednoczesnym
stworzeniu mozliwosci dobrego rozwoju in-
frastrukturze rowerowej. Przy ksztattowaniu
tej infrastruktury nie zawsze bowiem najlep-
szym rozwigzaniem jest tradycyjna, wydzie-
lona droga rowerowa. Wedtug angielskich
wytycznych, stosowanych réwniez w Niem-
czech, a popartych badaniami europejskimi,
wydzielenie drogi rowerowej jest ostatnim
stopniem — najmniej korzystnym sposobem
uksztattowania elementu infrastruktury ro-
werowej. Na pierwszy rzut oka stwierdze-
nie wydaje sie zaskakujace, bo wydzielona
droga rowerowa powinna by¢ ,spetnieniem
marzen” uzytkownikow — tak jednak nie jest.
Badania pokazuja, ze rowerzysta, zeby czuc
sie bezpiecznie oraz zeby da¢ poczucie bez-
pieczenstwa pieszemu, powinien by¢ usytu-
owany w przestrzeni ulicy jak najblizej innych
pojazddw. Postugujac sie takim kluczem przy
doborze rozwigzan rowerowych powinno
rozwazac sie rozwigzania w nastepujacej ko-
lejnosci: najpierw czy jest mozliwa eliminacja
ruchu kotowego? Jesli nie, to czy mozliwe
s3 ograniczenia liczby pojazdow? Jesli takze
nie, to rozwazamy mozliwos¢ ograniczenia
predkosci pojazdéw i wydzielenia paséw ro-
werowych. Jesli zadne z powyzszych nie jest
mozliwe dopiero wtedy zaleca sie budowe
wydzielonej drogi rowerowej. Zwykle wiec
korzystniejszym rozwigzaniem jest stosowa-
nie paséw rowerowych, ktére zapewniajg
lepsze warunki ruchu rowerowego. W inten-
sywnie zagospodarowanych centrach miast
czesto tez nie ma w ogdle potrzeby wydzie-
lania niezaleznej infrastruktury rowerowej —
— dotyczy to w szczegdlnosci ulic w strefach

zamieszkania, gdzie obowigzujg ogranicze-

nia predkosci i gdzie kazdy uzytkownik prze-

strzeni ulicy jest rbwnouprawniony.

W Studium... Wroctawia zdecydowano
sie takze na kategoryzacje tras rowerowych
w zaleznosci od pozadanych parametrow
technicznych i funkgji petnionej w strukturze
miasta.

Kategoryzacja przyjeta zostata w oparciu

0 przywotany wczesniej dokument — Kon-

cepcje podstawowej sieci tras rowerowych we

Wroctawiu oraz towarzyszace mu Standardy

projektowe i wykonawcze dla systemu rowero-

wego Wroctawia, w ktérych to uzalezniono
parametry tras od ich funkcji w miescie. Przy-

jeto wiec system tras rowerowych ztozony z

tras gtéwnych i zbiorczych oraz najwazniej-

szych tras rekreacyjnych. Zdefiniowano je
przy tym nastepujgco:

- trasy gtéwne - taczg wszystkie wazniejsze
obszary miasta i gtéwne wezty tras rowe-
rowych, ktérych funkcja jest obstuga ruchu
miedzydzielnicowego oraz innych najwaz-
niejszych relacji w skali miasta,

- trasy zbiorcze - tacza osiedla i inne wazne
obszary z trasami gtéwnymi i weztami oraz
trasy gtébwne ze sobag, ktérych funkcja jest
uzupetnienie sieci tras gtéwnych i rozpro-
wadzenie ruchu rowerowego w obrebie
dzielnic, oraz skrécenie drogi i czasu prze-
jazdu na relacjach miedzydzielnicowych
i zwiekszenie spdjnosci na poziomie sieci,

- trasy lokalne — wszystkie pozostate trasy
rowerowe, ktérych podstawowg funkcja
jest obstuga bezposredniego dojazdu do
wszystkich celdw lub Zrédet ruchu w mie-
scie,

- trasy (szlaki) rekreacyjne - trasy umozliwia-
jace rekreacje i sport rowerowy, a takze na
niektorych odcinkach narciarstwo biego-
we, biegi czy jazde na rolkach.

W Studium... zapisano szereg postulatow

dotyczacych transportu rowerowego, ktore

majg wskazywac w jakim kierunku powinny
zmierza¢ dziatania planistyczne. Postulaty te
to w szczegdlnosci:

- dazenie do zorganizowania systemu Bike
& Ride (B+R) umozliwiajgcego odbywanie
podrézy w czescirowerem, a w czesci srod-
kami transportu publicznego, obejmujgce
budowe parkingdw przesiadkowych B+R
oraz dostosowanie funkcjonowania sys-
temu transportu publicznego do potrzeb
systemu B+R,

- dazenie do lokalizacji parkingéw przesiad-
kowych B+R w bezposrednim powigzaniu
z parkingami P+R zapewniajgc spdjnosc
obu systemom,

- sytuowanie parkingdw B+R w waznych
przesiadkowo miejscach, czyli w rejonach
dworcédw kolejowych i autobusowych, re-
jonach centréw akademickich, w rejonach
petli tramwajowych i przystankéw kolejo-
wych obstugujacych m.in. kolej aglomera-
cyjna,
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+ uruchomienie systemu wypozyczania ro-
werdw w miescie,

+ budowe przejazdéw rowerowych pod
mostami dla utrzymania ciggtosci tras ro-
werowych biegnacych wzdtuz Odry,

- zwiekszenie gestosci tras rowerowych
w centrum miasta w uktadzie promienio-
wym, tam gdzie moga pojawic sie znaczne
ruchy wynikajace z duzych skupisk Zrédet i
celéow podrézy rowerowych,

+ dazenie do sytuowania parkingéw dla ro-
werdw w rejonie najwiekszych atrakgji tu-
rystycznych i innych obiektéw bedacych
celem podrézy rowerowych, w tym przy
obiektach uzytecznosci publicznej,

- wspieranie dziatari majacych na celu pro-
mowanie trasy Euro Velo 9 jako elementu
przyciagajacego turystéw, jak i promujace-
go ruch rowerowy,

- dazenie do wyposazenia przestrzeni miej-
skiej o parkingi dla rowerow.

Nowym elementem, ktory pojawit sie w za-
pisach Studium... jest zalecenie o ustalaniu
w planach miejscowych liczby miejsc posto-
jowych dla roweréw w zaleznosci od dopusz-
czonego przeznaczenia terenu. Wprowadzo-
ne zostaty przedziaty wartosci wskaznikow,
do wykorzystania w planach miejscowych.
Wartosci wskaznikow w zaleznosci od po-
szczegodlnych przeznaczen zapisane zostaty
w Studium.... Wspdtczynniki parkingowe dla
rowerzystow bazujg na wspotczynnikach
stosowanych w Norymbergii i zostaty opra-
cowane na potrzeby Studium... przy wspot-
pracy Oficera rowerowego. Dla przyktadu
wskaznik miejsc postojowych dla rowerdw
dla zabudowy mieszkaniowej wielorodzin-
nej wynosi 0,4 — 1 miejsca postojowego dla
roweréw na 1 mieszkanie.

Rower w planach miejscowych

Kierunki rozwoju w zakresie transportu
rowerowego ustalone w  Studium.. maja
bezposrednie przetozenie na dokumen-
ty planistyczne miasta w postaci planow

miejscowych. Tak wiec z poziomu zalecen
Studium... przechodzimy na poziom planu,
ktéry powinien juz zawiera¢ odpowiednie
konkretne zapisy m.in. w zakresie zagadnien
rowerowych. Zeby takie zapisy wprowadzi¢
do planu indywidualnie analizuje sie infra-
strukture rowerowg istniejacg i planowana.
Wszystkie wytyczne do projektow planow
miejscowych przechodzg tzw. audyt rowero-
wy, w ramach ktérego uzyskuje sie od Oficera
rowerowego wnioski i sugestie do projektu
planu. Efektem korcowym analiz jest wpro-
wadzenie do planu miejscowego zapisow
w czesci ogdlnej dotyczacych wskaZznikow
miejsc postojowych dla roweréw oraz zapi-
sOW w poszczegolnych terenach zwigzanych
gtownie z sytuowaniem lub odpowiednim
powigzaniem tras rowerowych. Oprécz tego
do stownika planu miejscowego implemen-
towana jest definicja trasy rowerowej, dzieki
ktérej w mozemy w planie wprowadzac zapi-
Sy rowerowe, a potem w przysztosci — na eta-
pie realizacji - elastycznie dobiera¢ najlepsze
rozwiazania dla rowerzystow w konkretnych
juz miejscach.

Program rowerowy czyli
»~roweryzowanie” Wroctawia

Polityka rowerowa Wroctawia w instrumen-
tach planistycznych i finansowych uwzgled-
nia koniecznos¢ przygotowywania 4-letnich
Programéw  Rowerowych obejmujgcych
petne spektrum dziatann Miasta na rzecz
wdrazania polityki rowerowej. W ramach
utworzenia stanowiska Oficera rowerowego
wraz z sekcjg ds. rozwoju ruchu rowerowe-
go zrealizowano Program rowerowy na lata
2008 — 2011. Za podstawe opracowania Pro-
gramu przyjeto inicjatywy majace na celu
jak najwiekszy wzrost liczby rowerzystéw.
W jego sktad weszty przede wszystkim: trasy
rowerowe, parkowanie i integracja z trans-
portem zbiorowym, innowacyjna inzynieria
ruchu, Wroctawski Rower Miejski, niwelacja
kraweznikow, partycypacja spoteczna.

Ksztattowanie mobilnosci

Trasy rowerowe

W zadaniu tym skupiono sie na potaczeniu
systemu tras rowerowych w spdjny system.
Wykonane zostaty miedzy innymi dokumen-
tacje projektowe na 10 km odcinkéw tras
rowerowych. Zrealizowano budowe nie-
ktérych odcinkéw oraz rozpoczeto zmiany
organizacji ruchu majace na celu lepsze za-
rzadzanie dostepng przestrzenia w ramach
istniejgcych szerokosci jezdni. Reorganizacja
przestrzeni w wiekszo$ci polegata na wydzie-
laniu paséw lub kontrapaséw rowerowych.
Na zdjeciu 2 pokazano przyktad kontrapasu
na ul.tadnej.

W ramach prowadzonych dziafan trasy
rowerowe byly réwniez realizowane ,przy
okazji" innych inwestycji. Wszystkie projekty
drogowe przechodzg proces tzw. audytu
rowerowego - sg sprawdzane pod katem
przyjaznosci  rozwigzarh dla rowerzystow.
W procesie uczestnicza organizacje pozarza-
dowe zaangazowane w rozwoj ruchu rowe-
rowego. W ramach 4-letniego Programu zre-
alizowano miedzy innymi trasy rowerowe na
nastepujacych ulicach: Graniczna, Obwodni-
ca Srodmiejska (odcinek pétnocny), Bardzka,
Strzegomska,  Krakowska, Kosmonautéw,
Lotnicza, Al. Slgska, Krélewiecka, PI. Teatralny,
tadna, Gabrieli Zapolskiej, Malarska, Odrzan-
ska, Kietbasnicza, Ruska, Sw. Mikotaja, Ofiar
Oswiecimskich, Wita Stwosza, Robotnicza,
Polaka, Powstarcéw Slaskich, Swidnicka, Ka-
zimierza Wielkiego.

Parkowanie i integracja z transportem
zbiorowym

Rozpoczeto budowe parkingdw rowero-
wych — to, oprécz tras rowerowych, jeden
Z najwazniejszych elementéw systemu ro-
werowego. W tym celu opracowano Wy-
tyczne dla parkingdw rowerowych, ktére stuza
jako pomoc dla jednostek urzedu miejskiego
oraz inwestorow zewnetrznych — dostepne
sg w wersji elektronicznej na stronie urzedu:

2. Kontrapas na ulicy tadnej

3. Zadaszony parking na petli tramwajowej Lesnica
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http://www.wroclaw.pl/files/Parkingi%20ro-
werowe%20-%20wytyczne.pdf

Wybudowano 2000 wolno stojacych
miejsc parkingowych dla rowerzystow oraz
500 zadaszonych w sasiedztwie weztow
przesiadkowych, petli komunikacji zbioro-
wej lub innych waznych pod katem taczenia
Srodkéw transportu przystankach. Na zdje-
ciu 3 pokazano przyktad parkingu Bike&Ride
w Lednicy.

Aby zapewnic szerokg partycypacje spo-
teczng zapotrzebowania na parkingi rowero-
we s3 zgtaszane przez mieszkancéw za po-
mocg internetowego formularza. Jest to staty
proces trwajacy nieprzerwanie 3 lata. W 2010
roku na korzys$¢ rowerzystow zostat réwniez
zmieniony regulamin przewozéw Miejskie-
go  Przedsiebiorstwa  Komunikacyjnego.
W ramach integracji komunikacji zbiorowej
z transportem rowerowym zalegalizowano
przewdz rowerdw we wszystkich tramwa-
jach i autobusach. Poprzedni zapis wymagat
uzyskania zgody motorniczego co genero-
wato niepotrzebne konflikty.

Innowacyjna inzynieria ruchu

Zastosowano liczne, innowacyjne w skali
kraju, rozwigzania eksperymentalne majace
na celu poprawe przejezdnosci rowerem
waznych punktéw i ulic w miescie. Wyzna-
czono sluzy rowerowe, ktére umozliwiajg
w bezpieczny sposdb wykonanie manewru
skretu w lewo oraz wraz z pasami filtrujgcy-
mi umozliwiaja rowerzystom ominiecie kor-
kéw i zajecie pozycji na czole skrzyzowania.
Na zdjeciu 4 pokazano przyktad $luzy na ul.
Swidnickiej.

Kosztem pasa ruchu przeznaczonego
dla samochodéw wyznaczono takze pas
rowerowy na ul. Kazimierza Wielkiego. Wy-
znaczono réwniez trase rowerowa na ulicy

5. Rowerowa brama wjazdowa do centrum miasta na ul. Ruskiej Swidnickiej, w ramach ktérej powstat pas

samochodowo rowerowy oraz pas rowero-

¢ § £ wy pomiedzy pasami rozplotu dla samocho-

counter Swidnicka Arkady counter dgvfl). W ?/\/ie>|/up rozwiqzar?iach zastosowano

trzy komorowe sygnalizatory dla rowerzy-

Tygodniowy profil Roeklad diia wg godein stow umozliwiajace sterowanie ruchem ro-

= d b + ! werowym w niedostepny do tej pory spo-
osa, '8 e T d ] . ; sob.

) i £l f-" L VRS o= iy W ramach realizacji zatozerr Koncepdji...

- - HE / L4 o B 9| zaprojektowano 8 rowerowych bram wjaz-

| :I I a b TN LTSS dowych do centrum oraz zrealizowano

Py orFepF sV iLp & SEANTUNANALIIIINI IR jedna z nich. Przyktad bramy zachodniej, od

. & 2 & 8 ’, o f — Tisen — Vessand strony ul. Ruskiej pokazano na zdjeciu 5.
Poslzial Podeal tygodasowy Wytyczono przejazd rowerowy przez sro-

dek skrzyzowania ulic Hallera Powstancow
Slgskich. Dzieki niemu rowerzysci oszcze-
dzajg do 3 minut przy przejezdzie przez tyl-
ko jedno skrzyzowanie.

W ramach statego monitorowania ru-
chu rowerowego zamontowane zostaty 4
petle indukcyjne stuzace do automatycz-
nego Zzliczania rowerzystow. Dzieki temu
dostarczane sg informacje odnosnie ilosci

B seenicia srcasy i [ wecaricns arvady OUT

6. Rozkiad natezenia ruchu rowerowego na ulicy Powstaricéw Slgskich listopad — marzec/kwiecier
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rowerzystéw bez koniecznosci wykonywa-
nia standardowych pomiardw. Przyktadowy
raport z takiej petli pokazano na zdjeciu 6.

Wroctawski Rower Miejski

Skuteczng metoda promodji ruchu rowero-
wego jest rowniez otwarta w 2011 roku wy-
pozyczalnia rowerdw miejskich — Wroctaw-
ski Rower Miejski. Dzieki niej zalety roweru
mogty byc¢ testowane przez tych, ktérzy nie
rozwazali wczesniej roweru jako $rodka
transportu. Wypozyczalnia sktadajaca sie
z 140 rowerdw zlokalizowanych w 17 sta-
cjach okazata sie duzym sukcesem. Tylko
w pierwszym sezonie dziatania do systemu
przystapito ponad 21 tys. Uzytkownikow,
a rowery byly wypozyczone ponad 100 ty-
siecy razy. W 2012 roku sie¢ zostat powiek-
szona o kolejne 9 stacji i 60 rowerdw. Stacje
rowerowa na ul. Wita Stwosza pokazano na
zdjeciu 7.

Niwelacja kraweznikow

Dla zachecenia Wroctawian do korzystania
z roweréw miejskich zapewniajacych kom-
fort poruszania sie po miescie zdecydowano
o zniwelowaniu kraweznikdow do 0 cm na
najwazniejszych drogach rowerowych. Dzia-
fanie to spotkato sie z duzym zadowoleniem
ze strony rowerzystow, w zwigzku z czym
w 2012 roku planowana jest realizacja 3 juz
etapu obnizen kraweznikdw. We wszystkich
nowych inwestycjach oczywiscie uwzgled-
niana jest konieczno$¢ stosowania wtopio-
nych kraweznikow.

Partycypacja spoteczna

Udziat spofeczeristwa to bardzo wazny
element prowadzonej polityki rowerowe;j.
Zmiany pro rowerowe byly czesto inicjowa-
ne przez organizacje pozarzagdowe bedgce
przedstawicielami  wroctawskich  rowerzy-
stow. Od wielu lat projekty drogowe prze-

7. Stacja Wroctawskiego Roweru Miejskiego
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chodza tzw. audyt rowerowy, ktéry ma na
celu tworzenie infrastruktury przyjaznej
rowerzystom. Uchwalona w 2010 roku Poli-
tyka rowerowa Wroctawia stworzona zostata
rowniez przy wspotpracy z srodowiskiem
rowerowym — co wiecej liczne zapisy zosta-
ty wprowadzone przez organizacje rowe-
rowe na wszystkich etapach powstawania
dokumentu. 4 letnie programy rowerowe,
ktérych przygotowywanie zostato nakazane
w Polityce..., s3 budowane réwniez w oparciu
o konsultacje z przedstawicielami rowerzy-
stow. We Wroctawiu funkcjonuje Rada ds.
rozwoju ruchu rowerowego, ktéra skupia
w swoich szeregdéw zaréwno urzednikow
miejskich jak i przedstawicieli organizacji po-
zarzadowych.

Dodatkowo udostepniono tzw. liste inter-
wencyjng, ktéra stuzy jako pomost pomiedzy
rowerzystami a urzedem miejskim. Korzy-
stajac z poczty elektronicznej mozna zgtosi¢
jakiekolwiek usterki dotyczace infrastruktury
rowerowej. Narzedzie jest powszechnie wy-
korzystywane przez wroctawskich rowerzy-
stow, ktorzy zgtaszajg wiele problemdw od
rozbitego szkta na drodze rowerowej po ko-
niecznos¢ budowy infrastruktury rowerowe;j.

Podejmowanie dziatan i decyzji w oparciu
0 udziat spofeczny nie jest proste i czesto pro-
wadzi do konfrontowania réznych zdar i opi-
nii. Jednak wiasnie dzieki ozywionej dyskusji
istnieje mozliwos¢ podejmowania kreatyw-
nych dziatan, ktére stuzg samym uzytkowni-
kom a zatem i Miastu. W perspektywie wielo-
letniej udziat strony spotecznej prowadzi do
oszczednosci dla gminy. Dlatego partycypa-
Cja spoteczna w ksztattowaniu polityki rowe-
rowej Miasta jest czynnikiem bardzo waznym
przynoszacym duze korzysci przede wszyst-
kim mieszkaricom. Zdjecie 8 przedstawia jed-
no ze spotkan zorganizowanych w Urzedzie
Miejskim przez Oficera rowerowego.

Przyszto$¢ Wroctawia

Sytuacja rowerowa we Wroctawiu oczy-

Ksztattowanie mobilnosci

wiscie nie jest idealna. Wroctaw nie moze
w tym zakresie konkurowac z takimi miasta-
mi jak Berlin czy Kopenhaga, w ktérej infra-
struktura rowerowa jest tak zachecajaca, ze
ponad 30% podrozy w miescie odbywa sie
rowerem. Niektére miasta Europy Zachod-
niej niewatpliwie moga sta¢ sie Zrodtem
inspiracji dla innych miast w tym, w jaki spo-
sob,widzie¢" rower w miescie i jakie korzysci
mozna z pozytywnego ,widzenia” uzyskac.

W wielu miastach - wielkoscia podobnych
do Wroctawia — funkcjonuje nie tylko bogata
sie¢ tras rowerowych, gtownie prowadzo-
nych w ramach jezdni dla samochoddw, ale
przede wszystkim szereg udogodnien orga-
nizacyjnych, ktére pozwalajg uzytkownikom
roweréw czu¢ sie bezpiecznie w przestrzeni
publicznej miasta. Rowerem mozna prak-
tycznie dojecha¢ wszedzie i w wiekszosci
miejsc bezpiecznie go zaparkowad. W mia-
stach tych wspaniale funkcjonuja przestrze-
nie publiczne, ktére zyjg w dziert i w nocy —
rowniez, a moze przede wszystkim dlatego,
ze dominujg w nich ludzie poruszajacy sie
pieszo i rowerem.

We Wroctawiu poczyniono juz wiele dzia-
fan dla oddania staromiejskich przestrzeni
publicznych pieszym i rowerzystom. Dzia-
fania te powoduja zwiekszenie dostepnosci
i atrakcyjnosci centrum miasta dla miesz-
kancow oraz gosci. Niewatpliwie dziatania
te bedg kontynuowane i rozwijane réwniez
W przysztosci, poniewaz rower jest w mie-
Scie pojazdem dobrych przestrzeni pu-
blicznych. <

Materiaty zrédtowe

[1] Studium uwarunkowan i kierunkoéw za-
gospodarowania przestrzennego Wro-
ctawia, 2010

[2] Polityka rowerowa Wroctawia, 2010

[3] Koncepcja podstawowej sieci tras rowe-
rowych we Wroctawiu, 2005

[4] Standardy projektowe i wykonawcze dla
systemu rowerowego Wroctawia, 2005

8. Posiedzenie zespotu roboczego w UM

33

ﬁrzeglqd komunikacyjny



