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Badania ankietowe potencjalnych

mozliwosci wykorzystania roweru przez uczniow wroctawskich

szkot sSrednich

Magdalena Kucirfiska

W artykule przedstawiono wyniki badari ankietowych, ktérych celem byto przedstawienie preferencji komunikacyjnych uczniéw uczeszczajgcych do szkot
sSrednich. Za podstawowe narzedzie przyjeto anonimowy kwestionariusz, zawierajqcy uporzqdkowanag liste pytari o charakterze zamknietym. Badania
prowadzone byty dwukrotnie, raz w roku 2008 i powtdrzono je w 2011 roku wsréd ucznidw szkot srednich kilku wroctawskich szkét Na podstawie
uzyskanych danych dokonano oceny i wyciggnieto wnioski, wskazujqc moZzliwosci dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej. Przeanalizowano réwniez
uwagi, opinie i sugestie przytaczane przez respondentdw w trakcie prowadzonego badania. Wyniki koricowe przedstawiono w formie graficznej, na

wykresach.
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Coraz wieksza liczba samochoddéw poja-
wiajaca sie na polskich drogach $wiadczy
0 zasobnosci spoteczenstwa, ale rowniez
przyczynia sie do wzrostu zapetniania sie
drég i ulic. W efekcie mozna zaobserwowad
zjawisko zakorkowywania sie ulic, niewydol-
nos¢ i niepunktualnos¢ komunikacji zbio-
rowej, wzrost zanieczyszczenia powietrza
i srodowiska. Coraz wieksza liczba pojazdéw
prowadzi do rozbudowy drég i zwiekszania
przepustowosci skrzyzowan przez dodatko-
we pasy ruchu czesto kosztem terendw zie-
lonych, ograniczeniem przestrzeni dostep-
nej pieszym. Mimo wielu niekorzystnych,
dla uzytkownikéw drég, czynnikdw miedzy
innymi takich jak wzrastajgce ceny paliw,
wydzielenie stref ptatnego parkowania nie
zauwaza sie odczuwalnego zmniejszenia
liczby pojazdéw spalinowych na polskich
drogach, na rzecz alternatywnych form
transportu a wrecz ich dalszy wzrost. Wszyst-
ko to skutkuje pogorszeniem warunkéw
zamieszkania w miastach oraz ogranicza
,strefy odpoczynku”. Zanotowano wyrazne
migracje ludzkie na przedmiescia i mniej-
sze miejscowosci okoliczne a one czesto nie
maja W sposéb zadowalajacy rozwigzanej
komunikadcji publicznej a co za tym idzie do-
jazd do szkoty, pracy, centréow handlowych
itp. jest mozliwy wytacznie samochodem
osobowym. W ten sposéb rodzina, w ktorej
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sktad wchodza dwie doroste osoby, chcac
mie¢ niezalezno$¢ planowania wiasnego
dnia jako cel wyznacza sobie zakup drugie-
go, a co niektdrzy trzeciego samochodu lub
ostatnimi czasy modnego wsréd mitodych
skutera. Jest to tzw. ,btedne koto’, z ktérego
nie wyjdzie sie poprzez rozbudowe skrzy-
zowan i dobudowe kolejnych paséw ruchu,
gdyz nie przyczynia sie to, zgodnie z bada-
niami i analizami, do zmniejszenia natezenia
ruchu samochodowego [3].

W okresie ostatnich kilku lat nastapit
wzrost zainteresowania rowerem jako zro-
dfem aktywnego wypoczynku i $rodkiem
lokomodji. Przyczyng tego jest: niska cena
zakupu roweru i jego eksploatacji, wygoda
i tatwos¢ uzytkowania oraz nie inwazyjnosc
dla $rodowiska naturalnego. Ludzie coraz
czesciej siegaja po rower w celach rekreacyj-
nych i krajoznawczych. Miasta coraz czesciej
i chetniej wspdtpracuja z organizacjami zaj-
mujacymi sie promowaniem rowerow, poja-
wiaja sie osoby odpowiedzialne za koordy-
nowanie projektéw pod katem przyjaznosci
dla rowerzystéw. Jednakze w dalszym ciagu
nie mozna przetamac stereotypdw zapo-
czatkowanych w latach osiemdziesiagtych.
Poza znanymi aspektami do jakich przyczy-
nit sie wzrost liczby samochodéw pozba-
wiajac innych uzytkownikow przestrzeni:
ogromne parkingi, zajete chodniki, niszcze-
nie skwerdw w celu poszerzenia przekroju
drogi, samochdd dalej pozostaje symbolem
dobrobytu w przeciwienstwie do rowery,
ktory jest bagatelizowany.

Metodologia i zakres badan

Badania dotyczace ruchu rowerowego prze-
prowadza sie w dwojaki sposob: przy pomo-
cy badania ruchu lub badania preferencji
0s6b ankietowanych za pomoca deklaracji.

Taka analiza pozwala odpowiedzie¢ na py-
tanie czy podmiot badany (uczniowie szkét
srednich) wykazuja zainteresowanie rowera-
mi oraz pomoze sformutowac wnioski wpty-
wajace na wybdr tego srodka transportu [2].
Badania zostaty przeprowadzone w miescie
Wroctaw w kilku liceach ogdélnoksztatcacych
oraz dodatkowo wsréd przypadkowych
0s6b  jednakze obowigzkowo bedacych
uczniami szkét $Srednich. Dobdr szkot byt
losowy, jednakze nalezy zaznaczy¢, ze wcze-
$niej przeprowadzono wstepny wywiad, na
podstawie ktérego dokonano losowego wy-
boru wsréd szkét w miescie.

Ruch rowerowy — wyniki badan

W celu uzyskania informacji na temat pre-
ferencji oraz zachowart komunikacyjnych
ucznidw szkot srednich przygotowano 500
ankiet. Ankiety zostaty rozprowadzone po-
miedzy szkoty (kazda szkota — dwie klasy)
oraz osoby przypadkowe ale bedace ucznia-
mi szkot Srednich. W dotarciu do responden-
téw poproszeni zostali o pomoc dyrektorzy
i pedagodzy szkolni. Badania zostaty prze-
prowadzone na lekcjach wychowawczych
przez autora. Dodatkowo na portalach inter-
netowych zamieszczona zostata informacja
z pytaniem dotyczacym tematyki rowero-
wej w szkotach $rednich i informacje tam
zebrane pozwolity dotrze¢ do ucznidw in-
dywidualnie i drogg internetowa. Gtéwnym
celem badania ankietowego byto uzyskanie
danych dotyczacych podrézy rowerowych
wsréd ucznidw szkét srednich w relacjidom -
- nauka. Dodatkowo zbadano gotowos¢ do
zmiany srodkéw transportu dotychczas uzy-
wanego na rower i czynniki jakie sktonityby
do takiej zmiany. Wyniki ankiet pozwolity na
uzyskanie wstepnych wynikéw obrazuja-
cych zachowanie komunikacyjne uczniow.
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Tab.1: Charakterystyka analizowanych szkot

Nazwa Szkofa 1 Szkofa 2
- Obrzeze Blisko
Potozenie )
miasta centrum
Gyw pgl{l|;u.szkoiy znajduja sie K TAK
$ciezki rowerowe
Wielkos¢ szkoty Mata Duza
(zyna terefue.szkoty znajduja sie TAK TAK
stojaki rowerowe
(zy naterenleszkoly.znaJdUJeﬂg NIE TAK
rowerownia
(zy szkota promuje rowery NIE TAK

Informacje ogoélne

W pierwszej kolejnosci respondenci odpo-
wiedzieli na pytania ogdlne. W przypadku
kazdego respondenta zebrano informacje
na temat procentowego udziatu kobiet

i mezczyzn w badaniu co pokazano na ry-
sunku 1, zakreslono réwniez status material-
ny respondentdw. Swojg sytuacje materialng
jako bardzo dobrg ocenito 12% a na dobrg az
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54% badanych, natomiast zf3 sytuacje mate-
rialng miato tylko 1% respondentéw. Odpo-

Szkola3  Szkolad  Szkola5  Szkola6  Szkoha7 wiedzi na to pytanie nie potrafito udzielic 6%
ankietowanych, tak mata wartos¢ swiadczy

Blisko Blisko Obrzeze Blisko Obrzeze 0 checi wspdtpracy i zainteresowaniem zja-
centrum  centrum  miasta  centrum  miasta wiskiem, wyniki przedstawiono na rysunku
2. Wiekszosc¢ z przebadanych ucznidw miesz-

TAK TAK NIE TAK TAK ka w blokach, znajdujacych sie na osiedlach
ktérych znajduja sie szkoty - rysunek 3. Na

Duia Duia $rednia Srednia Mala pytanie jakim Srodkiem transportu najcze-
$ciej podrézuje respondent do szkoty zdecy-

dowana wiekszos¢ ucznidw bo 63% wybrata

B s e 1L B komunikacjg zbiorowa rysunek 4, fakt ten
nie jest zaskoczeniem. Zaraz po komunikagji

NIE TAK NIE NIE NIE zbiorowej okoto 1/3 respondentéw porusza
sie pieszo, jest to uwarunkowane zazwyczaj

1y 1 T T 1y bliskoscig budynku szkoty i domu. Jako, ze

uczniowie nie majg mozliwosci posiadania
prawa jazdy, wiec odsetek poruszania sie sa-
mochodem jest 0%.

Kolejnym pytaniem na jakie responden-
ci mieli odpowiedzie¢ to z jakiego $rodka
transportu chcieliby korzysta¢ w podro-
zach do szkoty. Pytanie miato okredli¢ ich
preferencje. Nie oferowano im korzystniej-
szych warunkoéw dla jakiegokolwiek srodka

Oa™:
0 KOBIETA
B MEACZYZNA
W 53%
1. Procentowy udziat respondentdéw
B30% 85%
O blok
O stare
budownictwo
B budownictwo
(5 Y Os8% jednorodzinne
O nowe
budownictwo
wiclorodzinne
3. Migjsce zamieszkania respondentow
B 107
O 5% B 7%
B transpont publiczny
B 35% W pieseo
O rower
O skuser
o 2 B mator .
O™ O 34% O samochad
O nie wiem

5. Srodki transportu z jakich chcieliby korzystac respondenci
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4. Srodki transportu z jakich korzystajq respondenci
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6. Pory roku w jakich respondenci korzystajq z rowerow
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lokomodji. Najczesciej 35% wybierano sa-
mochdéd rys. 5. Najprawdopodobniej z po-
wodu jego popularnosci w Polsce i checi po-
kazania swojego statusu spotecznego wsréd
ludzi mtodych. Samochod dla ludzi mtodych
jest sposobem na wyrdznienie sie w swoim
srodowisku i dodatkowym gadzetem. Za-
raz po samochodzie ulokowat sie rower bo
az 34% ucznidw chciatoby korzystac z tego
srodka transportu. Pieszo podrézowatoby
9% ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ miej-
sca zamieszkania od szkoty. Skuter (7%) od
niedawna coraz bardziej popularny srodek
lokomodji uplasowat sie zaraz obok komu-
nikacji zbiorowej (7%) dodatkowo niektdrzy
respondenci podawali go jako drugi z po-
zadanych $rodkéw komunikacyjnych zaraz
po samochodzie. Niewielka grupa uczniéw
(5%), nie potrafita jednoznacznie okresli¢ jaki
Srodek transportu najbardziej by im odpo-
wiadat.

Informacje dotyczace ankietowanych,
ktérzy posiadaja rowery

Kolejne pytanie na jakie udzielano odpowie-
dzi to: w jakim okresie jezdzisz na rowerze?

Mozliwe byto wielokrotne wybieranie odpo-
wiedzi — rysunek 6. Dla utatwienia, rok zostat
podzielony na cztery pory: wiosna, lato, je-
sien, zima. Najwiecej uczniow bo 96% ko-
rzysta z roweru latem, nastepna jest wiosna
76%. Dalej ulokowata sie jesien, ktora zazwy-
czaj kojarzy sie z deszczami, pluchg i lezacy-
mi na chodnikach i jezdni lis¢mi. Na samym
koricu znalazta sie zima: 21% ucznidw zde-
cydowato by sie wyjechac wdwczas rowe-
rem. Nie jest to mato ale wptyw na tg liczbe
mogta mie¢ wyjatkowo tagodna zima, kto-
ra miata miejsce ostatnimi czasy w latach
przeprowadzanych badan. Nalezy zwrdcic
uwage na fakt, ze rok szkolny obejmuje catg
jesien, zime i wiosne czyli to réwniez ma
zasadniczy wplyw na wybor roweru przez
uczniodw jako srodka transportu.

Na pytanie ,Z jakiego powodu respon-
dent jezdzi na rowerze?” respondenci mogli
wybra¢ maksymalnie 3 najbardziej trafnie
okreslajace ich preferencie odpowiedzi,
rysunek 7. Najwiecej badanych odpowie-
dziato, ze korzysta z roweru dla przyjem-
nosci przez co rozumiano przejazdzki, spo-
tkania ze znajomymi, sport itp. Réwniez
odpowied? dla zdrowia (22%) byta czesto

ke 5%
Ml [
Z koniccznodci o 1%
Aby nie niszrnd trodowsia 111%
Dl wygody 1 10%
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9. Czynniki jakie mogtyby wplynqc na respondenta aby korzystat z roweru
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8. Wybdr trasy przez respondenta — dfugosc trasy

wybierana a rozumiana jako ¢wiczenia
fizyczne. Podobny wynik uzyskaty odpo-
wiedzi moéwigce o korzystaniu z roweru
z powodu: ochrony S$rodowiska, wygody,
oszczednosci pieniedzy i czasu. Najpraw-
dopodobniej czynniki te maja wieksze zna-
czenie u starszych grup wiekowych i u oséb
z wiekszg swiadomoscig przynaleznosci do
spoteczeristwa. Najbardziej zaskakujacym
wynikiem jest brak wptywu mody (0%) na
korzystanie z roweru jako srodka transportu.

Na pytanie ktérg z tras wybrat by respon-
dent dtuzsza, ale wygodniejsza, czy krétsza,
ale mniej wygodna, az 64% badanych wy-
bratoby trase dtuzszg, ale za to wygodniej-
sz3, 26% wybratoby opcje alternatywna,
natomiast dla 10% jest to obojetne lub nie
potrafig odpowiedziec na to pytanie. Wynika
to z tego, ze wiekszo$¢ respondentdw ceni
sobie wygode i jezdzi dla przyjemnosci i za-
zwyczaj w celach turystycznych — rysunek 8.

Do poruszania sie rowerem w podrézy
do szkoty (rysunek 9) najbardziej zmobilizo-
watyby: przechowalnie dla roweréw (59%)
i dobry dojazd do szkoty (okoto 58%). Czyli
dalsze tworzenie siatki $ciezek rowerowych
zapewniajacych bezpieczny dojazd do celu
oraz ustawienie wiekszej liczby stojakéow
rowerowych, ktére umozliwiajg bezpiecz-
ne pozostawieni roweru na czas zajec. Dla
1/3 badanych waznym bodZcem bytyby:
zapewnienie bezpieczenstwa na drodze
i ograniczenie kradziezy oraz mniejsza od-
legto$¢ miedzy szkota a domem. Termin
zintegrowanego centrum przesiadkowego
nie byt dobrze znany wséréd ucznidw szkot
$rednich co miato wptyw na (13%) wynik.
Dodatkowo uczniowie skarzyli sie na de-
molowanie roweréw pozostawianych przed
szkota i wskazywali to jako jedng z gtdwnych
przyczyn nie jezdzenia. Pod ocene uczniéw
zostaty poddane rowniez sciezki rowerowe
na terenie miasta i na obszarach zielonych.
Wyniki ankiety pokazujg subiektywna oce-
ne stanu istniejacego sieci sciezek ale na tej
podstawie mozna okresli¢ czy zapewniaja
odpowiedni komfort jazdy dla danej grupy
uzytkownikow. Zadna osoba nie uwazala, ze
warunki poruszania sie po $ciezkach rowe-
rowych na terenie miasta, s bardzo dobre.
25% badanych uznata je za dobre a 30%
uznata je za przecietne — rysunek 10. Jed-
nakze nalezy zwrdéci¢ uwage na dos¢ duza
liczbe badanych bo az 28%, ktérzy uznali, ze
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10. Ocena warunkdw jazdy na terenach miejskich

stan techniczny, sciezek jest zty, a 8% za bar-
dzo zly. Tak wysoki procent niezadowolenia
pokazuje, ze liczba i stan techniczny $ciezek
rowerowych pozostawia jeszcze wiele do
zyczenia. Nie miato zdania na dany temat
9% badanych. Zdecydowanie bardziej za-
dowalajgco wypadty sciezki rowerowe usy-
tuowane na terenach zielonych — wyniki
przedstawiono na rysunku 11. Az 23% ba-
danych uznato je za bardzo dobre, a 46% za
dobre. Za przecietne uwaza je 17% , zte 6%,
bardzo zte 2%, natomiast brak zdania na ten
temat miato 6% osdb. Na tak dobry wynik
miato wptyw zapewne to, ze $ciezki rowe-
rowe prowadzone sg przez ciekawe tereny
zielone Wroctawia o bogatym krajobrazie
miedzy innymi watami rzeki Odry. Miasto za-
dbato réwniez aby trasy te byly oswietlane

Uspokojenia ruchu [

Dalsze wylycranie szlakdw turvstycenyeh |

wieczorem i umozliwiaty dotarcie do celu
alternatywna droga z dala od samochodéw.

Jako najwazniejsze dziatanie jakie nalezy
powzig¢, aby poprawi¢ warunki poruszania
sie na rowerze (rys. 12) to dalsza rozbudowa
siatki drég rowerowych (36%) dalsze two-
rzenie szlakdw turystycznych (26%). Wedtug
badanych jest to minimum konieczne jakie
powinno by¢ spetnione, aby nastapit wzrost
popularnosci roweru. Uspokojenie ruchu
(16%) jest dla rowerzystéw réwnie wazne jak
budowa parkingdw rowerowych (14%). Naj-
mniej istotne na dzien dzisiejszy okazaty sie
wypozyczalnie rowerowe (7%). Jednak ten
wynik pokazuje, ze zjawisko dopiero zaczyna
by¢ obecne w Polsce i moze sie przyjac. Wy-
niki takie mozna podsumowac w nastepuja-
cy sposob: dla rowerzystéw najwazniejsze sg

Inne [jl%

116 %
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11. Ocena warunkdw jazdy na terenach zielonych

trasy rowerowe, dobudowywanie kolejnych
i rozbudowa juz istniejgcej sieci. Réwnie
wazne jest dbanie o wybudowane juz trasy
rowerowe, nie zasypywanie ich $niegiem
i wieksza dbatos¢ o ich nawierzchnie. Mniej-
sze znaczenie majg parkingi, moze to wyni-
kac z rekreacyjnego wykorzystywania rowe-
ru, a wowczas wieksze znaczenie ma trasa
niz miejsce pozostawienia roweru. [1]

W badaniu przeanalizowano réwniez
jaki wptyw na ucznidw przy wyborze ro-
weru jako srodka transportu maja warunki
atmosferyczne, wyniki przedstawiono na
rysunku 13, mozna byto udzieli¢ maksymal-
nie 3 odpowiedzi. Najmniej badanych wy-
ruszytoby na rowerze podczas zanieczysz-
czenia srodowiska, bo tylko 24%. Zaréwno
$nieg, jak i uliczny hafas nie przeszkadzatby

126 %

Budowanie wypoZyczalni rowerowyeh [ ] T4

Budowa parkingdw rowerowych |

Budowa drog rowerowych [

| 14%

| 36%
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20%
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12. Dziatania jakie nalezy podjqc aby, wg Respondentdw, poprawic warunki poruszania sie rowerem

Upal

Halas uliczny

Zantecryszezenie Srodowiska

Mgla

Mo

Jazda po zmroku

140%

133%

] 24%

136%

156%

1 58%

Temperatura powietrza poniej 0C 142%

Temperatura powietrea poniej 10C 173%

146%
140%

Desece

Silny wiatr

Snieg ] 33%

Mzawka lub duza wilgomos¢ powictrzal 1 58%
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Procent ucanidw, kidrey wybieraia prey danvm covnniku rower jako srodek transportu

13. Wplyw warunkéw atmosferycznych na wybdr przez respondentdw rower
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33% ucznidw. W dalszej kolejnosci znala-
zty sie mgta (36%), upat (40%), silny wiatr
(40%), temperatura powietrza ponizej (42%)
i deszcz (46%). Ponad potowa badanych wy-
ruszytaby w warunkach mzawki lub duzej
wilgotnosci powietrza (58%), w nocy (56%)
i po zmroku (58%).Dla zdecydowanej wiek-
sz0$ci (73%) temperatura powietrza ponizej
10°C nie jest bariera. Jezeli chodzi o upady
i wilgotno$¢ powietrza to najwiekszg barierg
w dalszym ciggu jest $nieg. Zazwyczaj an-
kietowani zwracali uwage na nie odsniezo-
ne sciezki rowerowe i mozliwos¢ stracenia
rownowagi podczas jazdy po lodzie. Jazda
po zmroku czy w nocy zostata potraktowana
przez ucznidw w sposéb zamienny. Bardzo
duzo badanych odstraszyty typowe cywiliza-
cyjne i miejskie zjawiska takie jak hatas czy
zanieczyszczenie srodowiska i przypuszczal-
nie dlatego preferowali wydzielone sciezki
rowerowe z dala od drég samochodowych.

W literaturze przedstawione jest bardzo
ciekawe doswiadczenie oceniajgce wptyw
zanieczyszczert srodowiska, a w szczegdl-
nosci szkodliwosci spalin na uzytkownikéw
drogi. Polegato na przejechaniu przez mia-
sto t3 sama droga w godzinie szczytu przez
czternastu mezczyzn (7 rowerzystéw i 7 kie-
rowcow) w wieku 23 — 39 lat. Zbadano, ze
kierowcy mieli we krwi wiecej tlenku wegla
niz rowerzysci. Wynika to nie tylko z faktu, ze
aktywnos¢ ruchowa powoduje szybsze wy-
dalanie z organizmu substancji toksycznych,
ale réwniez z faktu, ze stezenie takich skazen
jak pyty, dwutlenek azotu, tlenek wegla, we-
glowodory wewnatrz samochodu jest 2 - 3
razy wieksze niz na zewnatrz.

W celu sprawdzenia swiadomosci z zakre-
su szkodliwosci, rysunek 14, oddziatywania
zanieczyszczen srodowiska na cztowieka ba-
dani musieli wskaza¢ komu najbardziej szko-
dza spaliny. Na pytanie nie potrafito odpowie-
dzie¢ 11% uczniow. Wedtug 39% badanych
spaliny najbardziej szkodza pieszym, 23%,
ze rowerzystom, a 18% - pasazerom komu-
nikacji zbiorowej. Na pytanie dodatkowo za-
dawane wybranym badanym uzasadniali, ze
rowerzysta podrozujac wsrdéd samochoddw

Brak zdania

Kierowcom lub pasagerom samochoddw
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wdycha wiecej spalin ze wzgledu na jego
wysitek fizyczny, piesi natomiast uznawa-
no, ze najczesciej przebywaja ,na zewnatrz”
wiec to oni musza by¢ tg grupa najbardziej
narazona. Ludzie, ktérzy zaznaczali, ze to
pasazerom komunikacji zbiorowej szkodza
najbardziej spaliny ttumaczyli swdj wybor
tym, ze pasazer jest po czesci pieszym, a po
czesci stoi na przystankach, ktére znajdujg
sie czesto przed $Swiattami i samochody tam
czekajace na sygnat zielony wytwarzajg zde-
cydowanie wiecej spalin niz podczas jazdy.
Okoto 9% ucznidow wybrato odpowied?, ze
najbardziej spaliny szkodza kierowcom i pa-
sazerom samochodow osobowych i zgodnie
z badaniami wiasnie tym uczestnikom ruchu
szkodza one najbardziej. Mozna stwierdzic,
7e powszechnie uwaza sie pieszego i rowe-
rzyste jako uzytkownikéw najbardziej narazo-
nych na szkodliwe substancje. Swiadomos¢
taka moze w znacznym stopniu zniechecac
do korzystania z roweru. Zwazywszy na to, ze
na pytanie czy w warunkach zanieczyszcze-
nia wyruszyli by rowerem w droge tylko 24%
odpowiedziato twierdzaco jest to czynniki
anty-generujacy ruch w dos¢ duzym stopniu.
Jezeli chodzi o nie jezdzacych na rowerach to
byfo to tylko 3% respondentéw

Ocena mozliwosci wykorzystywania
roweru dla dojazdéw do szkét srednich

W obecnych latach wzmozonego ruchu sa-
mochodowego, rower powinien by¢ srod-
kiem transportu wypierajacym ruch samo-
chodowy szczegdlnie w miastach. Niestety
wsrdd ucznidw nie jest on Srodkiem, o kto-
rym marzg. Aby to zmieni¢ nalezy przytozyc
duza wage do zmotywowania ich. Powinno
to odbywac sie na lekcjach gdzie jazda na
rowerze powinna by¢ odpowiednio przed-
stawiana i promowana.

- Jako czynnik prozdrowotny

- Jako ochrona $rodowiska

Szkoty wraz z policja powinny organizowac
nauki jazdy na rowerach oraz przedstawiac
przepisy ruchu drogowego zakoriczone eg-
zaminem.
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ﬁrzeglqd komunikacyjny

Wykorzystanie roweréw w dojazdach do
szkot wigze sie z miejscami przeznaczonymi
do ich pozostawienia w szkole oraz z zabez-
pieczeniem ich przed kradziezg czy znisz-
czeniem. Niestety obecnie szkoty nie dys-
ponuja takimi miejscami, a tym bardziej ich
zabezpieczeniem. Jesli niektdre szkoty maja
takie zabezpieczenia to ograniczone sg one
do paru roweréw. Mozliwo$¢ wykorzystania
roweru dla dojazdu do szkét nieodzownie
zwigzana jest z ,bezpieczng drogq” Ta ,bez-
pieczna droga” to $ciezki rowerowe, ktorych
niestety jeszcze brakuje. Bez sciezek rowero-
wychiinfrastruktury rowerowej mtodziludzie
jakiich rodzice beda bac sie o swoje bezpie-
czenstwo na bardzo zattoczonych przez po-
jazdy spalinowe ulicach Wroctawia. To moze
sie zmieni¢ podczas modernizacji ulic jaka
w ostatnich czasach ma miejsce.

Doswiadczenia europejskie [3] ucza, iz
w zakresie komunikacji rowerowej najwaz-
niejszy jest rozwdj bezpiecznej, wygodnej
i zapewniajacej szybkie poruszanie sie po
obszarze catego miasta infrastruktury w po-
staci drég rowerowych, stref uspokojonego
ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest
rowniez koordynacja z komunikacja publicz-
ng w postaci parkingdw przy wazniejszych
przystankach (tzw. Bike & Ride) oraz mozli-
woSCi przewozu rowerow niektorymi linia-
mi transportu publicznego. Oprocz dziatan
w zakresie infrastruktury wazng role odgry-
wajg kampanie promujace ruch rowerowy,
szczegolnie te adresowane do dzieci i mto-
dziezy, gdyz sprawa polega na tym, iz tatwiej
wprowadzi¢ dobre, niz zmieni¢ zte nawyki.
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