Nowe Koleje 2012

Kierunki rozwoju Katowickiego

Wezta Kolejowego

Edward Fojcik

Zamierzenia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie modernizacji i rozbudowy Katowickiego Wezta Kolejowego w celu poprawy stanu technicznego
infrastruktury kolejowej. Uwarunkowania efektywnego wykorzystania linii kolejowych Gérnego Slgska i Zagtebia Dgbrowskiego w przewozach
pasazerskich i towarowych w relacjach krajowych oraz miedzynarodowych. Przestanki rozbudowy sieci kolejowej i rozwoju systemow transportowych
w tym uprzemystowionym regionie dla realizacji aktualnych oraz perspektywicznych przewozdw pasazerskich i towarowych. Kierunki modelowania

i etapowego ksztaftowania racjonalnego uktadu linii kolejowych w Katowickim WeZle Kolejowym.

mgr Edward Fojcik
emeryt PKP
edfok@wp.pl

Zapoczatkowany w latach 40-tych XIX w.
na terenie Gornego Slaska i Zagtebia Da-
browskiego proces budowy linii kolejowych,
gtéwnie dla zaspokojenia rosngcych potrzeb
przewozowych rozwijanego przemystu, do-
prowadzit do powstania w tym regionie naj-
gestszej sieci kolejowej w naszym kraju. Byt
to proces intensywnego rozwoju sieci kole-
jowych historycznie ksztattowanych gospo-
darczo - politycznymi potrzebami transpor-
towymi Niemiec, Austrii i Rosji, graniczacych
z sobg w tej czesci Europy do czasu | wojny
Swiatowej. Odzyskanie niepodlegtosci przez
Polske powodujgce istotne zmiany granic
panstwowych na terenie Gornego Slgska,
umozliwito dopiero po Il wojnie Swiatowej
funkcjonalne scalanie w tym obszarze sieci
kolejowej PKP, okreslanej pojeciem Katowic-
kiego Wezta Kolejowego.

W konsekwencji tych historycznych
zmian w uksztattowanej sieci Katowickiego
Wezta Kolejowego zwraca uwage odsrod-
kowy uktad linii taczacych centralne rejony
wezta z innymi regionami kraju; w kierunku
Warszawy, Kielc (Lublina), Krakowa, potu-
dniowej granicy panstwa ze Stowacjg i Cze-
chami, Sudetéw, Wroctawia, Poznania (Szcze-
cina), Gdanska i Gdyni, z ktérych kilka taczac
rejony Europy (E/GE 30 Drezno - Wroctaw -
- Katowice - Krakéw - Lwow - Kijéw - Mo-
skwa, E/GE 59 Malmo - Swinoujécie - Szcze-
cin - Wroctaw - Opole - Kedzierzyn KoZle -
- Chatupki - Bohumin, E/GE 65 Gdynia - War-
szawa/Bydgoszcz - Katowice - Zebrzydo-
wice - Ostrava - Wieden - Lubljana - Rijeka)
[11,[2], tworzy wraz z liniami krajowymi pod-
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stawowg sie¢ kolejowg tego obszaru, na

ktérej koncentrowane sg pasazerskie i towa-

rowe przewozy w relacjach krajowych oraz
miedzynarodowych.

Aktualnie nieodzowna konieczno$¢ za-
spokajania rozwijajacych sie potrzeb przewo-
zowych w najwiekszej konurbacji w naszym
kraju, rozmieszczonej w obszarze Gérnego
Slaska i Zagtebia Dabrowskiego, przemawia
za ksztattowaniem funkcjonalnych systeméw
transportu 0sob i towardw w tym uprzemy-
sfowionym i gesto zaludnionym regionie.

Stuza temu planowane przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. przedsiewziecia w zakre-
sie modernizadji i rozbudowy Katowickiego
Wezta Kolejowego majace na celu poprawe
stanu technicznego infrastruktury kolejo-
wej, warunkujacej usprawnienie transpor-
tu pasazerskiego i towarowego, a w kon-
sekwencji podniesienie poziomu jakosci
ustug kolejowych, jak réwniez efektywnosci
wykorzystania samych linii kolejowych [3].

Wskazane zatozenia tych przedsiewzie¢,
uzasadniaja realizacje celéw gtoéwnych pro-
jektowanej modernizacji i rozbudowy sieci
kolejowej na tym obszarze poprzez:

- dostosowanie infrastruktury kolejowej do
potrzeb przewozowych, umozliwiajacej
daleko idaca separacje ruchu aglomera-
cyjnego, dalekobieznego oraz towaro-
wego na liniach najbardziej obcigzonych
ruchem kolejowym,

- stworzenie mozliwosci integracji podsyste-
mow transportu pasazerskiego (kolejowe-
go, miejskiego, lotniczego) oraz towarowe-
go (kolejowego, drogowego, lotniczego),
majacych na celu m.in. niedopuszczenie
do zakorkowania centréw miast srodkami
transportu indywidualnego.

W sumie planowane zafoZenia zintegro-
wanego systemu transportowego maja
ksztattowa¢ w ramach zréwnowazonego
rozwoju tego regionu, warunki zmniejsze-
nia negatywnego oddziatywania transportu
samochodowego na $rodowisko, w drodze
zwiekszenia w ogdlnej pracy przewozowej
udziatu transportu szynowego jako podsta-
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wowego $rodka komunikacji w konurbacji
gornoslaskie.

Obszar Katowickiego Wezta Kolejowego

Zrdznicowane potrzeby transportowe
zwigzane gtéwnie z rozwojem goérnictwa
i hutnictwa na Gérnym Slasku i Zagtebiu
Dabrowskim doprowadzity do powstania
w tym regionie kilku sieci kolejowych za-
rowno normalnotorowych, jak i waskoto-
rowych. Aktualnie niezaleznie od sieci linii
kolejowych PKP, funkcjonuja na tym terenie
z licznymi wzajemnymi potgczeniami, réw-
niez linie kolejowe (dawniej uzytku niepu-
blicznego stuzace do obstugi towarowej
roznorodnych  zaktadow przemystowych)
pod zarzadem innych podmiotéw Zzycia
gospodarczego. Przedstawiona przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A, ,Specyfikacja
istotnych warunkéw zamoéwienia publicz-
nego” (2011 r.) [3] na opracowanie ,Studium
wykonalnosci modernizacji i rozbudowy Ka-
towickiego Wezta Kolejowego” dotyczy sieci
PKP i okresla obszar tego wezta pomiedzy
nastepujacymi stacjami i posterunkami od-
gateznymi: Zawiercie - Bukowno - podg. Pie-
czyska - Oswiecim - Czechowice Dziedzice -
- podg. Bieniowiec - Chybie - Rybnik Towaro-
wy - Nedza - Kedzierzyn KoZle Zach. - podg.
Ktodnica - Toszek Ptn. - Pyskowice - Zabrze
Mikulczyce - Tarnowskie Gory. Jest to rejon
wysoce zurbanizowany i uprzemystowiony
o gestej sieci kolejowej i drogowej, obcia-
zonej zréznicowanymi zadaniami transpor-
towymi. Powigzania linii kolejowych PKP
w Srodkowej czesci Katowickiego Wezta Ko-
lejowego pomiedzy Gliwicami - Tarnowski-
mi Gorami - Zawierciem - Jaworzno Szcza-
kowg - Tychami powodujg rozmieszczenie
samych tylko stacji weztowych i posterun-
kéw odgateZnych co 4,5 km, co ilustruje sto-
pien gestosci sieci kolejowej na tym terenie
i uzasadnia zasadniczg role transportu ko-
lejowego zarébwno w przewozach pasazer-
skich (aglomeracyjnych i dalekobieznych),
jak réwniez w przewozach towarowych.
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Wprawdzie wskazany terytorialny zasieg
Katowickiego Wezta Kolejowego obejmuje
znaczny obszar (siegajacy 40% woj. $laskie-
go), to jednak przestanki eksploatacyjne
ksztattujace racjonalng organizacje przewo-
zéw wynikajacg z funkgji linii kolejowych,
przemawiajg za przesunieciem poétnocnej
granicy tak zakreslonego wezta do linii To-
szek Pin - Lubliniec - Herby Nowe - Czesto-
chowa - Zawiercie oraz wigczeniem w po-
tudniowej czesci do tego wezta linii: Czecho-
wice - Bielsko Biata, Chybie - Zebrzydowice,
Rybnik - Chatupki oraz Nedza - Chatupki, dla
ktérego bardziej odpowiednim okresleniem
- uwzgledniajac powojenng gospodarczg in-
tegracje tego uprzemystowionego regionu
bytoby szersze pojecie - Gornoslaski Wezet
Kolejowy.

W szerokim zakresie uwarunkowan tech-
niczno-eksploatacyjnych transportu kole-
jowego w Katowickim WeZle Kolejowym
wskazanych w ,Specyfikacji istotnych wa-
runkéw zamowienia publicznego” PKP Pol-
skich Linii Kolejowych S.A[3], gtéwne pro-
blemy to:

+ pogarszajacy sie stan techniczny infra-
struktury kolejowej,

+ rosngce i niezaspakajane potrzeby trans-
portowe,

+ bardzo duzy udziat przewozéw towaro-
wych,

« brak oddzielenia ruchu pasazerskiego od
towarowego na gtéwnych ciggach prze-
wozowych,

- brak odseparowania w przewozach pa-
sazerskich ruchu pociggdéw aglomera-
cyjnych od dalekobieznych (w tym kwa-
lifikowanych) na oddzielnych uktadach
torowych,

+ negatywne oddziatywanie eksploatacji
gorniczej na infrastrukture kolejowg (szko-
dy gérnicze).

W perspektywie zaktadanej rozbudowy
Katowickiego Wezla Kolejowego ujawniajg
sie réwniez problemy i mozliwe rozwigzania
zwigzane z projektowaniem i zbudowaniem:
- linii kolei duzych predkosci; pétnoc - po-

tudnie w przedtuzeniu linii CMK z rejonu
Gory Wrodowskiej przez Katowice do gra-
nicy panistwa w rejonie Zebrzydowic, oraz
zachod - wschod w osi zblizonej do prze-
biegu odcinka linii E 30: Wroctaw - Katowi-
ce - Krakéw.

« pozadanych uzupetnien w istniejgcym
ukfadzie linii kolejowych, m.in. umozliwia-
jacych funkcjonalne potgczenie Katowic
z Miedzynarodowym Portem Lotniczym
w Pyrzowicach,

- sieci linii szybkiej kolei regionalnej (aglo-
meracyjnej), w aspekcie wystepujacego
skupiska miast o duzym zageszczeniu za-
budowy na obszarze konurbacji Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego.

Stad tez modernizacja i rozbudowa Ka-
towickiego Wezta Kolejowego powinna
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uwzglednia¢ przede wszystkim zatozenia:
+ poprawy stanu technicznego infrastruktu-

ry kolejowej dla zaspokojenia rosnacych
potrzeb przewozowych,

- poprawy funkcjonowania transportu pa-

sazerskiego i towarowego na obszarze
Gornego Slaska i Zagtebia Dabrowskiego,

- wiodacej funkgji stacji Katowice w priory-

tetowym organizowaniu przewozow pa-
sazerskich (szczegdlnie aglomeracyjnych)
odseparowanych od ruchu towarowego
w obszarze konurbacji gornoslaskie].

Osiagniecie celéw gtéwnych moderni-

zadji i rozbudowy (@ nawet budowy) linii
kolejowych ksztattujacych racjonalng sie¢
kolejowa, w tym zintegrowanych linii szyb-
kiej kolei regionalnej (SKR) na tym obszarze,
powinno pozwoli¢ - wedtug zatozert ww.
,Specyfikadji” [3] - przede wszystkim na:

- zwiekszenia predkosci i ptynnosci ruchu

pociggdéw powodujacych skrécenie czasu

jazdy i zwiekszenie czestotliwosci kurso-

wania pociggéw do przewozowych po-
trzeb - w sumie ksztattujgcych sprawny
system dalekobieznej i regionalnej (aglo-
meracyjnej) komunikacji kolejowej w ko-
nurbacji gérnoslaskiej,

- usprawnienie transportu tranzytowego

pomiedzy krajami Unii i krajami sasiedni-
mi,

+ usprawnienie przemieszczania ludzi i to-

wardw w relacjach krajowych,

- poprawe funkcjonalnosci stacji i przystan-

kéw z eliminacja barier architektonicznych
dla oséb z ograniczona zdolnoscig poru-
szania sie,

- ochrone $rodowiska naturalnego na tere-

nach potozonych wzdtuz linii kolejowych,

- stymulacje rozwoju gospodarczego na

poziomie krajowym i regionalnym po-
przez wzrost dostepnosci komunikacyjnej.
W catoksztatcie zatozonych celéw istot-

nym rezultatem modernizacji i rozbudowy
Katowickiego Wezta Kolejowego bedzie
uruchomienie, z inicjatywy Urzedu Marszat-
kowskiego, sieci potaczer aglomeracyjnych
na liniach szybkiej kolei regionalnej (SKR).

W zakresie realizacji projektu gtéwnego,

jakim jest modernizacja i rozbudowa Kato-
wickiego Wezta Kolejowego w zamdwieniu
publicznym PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. [3], wyszczegdlniono 19 projektéw
czastkowych takich jak:

modernizacja odcinka Zawiercie - Kato-
wice na ciggu E 65,

modernizacja odcinka Katowice Ligota -
- Chybie - Zebrzydowice na ciagu E 65,
modernizacja odcinka Sosnowiec Jezor -
- Gliwice na ciggu E 30 wraz ze stacjami
wezta katowickiego - Katowice i Katowi-
ce Ligota,

modernizacja odcinka Gliwice - Kedzie-
rzyn KoZle na ciagu E 30,

modernizacja odcinka Tarnowskie Gory -
- Zabrze Biskupice - Zabrze Makoszowy -

W przedstawionym
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- Rybnik - Pszczyna - Chybie na ciagu
C-E 65,

modernizacja odcinka Katowice Ligota -
- Rybnik linii kolejowej nr 140,
modernizacja linii kolejowej nr 62 w ob-
rebie Katowickiego Wezta Kolejowego
(Sosnowiec Gt. - Sosnowiec Dandowka -
- Dgbrowa Gornicza Wsch. - Bukowno),
modernizacja odcinkéw linii kolejowych
tworzacych pdétnocng obwodnice to-
warowa (Pyskowice - Bytom - Katowice
Szopienice Ptn - Mystowice - Oswiecim),
modernizacja odcinkéw linii kolejowych
tworzacych wschodnig obwodnice to-
warowg (kazy - podg. Okradziondéw -
- podg. Koziot - podg Dorota - Sosnowiec
Jezor - Mystowice Brzezinka - Oswiecim),
modernizacja odcinkéw linii kolejowych
tworzacych  potudniowg obwodnice
towarowa (Pyskowice - Gliwice - Zabrze
Makoszowy - Katowice Muchowiec -
Mystowice),

modernizacja linii  towarowej ROW
(Kedzierzyn KoZle - Rybnik - Chybie -
- Oswiecim),

modernizacja linii nr 182 Tarnowskie
Gory - Zawiercie,

budowa linii kolejowej Siemianowice
Slgskie - Katowice,

projekt przebiegu linii duzych predkosci
przez Katowicki Wezet Kolejowy,

system informacji pasazerskiej,
monitoring na stacjach i przystankach
kolejowych,

system sterowania ruchem kolejowym
na terenie Katowickiego Wezta Kolejo-
wego,

modernizacja zaplecza technicznego
(stacje postojowe),

budowa nowych przystankéw osobo-
wych, obejmujacych modernizacje naj-
wazniejszych ciggdéw transportowych
(w tym zaplecza technicznego) oraz
dotyczacych innych elementéw ksztat-
tujacych  funkcjonalnod¢ tego wezta
w zakresie sterowania ruchem pocia-
gow, monitoringu procesow przewozo-
wych czy informadiji.

zakresie  projek-

tu gtdwnego modernizacji i rozbudowy
Katowickiego Wezta Kolejowego, zwraca
uwage brak niektérych znaczacych ciggéw
transportowych albo ujecie dyskusyjnych
wskazan przebiegu niektérych linii dla prze-
wozéw  miedzynarodowych  okreslanych
symbolem GFE, bez uwzglednienia eksplo-

atacyjnych

uwarunkowan  efektywnosci

i funkcjonalnosci poszczegdinych odcinkdw
linii kolejowych tego wezta. Przede wszyst-
kim brak uwzglednienia w przedstawionym
projekcie modernizacji zachodniej obwod-
nicy towarowej Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego; Herby Nowe - podg. Jawor-
nica - Toszek Pin. - Rudziniec Gliwicki - Ke-
dzierzyn KoZle - Chalupki (GE 65/3) oraz - co
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wynika z przyjetego zasiegu terytorialnego
wezta - odcinkéw linii wylotowych; Tarnow-
skie Gory - Lubliniec (dla kierunku Kluczbork
- Wroctaw/Poznan - Szczecin), Tarnowskie
Gory - Herby Nowe (dla kierunku +6dz/Byd-
goszcz - Gdynia) i Zawiercie - Czestochowa
(dla kierunku t6dz/Warszawa).

Wsréd  wyszczegdinionych  projektow
czastkowych projektu gtéwnego zwraca
natomiast uwage mocno kontrowersyjny
i dyskusyjny przebieg ciggu GE 65 wskazany
od Tarnowskich Gor przez Bytom Bobrek -
- Zabrze Biskupice - Zabrze Makoszowy -
- Rybnik - Pszczyne do Chybia, z uwagi na
mato funkcjonalny dla przewozéw miedzy-
narodowych geograficzny przebieg, w do-
datku przez tereny dotkniete ucigzliwymi
(dla utrzymania linii) skutkami eksploatacji
gorniczej, praktycznie uniemozliwiajacy-
mi osiggniecie zatozonych umowami AGC,
AGTC parametréw technicznych [5]. Podob-
ne watpliwosci budzi proponowany prze-
bieg GE 30 liniami wewnetrznej potudnio-
wej obwodnicy towarowej Gliwice - Zabrze
Makoszowy - Ruda Kochtowice - Katowice
Muchowiec - Mystowice, réwniez przez tere-
ny dotkniete skutkami intensywnej eksplo-
atacji gorniczej [4]. W stosunkowo szerokim
zestawieniu przedsiewzie¢ projektowych,
kierujgc sie racjonalnymi przestankami uzu-
petnienia sieci Katowickiego Wezta Kolejo-
wego linig faczaca pdtnocne rejony konur-
bacji goérnoslaskiej z centrum wezta, ujeto
linie Siemianowice SI. - Katowice, jednak
z mato funkcjonalnym, nieprzydatnym prze-
biegiem tej linii nie dajacym poftaczenia ze
stacja Katowice, co wrecz dyskwalifikuje
proponowane w tym projekcie rozwigza-
nie konczenia linii gdzies daleko od punktu
zbiegu pozostatych linii kolejowych.

Charakterystyka techniczno - ruchowa
Katowickiego Wezta Kolejowego

Katowicki Wezet Kolejowy obejmuje
srodkowy najbardziej uprzemystowiony ob-
szar wojewddztwa $lgskiego o duzej (ponad
trzykrotnie przekraczajacej srednig krajowa)
gestosci zaludnienia oraz niewielkie skrawki
wojewddztwa opolskiego i matopolskiego.
Konsekwencja koncentracji przemystu gtow-
nie weglowego, hutniczego, maszynowego,
chemicznego, jest gesta sie¢ linii kolejowych
i drég obcigzonych zréznicowanymi zada-
niami transportowymi zarbwno w segmen-
cie przewozdw pasazerskich i towarowych.
Wynika to z rozmieszczenia przemysty,
w tym gtéwnych rejonéw wydobycia wegla
kamiennego w potudniowej czesci Katowic-
kiego Wezta Kolejowego oraz z przestrzen-
nego, rownoleznikowego uksztattowania
gornoslasko-zagtebiowskiego zespotu miej-
skiego, co powoduje krzyzowanie sie w ob-
szarze tego wezta przewozdw pasazerskich
opartych przede wszystkim o linie $redni-
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cowa Gliwice - Katowice - Dabrowa Gorni-

Cza - Zawiercie, z przewozami towarowymi

realizowanymi zasadniczo w ukftadzie prze-

strzennym potudnie - pdthoc, z uwagi na
potozenie Gérnego Slaska wzgledem obsza-
ru kraju, w tym portéw morskich.

W szczegolnosci fundamentalnym ele-
mentem sieci kolejowej Katowickiego Wezta
Kolejowego jest skrzyzowanie na stacji Kato-
wice, europejskiej miedzynarodowej linii ko-
lejowej E 30 (zachdd — wschod) z europejska
miedzynarodowsq linig kolejowg E 65 (pot-
noc — potudnie) oraz zbieganie sie za po-
Srednictwem sgsiednich stacji weztowych:
Sosnowiec Gtowny, Mystowice, Katowice Li-
gota i Chorzéw Batory, czterech pozostatych
linii z kierunku Tunelu, O$wiecimia, Rybnika
i Tarnowskich Goér, co powoduje koniecz-
no$¢ przeprowadzenia i organizowania na
tej stacji ruchu pociggéw z osmiu zasadni-
czych kierunkéw przewozowych.

Aktualnie na liniach Katowickiego Wezta
Kolejowego prowadzony jest ruch - w réz-
nych proporcjach - wszystkich rodzajéw po-
ciagéw pasazerskich, towarowych i innych
(stuzbowe, technologiczne).

W centralnym rejonie sieci, na liniach
zbiegajacych sie do stacji Katowice z kierun-
ku:
- Gliwic/Chorzowa Starego przez Chorzéw

Batory,

- Zawiercia/Dabrowy Gérniczej Strzemie-
szyce przez Sosnowiec Gtéwny,

- Mystowic,

- Tychéw Miasta/Rybnika przez Katowice
Ligote, dominujg pociagi pasazerskie, na-
tomiast na odcinkach:

- Gliwice - Zabrze Makoszowy - Katowice
Muchowiec - Mystowice,

- Zawiercie - Dabrowa Goérnicza Zgbkowi-
ce/Dabrowa Gérnicza Towarowa - podg.
Dorota - Sosnowiec Daridéwka - Katowice
Muchowiec,

- Dabrowa Goérnicza Zabkowice/Dabro-
wa Gornicza Towarowa - podg. Dorota-
- Sosnowiec Jezor - Mystowice Brzezinka -
- Oswiecim,

- Radzionkéw - Brzeziny SI - Chorzéw Sta-
ry - Katowice Szopienice Pin - Mystowice/
/Katowice Muchowiec, kursuja wytacznie
pociaggi towarowe oraz stuzbowe, techno-
logiczne i lokomotywy luzem.

Istotnymi, wynikajagcymi z uksztattowa-
nych w powojennym okresie potrzeb prze-
wozowych, cechami organizacji ruchu po-
ciggéw pasazerskich na liniach zbiegajgcych
sie w centrum Katowickiego Wezta Kolejo-
wego na stacji Katowice sa:

- przejsciowy charakter przewazajacej ilosci
pasazerskich pociggéw dalekobieznych
kwalifikowanych i pospiesznych w kierun-
kowych relacjach na osi zachéd - wschéd
Wroctaw - Krakéw oraz na osi pétnoc - po-
tudnie Warszawa/kéd? - Bielsko Biata/Ze-
brzydowice oraz

- strefowos¢ dominujagcego ruchu regio-
nalnych pociggéw osobowych z kierunku
Czestochowy, Koztowa, Krakowa, Oswieci-
mia, Bielska-Biatej, Rybnika, Gliwic i Lublin-
ca.

Nastepstwami przyjetej na sieci Katowic-
kiego Wezta Kolejowego organizacji ruchu
pociggdw pasazerskich, na podstawowej dla
tych przewozoéw stacji Katowice, sa:

« koniecznos¢ godzenia krzyzujgcego sie na
tej stacji, ruchu pociaggéw pospiesznych
(w tym kwalifikowanych) z linii pétnoc -
potudnie (E 65) i zachdd - wschéd (E 30),
z ruchem pociggdéw regionalnych (aglo-
meracyjnych) w dominujacych relacjach
zwrotnych pétnoc -zachéd (Czestochowa-
- Katowice - Gliwice), potudnie - wschod
(Bielsko/Rybnik - Katowice i Krakéw - Kato-
wice) - co utatwia kierunkowy ukfad tych
linii zbiegajacych sie w zachodniej gtowi-
cy rozjazdowej - jak réwniez

« przewazajaca ilos¢ pociaggdw pasazerskich
rozpoczynajacych i konczacych bieg na
tej stacji w stosunku do pociggéw przej-
$ciowych - co wymaga optymalnych drég
rozjazdowych umozliwiajacych réwno-
czesno$¢ przebiegdw pociggowych i jazd
manewrowych pomiedzy peronamia gru-
pami toréw postojowych.

W dalszych rozwazaniach nad moder-
nizacjg stacji Katowice, uwzgledniajac za-
ktadane oddzielenie ruchu pociggéw aglo-
meracyjnych (w oparciu o zlokalizowana
elektrowozownie i grupe toréw postojo-
wych dla elektrycznych zestawdw trakcyj-
nych) od ruchu pociggéw dalekobieznych,
nalezy wyraznie uwzgledni¢ charakter sta-
ji Katowice na ktorej ilosciowo przewazajg
pociagi rozpoczynajace i konczace bieg nad
pociggami przejsciowymi, z wszystkimi kon-
sekwencjami pogodzenia niezbednej pracy
manewrowej zwigzanej z podstawianiem
sktadow pociaggébw na tory przyperonowe
i $cigganiem sktaddw pociggdéw z tych to-
réw na tory postojowe (w przypadku pocia-
goéw ruchu aglomeracyjnego) z ruchem po-
Ciggdw przejsciowych (ruch dalekobiezny).

W przewozach towarowych istotnym
elementem organizacji ruchu pociggow
towarowych na liniach Katowickiego Wezta
Kolejowego jest przede wszystkim moz-
liwo$¢ koncentrowania ruchu tych pocia-
gow kierowanych do stacji zlokalizowanych
w centralnych rejonach wezta katowickiego
na wewnetrznych liniach obwodowych sta-
¢ji Katowice:

+ potnocnej: Pyskowice - Zabrze Biskupice -
- Bytom - Chorzéw Stary - Katowice Szo-
pienice Pin. - Mystowice - Owiecim,

« potudniowej: Gliwice - Zabrze Makoszo-
wy - Katowice Muchowiec - Sosnowiec
Dandoéwka - podg. Dorota - Zawiercie
(GKMZ),

+ wschodniej: Oswiecim - Mystowice Brze-
zinka - Sosnowiec Jezor - podg. Dorota
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(BJD) - Dagbrowa Gornicza Zabkowice/
/podg. Koziot - podg. Okradzionéw - tazy,

- zachodniej: Rybnik - Zabrze Makoszowy -
- Zabrze Biskupice - Bytom Karb - Tarnow-
skie Gory, prowadzacych do gtéwnych
weztéw, stacji tadunkowych i linii wyloto-
wych tego przemystowego okregu.

Drugim istotnym elementem ksztattuja-
cym warunki przejezdnosci Katowickiego

Wezta Kolejowego jest mozliwos¢ kierowa-

nia pociaggéw towarowych tranzytujacych

Gornoslaski Okreg Przemystowy obrzezami

tego wezta, obwodnicami zewnetrznymi:

« poétnocng: Lubliniec - Czestochowa Stra-
dom - Koniecpol,

« potudniowa: Kedzierzyn KoZle - Rybnik -
- Chybie - Owiecim (K-R-Ch-0),

-« wschodnia: Czestochowa - Zawiercie -
- podg Dorota - Sosnowiec Jezor - Mysto-
wice Brzezinka - Oswiecim - Czechowice
Dziedzice (C-E 65/2),

« zachodnia: Herby Nowe - Toszek Pin. - Ru-
dziniec Gliwicki - Kedzierzyn KoZle - Cha-
tupki (C-E 65/3) umozliwiajacymi omijanie
centralnych rejonéw tego wezfa.

Przedstawione najistotniejsze uwarun-
kowania realizacji przewozéw kolejowych

w konurbacji Gérnoslaskiego Okregu Prze-

mystowego, wskazuja gtowne kierunki mo-

dernizacji i rozbudowy linii kolejowych dla
osiagniecia okreslonych w projekcie PKP PLK

S.A. celéw ksztattowania funkcjonalnej sieci

kolejowej w obszarze Katowickiego Wezta

Kolejowego.

Kierunki modelowania sieci kolejowe;j
w obszarze Katowickiego Wezta
Kolejowego

Generalnie koniecznos¢ poprawienia sta-
nu technicznego infrastruktury kolejowej
i podniesienia standardéw transportowych
na liniach tworzacych sie¢ Katowickiego
Wezta Kolejowego, wymaga podjecia nie-
zbednych przedsiewzie¢ modernizacyjnych
w  kierunku konsekwentnej specjalizacji
w centralnym rejonie tego wezta wyodreb-
nionych linii dla przewozdw pasazerskich, jak
réwniez dla przewozéw towarowych. Duza
gestos¢ zaludnienia w obszarze wojewddz-
twa $laskiego i skala spotecznych oczekiwan
w rozwigzywaniu problemdw komunikacyj-
nych, w petni uzasadniaja priorytetowe zato-
zenia poprawy funkcjonowania przewozéw
pasazerskich i preferowanie w pierwszej ko-
lejnosci modernizadji linii kolejowych stuza-
cych tym przewozom. Same uwarunkowa-
nia eksploatacyjne kolejowych przewozédw
pasazerskich w duzych aglomeracjach miej-
skich, czy konurbacjach obcigzonych znacz-
nym ruchem kolejowym, takich jak gérno-
Slgski zespdt miejski, przemawiajg réwniez
za ksztattowaniem na liniach przewozéw
pasazerskich, warunkéw technicznych or-
ganizowania ruchu pociggéw dalekobiez-
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nych i ruchu pociggéw aglomeracyjnych na
wydzielonych uktadach torowych. Stad tez
w Katowickim WeZle Kolejowym, uwzgled-
niajgc zatozenia specjalizacji w centralnym
rejonie tego wezta linii kolejowych dla
przewozéw pasazerskich aglomeracyjnych
i dalekobieznych oraz towarowych, nalezy
ksztattowac¢ wyodrebnione uktady torowe
dla ruchu pociggow:

- aglomeracyjnych,

- dalekobieznych,

Z wigzacym te linie uktadem torowym stacji
Katowice oraz

« linie dla pociggdw towarowych.

W szczegdtowych rozwigzaniach tech-
nicznych linii  kolejowych w obszarze
wydzielonych uktadéw torowych ruchu
aglomeracyjnego i ruchu dalekobieznego,
uwzgledniajac w miejscowych warunkach
przestrzennych zatozenia specjalizacji ruchu
pociagéw szybkiej kolei regionalnej (SKR)
na liniach aglomeracyjnych wyposazonych
tylko w przystanki, szczatkowy ruch pocia-
goéw towarowych do stadji zlokalizowanych
w centralnych rejonach wezta prowadzony
bytby zasadniczo po torach linii ruchu da-
lekobieznego z niezbednym powigzaniem
ukfaddw torowych tych stacji z torami tych
linii stosownie do istniejacych jeszcze po-
trzeb przewozowych.

Linie przewozéw aglomeracyjnych

W warunkach Katowickiego Wezta Ko-
lejowego, w ktorym wg. zatozert PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. [3], infrastruktura
kolejowa ma przede wszystkim zaspakajac
preferowane potrzeby przemieszczania
osob, a kolej aglomeracyjna (regionalna)
ma by¢ ,kregostupem transportowym aglo-
meracji gornoslaskiej’, nieodzownym staje
sie uksztattowanie w pierwszej kolejnosci
w centralnych rejonach tego wezla na li-
niach E 30 i E 65, wyodrebnionych uktadéw
torowych dla ruchu pociaggéw aglomera-
cyjnych szybkiej kolei regionalnej (SKR) i dla
ruchu pociggdéw dalekobieznych na odcin-
kach:
- Katowice - Gliwice,

- Katowice - Zawiercie,

- Katowice - Tychy

- oraz Katowice - Mystowice,

z pozadanym przez miejscowg spotecznosc
przedtuzeniem o 10 km linii dla ruchu aglo-
meracyjnego do centrum Jaworzna. Warto
zauwazy¢, ze dalsze przedtuzenie linii ruchu
aglomeracyjnego do Chrzanowa stworzy-
toby dwukierunkowe kolejowe powigzania
tych miast zaréwno z Katowicami, jak i z Kra-
kowem.

Planowane przez PKP zamierzenia wy-
konywania masowych przewozéw pasazer-
skich na wydzielonych uktadach torowych
wpisujg sie w racjonalne zatozenia wykorzy-
stania transportu szynowego jako podsta-
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wowego $rodka komunikacji pasazerskiej
w duzych aglomeracjach czy tez konurba-
cjach miejskich. Podstawowym jednak wa-
runkiem stanowigcym istotng oferte prze-
wozowa zachecajaca do korzystania z tej
komunikacji, jest kursowanie pociggéw
aglomeracyjnych z duza czestotliwoscia, wy-
nikajgca z ksztattujgcych sie potrzeb prze-
wozowych, uzasadniajacych réwniez rozbu-
dowe linii kolejowych ruchu aglomeracyj-
nego. taczy sie z tym uzasadnione, catkiem
mozliwe dostosowanie uktadu torowego
stacji Katowice do zatozen uksztattowania,
na krzyzujacych sie liniach E 30 i E 65, toréw
aglomeracyjnych i dalekobieznych w ukta-
dzie zintegrowanym, umozliwiajagcym ,prze-
chodzenie” na tej stacji, pociggdw pomiedzy
tymi liniami stosownie do pozadanych geo-
graficznych relacji przewozowych.

Ksztattowanie uktadu torowego stacji
Katowice

Okoliczno$¢ zbiegania sie na stacji Kato-
wice linii kolejowych o najwiekszych prze-
wozach pasazerskich z kierunku Zawiercia,
Gliwic, Tychéw i Mystowic, jest wyraznym
wyznacznikiem kierunku ksztattowania ukfa-
dow torowych ruchu aglomeracyjnego
(SKR) i dalekobieznego wskazujgcym, ze
modelowanie zdublowanych ukfadéw tych
linii nalezy zacza¢ od stacji Katowice i przy-
legajacych do niej odcinkéw. Stuzy temu
projekt przebudowy stacji Katowice z 2007 r.
w ramach modernizadji linii kolejowej E 30
na odcinku Opole - Katowice - Krakéw, za-
ktadajacy - w celu zmniejszenia w gtowicach
rozjazdowych tej stacji stopnia kolizyjnosci
ruchu pociggéw dalekobieznych i aglome-
racyjnych oraz jazd manewrowych - prze-
prowadzenie przez tg stacje toréw linii E 30
(zachdd - wschéd) i E 65 (pétnoc - potu-
dnie) w petnym uktadzie kierunkowym [4].
Jak wiadomo, funkcjonalniejszy w stosunku
do uktadu liniowego, ale drozszy na etapie
budowy, uktad kierunkowy rekompensowa-
ny jest mniejsza iloscia drég rozjazdowych,
a w codziennej eksploatacji nizszymi koszta-
mi utrzymania mniejszej ilosci samych roz-
jazdow.

Projekt ten w zakresie dotyczacym stadji
Katowice - utrzymujacy zasadniczo istnieja-
ce rozmieszczenie peronow (z wydtuzeniem
do 400 m) i toréw przyperonowych z funk-
cjonalna korektg toréw komunikacyjnych
taczacych tory grupy odstawczej elektrycz-
nych zespotdw trakcyjnych z peronami - wy-
maga jednak, catkiem mozliwej, modyfikacji
drég rozjazdowych i przylegtych odcinkéw
linii E 30 Gliwice - Katowice - Mystowice,
uwzgledniajacej zatozenia projektéw czast-
kowych nr 1, 2 i 3 ,Studium wykonalnosci
modernizacji i rozbudowy Katowickiego
Wezta Kolejowego”, zaktadajacych separa-
cje ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego
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i ruchu pasazerskiego dalekobieznego na
czterotorowych odcinkach linii zbiegajacych
sie na stacji Katowice z kierunku Zawiercia,
Gliwic, Tychow i Mystowic [3].

Ta okolicznos¢ sprawia, ze wzajemne roz-
mieszczenie toréw dalekobieznych i aglome-
racyjnych linii E 30 i E 65 na podejéciach do
stacji Katowice, powinno uwzgledniac¢ umiej-
scowienie toréw przyperonowych sprzy-
jajace pozadanej separacji ruchu pociggdw
aglomeracyjnych od dalekobieznych na
wymienionych wyzej odcinkach tych linii,
z czym zwigzana jest optymalna specja-
lizacja krawedzi peronowych na tej stacji
dla pociaggéw przejsciowych i konczacych
bieg. W tym kontekscie istotnym elemen-
tem uktadu torowego stacji Katowice (stuza-
cego separacji ruchu aglomeracyjnego od
ruchu dalekobieznego) jest uwzglednienie
umiejscowienia obecnej stacji postojowe]
(z elektrowozownig) dla taboru jednostek
elektrycznych obstugujacych ruch aglome-
racyjny, w zachodniej czesci tej stadji (po-
miedzy torami linii E 30 i E 65). Proponowana
w projekcie linii E 30 modyfikacja potaczen
ukfadu toréw przyperonowych stacji Ka-
towice torami komunikacyjnymi z torami
stacji postojowej elektrycznych zestawdw
trakcyjnych i elektrowozownig umozliwia
zasadniczo bezkolizyjne podstawianie z to-
row postojowych (elektrowozowni) sktaddw
pociggéw aglomeracyjnych (SKR) na tory
przyperonowe nr 3, 7, 4 i 8 (lub $cigganie
sktadéw na tory postojowe elektrowozow-
ni), z ruchem pociaggéw przejezdzajacych
przez stacje (gtéwnie dalekobieznych) z za-
trzymaniem przy peronach na torach 1,9, 2
i 10. Uwzgledniajagc przestanki eksploata-
cyjne nalezy rowniez podkresli¢ korzystne
umiejscowienie toréw stacji postojowej dla
taboru aglomeracyjnego (z elektrowozow-
nig) w obszarze stacji o najwiekszym ruchu
pasazerskim, potozonej na skrzyzowaniu
kilku linii kolejowych, co w praktyce ograni-
cza ,stuzbowe” (tj. prézne) przebiegi taboru
zwigzane z codziennym porannym rozpo-
Czynaniem i wieczornym zamieraniem ru-
chu pociggdéw na liniach stuzgcym przewo-
zom aglomeracyjnym.

Dla  uksztattowania  funkcjonalnego,
w petni kierunkowego ukfadu torowego
stacji Katowice umozliwiajacego pozadang
separacje ruchu pociaggéw aglomeracyjnych
(SKR) od dalekobieznych na odcinkach linii
E 301 E 65 zbiegajacych sie w centrum Ka-
towickiego Wezta Kolejowego, najbardziej
odpowiednim bytoby wprowadzenie torow
,mystowickich” do stacji Katowice w uktadzie
kierunkowym pomiedzy torami ,sosnowiec-
kimi”. Nalezy podkresli¢, ze taki wzajemny
ukfad torow ,mystowickich” i ,sosnowiec-
kich” na wschodnim podejsciu do stacji
Katowice bytby wynikowa konsekwencja
skrzyzowania linii E 30 zlinig E 65 na stacji Ka-
towice i istniejgcego kierunkowego uktadu
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tych linii w zachodniej gtowicy rozjazdowej

tej stacji. W tym rozwigzaniu uksztattowanie

w petni kierunkowego uktadu torowego sta-

¢ji Katowice wymaga:

- na wschodnim wspdlnym podejsciu z kie-
runku Sosnowca Gt. i Mystowic — przepro-
wadzenia od przystanku osobowego Kato-
wice Szopienice Ptd. do stacji Katowice, 8
toréw z przejsciem na tym odcinku z ukta-
du liniowego tych linii na uktad kierunko-
wy, w ktérym 4 tory ,mystowickie” funk-
cjonalnie wchodzg pomiedzy tory linii
,sosnowieckiej’, z mozliwym odcieciem
szczatkowego ukfadu torowego stacji Ka-
towice Zawodzie od toréw linii pasazer-
skich i ewentualnym utrzymaniem obstu-
gi towarowej tej stacji z kierunku Katowic
Janowa,

-+ na zachodnim podejsciu linii E 30 z kie-
runku Chorzowa Batorego - przeprowa-
dzenia 4 toréw tej linii dla ruchu daleko-
bieznego i aglomeracyjnego w uktadzie
kierunkowym, pod torami nieparzystymi;
,dalekobieznym’, i ,aglomeracyjnym” linii
E 65 w kierunku podg. Brynoéw oraz ,ko-
munikacyjnym” na grupe postojowa, z za-
miang nieczynnej stacji Katowice Towa-
rowa na posterunek odgatezny Katowice
Zateze.

Przeprowadzenie 4 toréw ,chorzowskich”
linii E 30 w uktadzie kierunkowym z torami
aglomeracyjnymi na zewnatrz toréw dale-
kobieznych, nawigzuje do koncepdji pota-
czenia stacji Katowice z Miedzynarodowym
Portem Lotniczym w Pyrzowicach w postaci
przedtuzenia toréw ruchu aglomeracyjnego
do stacji Chorzéw Batory do zaktadanego
kierunkowego wyprowadzenia linii kolejo-
wej w kierunku Bytomia i Pyrzowic, jak row-
niez konsekwentnego przedtuzenia w ukta-
dzie kierunkowym toréw ruchu aglomera-
cyjnego wzdtuz linii E 30 od stacji Chorzéw
Batory do stacji Gliwice.

Zaktadana modernizacja istniejgcego
ukfadu kierunkowego linii E 65 (wzgledem
linii E 30) na potudniowym podejsciu do sta-
¢ji Katowice z kierunku podg. Brynéw w dro-
dze uksztattowania toréw dalekobieznych
i aglomeracyjnych tej linii, wigze sie z mozli-
wosciami daleko idgcego uproszczenia ukta-
du torowego stacji Katowice Ligota i w kon-
sekwencji wyeliminowania tranzytowego
ruchu towarowego z tej stacji (w potaczeniu
z likwidacjg podg. Panewnik), w kontekscie
zaktadanej koncentracji ruchu towarowe-
go na potudniowej i pdtnocnej obwodnicy
towarowej stacji Katowice. MoZliwe uprosz-
czenie i ograniczenie ukfadu torowego stacji
Katowice Ligota utatwi wyspecjalizowanie te-
go uktadu dla ruchu dalekobieznego i aglo-
meracyjnego w powigzaniu z mozliwymi
wariantami przeksztatcenia uktadu kierun-
kowego toréw linii E 65 na odcinku podg.
Brynow - Katowice Ligota w ukfad liniowy
w zaleznosci od miejsca zmiany uktadu tych

torow. W sumie modyfikacja ukfadu toro-
wego stacji Katowice Ligota stuzy przede
wszystkim stworzeniu optymalnych warun-
kéw technicznych wzajemnego uksztatto-
wania toréw ruchu aglomeracyjnego i dale-
kobieznego odseparowanych od lokalnego
ruchu towarowego, stosownie do rozpo-
znanych i ukierunkowanych zadan przewo-
zowych w ruchu pasazerskim zwigzanych
z wariantem przedtuzenia toréw aglomera-
cyjnych do stacji Tychy, przystosowaniem
toréw dalekobieznych linii E 65 (odcigzo-
nej od ruchu towarowego) do szybkosci
V =160 km/godz. oraz wybudowaniem i wia-
czeniem drugiego toru stuzacej przewozom
pasazerskim linii z kierunku Rybnika.

W konsekwendji uksztattowania kierun-
kowych podejs¢ linii E 30 i E 65 do stacji
Katowice z daleko idacym ograniczeniem
i uproszczeniem drég rozjazdowych w ist-
niejacym uktadzie liniowym na wschodnim
podejsciu do tej stacji, zmodyfikowany uktad
torowy gtowic rozjazdowych tej stacji spet-
niatby przede wszystkim wymogi zasady
specjalizacji drég przebiegu, umozliwiajgcej
na co dzien realizacje réwnolegtych (bez-
kolizyjnych) przebiegéw pociagéw z toréw
aglomeracyjnych i dalekobieznych tych
linii na poszczegdlne tory przyperonowe
(i w kierunku odwrotnym), z wykorzystywa-
niem w sytuacjach szczegdlnych uniwer-
salnosci ukfadu torowego wschodniej i za-
chodniej gtowicy rozjazdowej stacji, pozwa-
lajacej — wspdlnie z uksztattowanymi po-
sterunkami odgateZznymi Katowice Zateze
i Bryndw — na przyjmowanie pociggéw z kaz-
dego toru szlakowego zbiegajacych sie na
tej stadji linii na kazdy tor przyperonowy, jak
rowniez wyprawianie pociaggéw z kazdego
toru przyperonowego na kazdy tor szlako-
wy. Wynikowym, bardzo funkcjonalnym dla
ruchu pociggéw efektem tak uksztattowa-
nego kierunkowego uktadu torowego stacji
Katowice, bedg mozliwosci elastycznego
,przechodzenia” na uktadzie torowym tej
stacji pociggéw aglomeracyjnych i dale-
kobieznych pomiedzy liniami E 30 i E 65,
a w sytuacjach szczegdlnych — z toréw aglo-
meracyjnych na dalekobiezne (i odwrotnie)
tych zbiegajgcych i krzyzujacych sie na tej
stadji linii kolejowych.

Modelowanie linii dalekobieznych

Wzajemne umiejscowienie torow aglo-
meracyjnych i dalekobieznych linii E 65 oraz
linii E 30 na wspdlnym wschodnim wyjsciu
ze stacji Katowice w ukfadzie kierunkowym,
wigze sie z mozliwosciami przejscia torow
aglomeracyjnych i dalekobieznych tych linii
na uktady liniowe do stacji Sosnowiec Gt
i Mystowice, co umozliwi zaktadane przez
PKP PLK S.A. ,wyprostowanie” linii daleko-
bieznej E 65 pomiedzy Sosnowcem a Dabro-
wa Gornicza (z mozliwym przystosowaniem
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torow dalekobieznych tej linii na odcinku
Sosnowiec - Zawiercie do szybkosci V = 160
km/godz), a w przypadku linii E 30 — catkiem
racjonalne skrétowe przeprowadzenie od
Katowic Szopienic przez Sosnowiec Dan-
doéwke do Jaworzna Szczakowy (réwniez
z mozliwym przystosowaniem toréw da-
lekobieznych tej linii do szybkosci V = 160
km/godz). Takie ,wyprostowanie” linii E 30
umozliwi bezposrednie kolejowe potgczenie
Sosnowca z Krakowem linig dalekobiezna,
a ewentualne przedtuzenie linii aglomera-
cyjnej od Mystowic przez Jaworzno - Chrza-
néw, uksztattuje potgczenie tych osrodkdw
miejskich z Krakowem i Katowicami. W tym
kontekscie pojawiajg sie réwniez mozliwo-
$ci dostosowania (specjalizacji) uktadow to-
rowych na odcinku Mystowice - Jaworzno
Szczakowa w rejonie stacji weztowej Sos-
nowiec Jezor wytacznie dla przewozéw
towarowych, z uwagi na skrzyzowanie GE
65/2 na tej stadji z liniami fgczacymi z przy-
legtymi stacjami towarowymi, jak rowniez
przetadunkowymi LHS w rejonie Stawkowa,
7 uksztattowaniem bezposrednich potaczen
w nastepstwie likwidacji podg. Dtugoszyn.

Wyprostowanie linii E 30 na odcinku Ka-
towice Szopienice - Jaworzno Szczakowa
moze by¢ rowniez wykorzystane w przy-
sztosciowym wyprowadzeniu linii duzych
predkosci (V > 300 km/h) ze stacji Katowice
w kierunku Krakowa.

Linie duzych predkosci

W perspektywie zaktadanej rozbudowy
Katowickiego Wezta Kolejowego istotnym
elementem ksztattowania pozadanych syste-
mow transportowych, szczegdlnie linii stuza-
cych przewozom pasazerskim w tym weZle,
jest przeprowadzenie przez stacje Katowice
linii duzych predkosci (V > 300 km/h) na osi
podtnoc — potudnie (E 65) i zachdd — wschéd
(E 30), w nawigzaniu do europejskiej sieci tych
linii w gtéwnych przebiegajacych przez Pol-
ske paneuropejskich korytarzach transporto-
wych E 20, E 30, E 65, umozliwiajacych kolei
skuteczng konkurencje na dtuzszych dystan-
sach z komunikacjg lotnicza.

W4rdd poszukiwanych tras przebiegu linii
duzych predkosci przez Katowicki Wezet Ko-
lejowy na osi pétnoc — potudnie, nalezy pod-
kresli¢ racjonalnos$¢ uksztattowania tej linii
z Warszawy w ciggu E 65 w przedtuzeniu
CMK z rejonu Géry Wiodowskiej w kierun-
ku granicy panstwowej z Czechami (projekt
czastkowy nr 14) najkrétsza trasa przez Kato-
wice. Rozwazany wariant skierowania tej linii
od Gory Wiodowskiej w rejon Olkusza, Trze-
bini (???) wymaga geograficznie niefortun-
nego, bardzo kosztownego, pozbawionego
racjonalnych wzgledéw wydtuzenia linii
wzdtuz gtdwnego grzbietu Jury Krakowsko —
Czestochowskiej. Réwniez pozagdang odno-
ge linii duzych predkosci z CMK do Krakowa
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korzystniej jest lokalizowa¢ po wschodniej
stronie Jury Krakowsko - Czestochowskiej
w osi zblizonej do obecnego potgczenia
Z rejonu Psar.

Stad tez w obszarze Katowickiego Wezta
Kolejowego dla nowej linii duzych predkosci
(V> 300 km/h) w korytarzu transportowym E
65 z kierunku Warszawy, nalezy wykorzystac
obecne przejscie CMK przez Jure Krakow-
sko — Czestochowskg w rejonie Géry Wio-
dowskiej z przeprowadzeniem tej linii przez
Katowice z dalszym przebiegiem w kie-
runku Bramy Morawskiej (Wiednia - Rzymu),
na zachdéd od Tychéw i dalej pomiedzy
Zbiornikiem Goczatkowickim a rejonami
wydobywania wegla w Rybnickim Okregu
Weglowym. Samo wytyczenie przebiegu
linii duzych predkosci pétnoc — potudnie
przez Katowice, z uwagi na potozenie uktadu
torowego stacji Katowice na osi wschod -
- zachdd, wyzynne urozmaicone uksztat-
towanie terenu w pétnocnej i potudniowej
czesci miasta oraz konieczno$¢ unikniecia
kolizji z istniejacy infrastrukturg komunika-
cyjna i zabudowa miejska, wymaga racjo-
nalnego przeprowadzenia tej linii tunelem
pod miastem przed, pod i za stacjg Katowice
Z umiejscowieniem perondw w bardzo funk-
cjonalnym uktadzie pietrowym pod istnieja-
cym uktadem torowym tej stacji. Przemawia
za tym rowniez fundamentalna rola stacji
Katowice w organizowaniu przewozéw pa-
sazerskich w tym regionie i koncentracja na
tej stacji catego ,ruchu przesiadkowego”
z oSmiu zbiegajacych sie linii kolejowych, jak
rowniez z innych niekolejowych s$rodkéw
komunikacji. Nalezy podkredli¢, ze przepro-
wadzenie linii kolejowej duzych predkosci
w obszarze miejskim Katowic w okoto 7 - 8
kilometrowym tunelu, (w osi zblizonej do
srodmiejskiego odcinka Al. Korfantego i ulicy
im. T. Kosciuszki), pozwoli unikna¢ licznych
probleméw zwigzanych z powierzchnio-
wym przeprowadzeniem tej linii w istniejgcej
zabudowie miejskiej i stworzy¢ na wyjsciu
Z tunelu w rejonie stacji Katowice Ligota,
funkcjonalne pofaczenia z liniami wezta ka-
towickiego, umoZliwiajace ,przejscie” z po-
ziomu stacji Katowice na linie V > 300 km/h
(i w kierunku odwro