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Najszybciej rozwijajaca sie gatezig transpor-
tu w Polsce i w nowych krajach cztonkow-
skich UE jest transport lotniczy. Jest to wy-
razem pozytywnych zjawisk gospodarczych,
ruch lotniczy jest bowiem funkcjg wzrostu
gospodarczego. Wynika z niego wzrost mo-
bilnosci spoteczenstwa, w tym w celach tu-
rystycznych [6].

Wazna role w rozwoju krajowego i mie-
dzynarodowego transportu lotniczego od-
grywajg porty regionalne. Do szybkiego
rozwoju portéw regionalnych przyczynita
sie przede wszystkim liberalizacja transpor-
tu lotniczego, wsparcie ze strony wiadz lo-
kalnych, a takze przystapienie Polski do Unii
Europejskiej i zwigzane z tym zmiany warun-
kéw zatrudnienia obywateli polskich w nie-
ktérych panstwach unijnych.

O ich ogromnym znaczeniu dla rozwo-
ju gospodarczego kraju, $wiadczy¢ moze
chociazby idea budowy sieci kilkudziesieciu
regionalnych portéw lotniczych w Polsce,
ktéra przewija sie w literaturze ekonomicz-
no — transportowej juz od potowy ubiegtego
wieku. W ministerialnych programach roz-
woju lotnictwa cywilnego z lat siedemdzie-
sigtych wielokrotnie przedstawiano warianty
ukfadu sieci regionalnych portéw lotniczych
w Polsce z horyzontem realizacji na lata 1985
—2010.W programach tych zaktadano budo-
we sieci potgczen lotniczych tzw. Ill poziomu,
opierajac sie na infrastrukturze 15 — 30 lotnisk
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krajowych [7]. Lotniska regionalne spetniaja
dwojakie funkcje — sg lotniskami dojazdowy-
mi (spoke), dostarczajgcymi pasazeréw do
lotnisk weztowych (hub) lub portami doce-
lowymi, obstugujacymi pasazeréw przylatu-
jacych do regionu [8].

Wzrost znaczenia lotnisk regionalnych
wigze sie przede wszystkim z potrzebg od-
cigzenia portéw centralnych, w tym duzych
hubdw. Waga tych probleméw wynika
z faktu wystapienia sprzezenia zwrotnego
pomiedzy rozwojem regionu a rozwojem
na jego terenie transportu lotniczego. Co
wiecej, wzrasta takze znaczenie pofgczen
lotniczych miedzyregionalnych, ktére sg, lub
moga by¢, substytucyjne dla innych gatezi
transportu [3].

Polskie lotniska regionalne stuzg przede
wszystkim jako lotniska dojazdowe dla War-
szawy i zagranicznych portéw lotniczych.
Pozostate obstugiwane przez nie segmenty
rynku to: osoby podejmujace prace w in-
nych krajach UE, podrézujacy stuzbowo
i turystyka wyjazdowa.

Lotniska regionalne s3 tez atrakcyjne dla
LCC, poniewaz zapewniajg relatywnie nizsze
opfaty lotniskowe, naziemne i paliwowe. To
z kolei przekfada sie na ceny biletow lotni-
czych, ktérych wysokos¢, jak i czas podrdzy
sg determinujacymi czynnikami przy wybo-
rze ustugi transportowej na potaczeniach
regionalnych.

Godny uwagi jest rowniez fakt, ze lotniska
regionalne potozone sg blizej miejsc recepdji
turystycznych, co utatwia turystom szybsze
dotarcie niz w przypadku innych $rodkéw
transportu i dzieki temu moga wiecej czasu
spedzi¢ w miejscu docelowym.

Rola i znaczenie kazdego portu lotnicze-
go jest wieksze, gdy dysponuje on nowo-
czesng infrastrukturg oraz skorelowanym
z regionem, odpowiednim systemem ko-
munikacyjnym. Bardzo istotna jest sie¢ po-
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taczerr komunikacyjnych, umozliwiajacych
szybkie dotarcie do lotniska z réznych punk-
téw miasta lub z bardziej odlegtego obszaru
cigzenia.

Wobec dalszego rozwoju portéw lotni-
czych wazng role odgrywac bedzie dostep-
no$¢ do ustugi lotniczej. W dobie integradji
i globalizacji systemow transportowych ob-
szar cigzenia tzw. ,catchment area” nie jest
determinowany odlegtoscig, ale zalezy takze
od czasu podrdzy do portu lotniczego i od
jakosci infrastruktury transportowej danego
miasta czy regionu [10].

Obecnie system dystrybucji pasazeréw
opiera sie przede wszystkim na komunikacji
miejskiej (@utobusy) i komunikacji indywidu-
alnej. Z takich tez tylko $rodkéw transportu
korzystaja obecnie pasazerowie portu lotni-
czego w Jasionce.

Dlatego m.in. z inicjatywy witadz woje-
wodztwa podkarpackiego stworzono ,Kon-
cepcje obstugi transportem  kolejowym
Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka” [10]
Z propozycjg bezposredniego potaczenia
kolejowego Rzeszowa poprzez zmoderni-
zowana linie kolejowa nr 71 z Portem Lotni-
czym Rzeszéw — Jasionka. Podjete dziatania
inwestycyjne wynikajg przede wszystkim
z narastajacych potrzeb komunikacyjnych
na trasie Port Lotniczy — Rzeszow. Plany te
sq takze zgodne z Politykg Transportowg
Panstwa na lata 2006 - 2025, ktéra zaktada
i propaguje aktywnos$¢ samorzaddw woje-
wodzkich i miast metropolitarnych w Polsce
w rozwijaniu portéw regionalnych. Reali-
zacja tego typu przedsiewziec jest réwniez
zgodna z tendencjami Swiatowymi i wigze
sie z przysSpieszonym wzrostem znaczenia
tego typu portow.

Rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesie-
nie barier, szczegdlnie dla matych przewoz-
nikow i lotnisk regionalnych oraz wzmoc-
nienie roli portéw lotniczych z poprawa
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dostepu do nich w skali regionéw i kraju to
zadania priorytetowe Polityki Transportowe;]
Panstwa na lata 2006 — 2025 [6].

Celem artykutu jest przedstawienie za-
tfozer ogodlnych przedsiewziecia oraz osza-
cowanie korzysci wynikajacych z wpro-
wadzenia potaczenia kolejowego miedzy
lotniskiem a centrum miasta.

Zrodtem informacji, ktére staty sie podsta-
wa opracowania, sg studia literatury przed-
miotu, analiza dokumentéw dotyczacych
,Koncepdcji obstugi transportem kolejowym
Portu Lotniczego Rzeszow — Jasionka’, uzy-
skanych z Urzedu Marszatkowskiego w Rze-
szowie, a takze odpowiedzi zebrane podczas
wywiadu z wiceprezesem Portu Lotniczego
Rzeszéw — Jasionka.

Potaczenie kolejowe miedzy lotniskiem
a centrum miasta - problemy i bariery

Jednym z najdynamiczniej rozwijajgcych sie
w ostatnich latach i odnotowujgcym szybki
wzrost liczby pasazerdéw, jest Port Lotniczy
Rzeszow — Jasionka w wojewddztwie pod-
karpackim (wykres 1).

Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka funk-
cjonuje w strukturze organizacyjnej Przed-
siebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”
jako Port Regionalny z mozliwoscig wyko-
nywania obstugi miedzynarodowego ruchu
lotniczego zaréwno pasazerskiego, jak i to-
warowego. Lotnisko posiada bardzo korzyst-
ne usytuowanie pod wzgledem [2]:

- geograficznym (najwieksza ilos¢ dni lot-
nych),

- uksztattowania terenu (ptaskie podejscia
i brak przeszkod lotniczych),

- geopolitycznym (rzeszowskie lotnisko jest
najdalej wysunietym na wschéd unijnym
lotniskiem komunikacyjnym i jedynym
cywilnym w regionie Polski potudniowo —
- wschodniej).

Jako Port Regionalny w ogromnym stopniu

przyczynia sie do rozwoju wojewddztwa

podkarpackiego, wyrézniajac je na tle in-
nych wojewodztw w Polsce pod wzgledem
wielkosci pasazerskiego ruchu lotniczego.

Godne uwagi s takze dane, dotyczace licz-

by obstuzonych pasazeréw w 2010 roku,

ktéry okazat sie rekordowy pod tym wzgle-
dem, odnotowujac prawie 19-procentowy
wzrost w stosunku do poprzedniego roku.

Omawiane kwestie obrazuje tabela 1.

Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka potozo-
ny jest w odlegtosci 7,8 km w linii prostej od
centrum miasta Rzeszowa, w centrum wo-
jewodztwa podkarpackiego. Komunikacje
Z miastem i regionem zapewniajg dwie dro-
gi krajowe: nr 9 Radom — Rzeszéw i nr 19
Rzeszow — Lublin. Nie bez znaczenia pozo-
staje sgsiedztwo budowanej autostrady A4
i przysztej drogi ekspresowej,Via Baltica”.

Jednak istotny problem dla odwiedzaja-
cych i korzystajacych z ustug portu stanowi
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1. Liczba pasazeréw w PL Rzeszdéw - Jasionka w latach 2004 — 2010 (w tys.)
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z portu lotniczego

staba infrastruktura transportowa, obstugu-
jaca port lotniczy.

W chwili obecnej podrézni korzystajacy
z ustug Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka
maja do dyspozydji specjalng linie autobu-
sowa fgczaca lotnisko z centrum miasta oraz
transport indywidualny. tatwo wiec zauwa-
2y¢, ze dostepnos¢ komunikacyjna do portu
lotniczego jest w duzym stopniu utrudniona
i Z pewnoscia nie zaspokaja w petni potrzeb
0s6b, chcacych dotrze¢ na lotnisko lub je
opusci¢. Ma to oczywiste przetozenie na ja-
kos¢ ustugi przewozowej, zardwno tej ocze-
kiwanej jak i postrzegane).

Jakos¢ jest kategorig interdyscyplinarng
i definiowang w réznorodny sposéb, stad
tez rowniez w literaturze z zakresu ekono-
miki transportu, jest ona réznie okreslana.
Zgodnie z interpretacja ogdlnoekonomicz-
na i obiektywnym charakterem jakosci, przez
pojecie jakosci ustugi transportowe]j nalezy
rozumie¢ ,zespdt cech charakteryzujacych
dang ustuge transportowg z punktu widze-
nia wymagan stawianych przez uzytkowni-
ka transportu [5].

W przypadku Portu Lotniczego Rzeszow —
- Jasionka, efektywnos¢ i jakos$¢ przewo-
zowa zaktécona jest przez brak powigzan
pomiedzy rozwojem lokalnej infrastruktury
drogowej, kolejowej i lotniczej. Problem sta-
nowi brak szybkiego, bezpiecznego, ogdl-
nodostepnego i nie wplywajacego nega-
tywnie na $rodowisko pofaczenia centrum
miasta z portem lotniczym.

Dostepnos¢ ustug regionalnego por-
tu lotniczego mozna analizowa¢ jako tzw.
,catchment area” Podstawa funkcjonowania
portéw lotniczych w XXI wieku sa dobrze
skorygowane pofaczenia komunikacyjne,
zapewniajace szybkie, bezposrednie oraz
wysokiej jakosci przemieszczanie pasazerow
pomiedzy portem lotniczym a centrum mia-
sta [12].

Wzorce europejskie i swiatowe wykazaty,
iz najlepszym rozwigzaniem w zakresie dys-
trybudji pasazeréw do i z portéw lotniczych
jest transport kolejowy. W wielu krajach euro-
pejskich przewoZnicy kolejowi, lotniczy oraz
operatorzy portéw lotniczych podejmuja
wspotprace w celu podnoszenia jakosci ustu-
gi transportowej. W zdecydowanej wiekszo-
$ci duzych aglomeracji potaczenia centrum

miasta z gfdwnym portem lotniczym doko-
nuje sie za pomoca linii metra, lub szybka
koleja miejska a czesto jednym i drugim (Lon-
dyn, Berlin, Sztokholm, Budapeszt itd.).

Przystanki urzadza sie przy dworcu lotni-
czym lub obok, a pociagi wjezdzajg nawet
do hali dworca lotniczego. Potaczenie przy-
stankéw z poczekalniami odbywa sie za po-
moca ruchomych schodéw.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje
potaczenie stacji metra Longyang w cen-
trum Szanghaju z lotniskiem Pudong, otwar-
te w koncu 2002 r. Jest to pierwszy odcinek
kolei magnetycznej typu Transrapid oddany
do normalnej eksploatacji. Na linii kursujg
trzy pociagi, kazdy ztozony z 6 sekdji, przy
czym odstep czasowy miedzy pociggami
wynosi okoto 10 minut. W 2005 r. przewozy
wynosity okoto 10 min pasazeréw [4].

W Polsce pierwsze kolejowe pofaczenie
na trasie: centrum miasta — lotnisko powsta-
to w roku 2006 w Krakowie. Obecnie pasa-
zerowie korzystajacy z kolejowego systemu
dystrybucji pasazeréw docierajg na stacje
Balice — oddalong od budynku terminalu
o ok. 400 m, by dalej przejs¢ pieszo lub sko-
rzysta¢ z bezptatnego autobusu MZK [11].
W Warszawie jest uruchomiane potgczenie
linig kolejowg centrum miasta z termina-
lem 2 lotniska Okecie. Jest tez planowane
potaczenie kolejowe portu lotniczego w Py-
rzowicach z dworcem kolejowym w Katowi-
cach.

Tab.1: Liczba pasazerdw korzystajqcych
ZPL Rzeszéw — Jasionka
w poszczegdlnych miesigcach 2010 .

Miesiac—2010r. Liczba pasazeréw
Styczen 26584
Luty 26106
Marzec 33530
Kwiecien 29594
Maj 40106
Czerwiec 46381
Lipiec 56652
Sierpien 55769
Wrzesien 49066
Pazdziernik 41836
Listopad 23696
Grudzien 24883
Ogétem 454203

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z
portu lotniczego
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Mimo oczywistych korzysci i zalet tego
typu projektéw, zaréwno dla regionu, jego
mieszkancow oraz wiadz lokalnych, ich re-
alizacja w rzeczywistosci jest bardzo trudna.
Pojawiaja sie bariery zarébwno o charakterze
technicznym, ekonomicznym, spotecznym,
jak i s$wiadomosciowym. W wielu przypad-
kach problem stanowig plany zagospoda-
rowania przestrzennego, w ktérych przy
podziale i sprzedazy dziatek budowlanych,
nie uwzgledniono ewentualnego toru kole-
jowego wraz z infrastrukturg. Na tego typu
inwestycje, nie zgadzajg sie czesto miesz-
kancy sasiadujgcych dziatek, widzac w pro-
jektowanej trasie tylko negatywne skutki,
przejawiajace sie w zaktéceniu ciszy i spo-
koju oraz zanieczyszczeniu srodowiska. Jed-
nak najwiekszy ,hamulec” stanowi kwestia
zrodet finansowania i odpowiedzialnosci
za wykonanie przedsiewziecia. Mimo wielu
zewnetrznych mozliwosci dofinansowania,
jak chociazby Program Szwajcarski, czyli tzw.
Fundusz Szwajcarski [13], ktéry w Priorytecie
2. Srodowisko i infrastruktura, przewiduje
dofinansowanie tego typu dziafan, nie ma
porozumienia miedzy wtadzami lokalnymi
a przewoznikiem kolejowym w tej kwestii.
Program Szwajcarski, czyli tzw. Fundusz
Szwajcarski jest forma bezzwrotnej pomocy
zagranicznej przyznanej przez Szwajcarie 10
nowym panstwom cztonkowskim Unii Eu-
ropejskiej, ktdrych akcesja nastgpita 1 maja
2004 r, w tym takze Polsce. Szwajcaria na
mocy umoéw miedzynarodowych, zawartych
20 grudnia 2007 r. w Bernie, przekazata na
rzecz nowych cztonkéw ponad 1 mld fran-
kéw szwajcarskich. Niemal potowe z prze-
widzianej sumy, czyli ok. 489 min frankéw
skierowano do Polski. Nastepnie wymienic
nalezy Wegry (13,1%) oraz kolejno: Czechy
(11,0%), Litwe (7,1%), Stowacje (6,7%), Lotwe
(6,0%), Estonie (4,0%), Stowenie (2,2%), Cypr
(0,6%) i Malte (0,3%). Szwajcarsko-Polski Pro-
gram Wspodtpracy ma na celu zmniejszanie
réznic  spoteczno-gospodarczych istnieja-
cych pomiedzy Polska a wyzej rozwinietymi
panstwami UE, jak rowniez istniejagcego na te-
rytorium Polski dysonansu pomiedzy osrod-
kami miejskimi a regionami stabo rozwinie-
tymi pod wzgledem strukturalnym (www.
programszwajcarski.gov.pl 29.05.2012 r).

Konieczno$¢ poprawy regionalnej i lo-
kalnej dostepnosci portéw lotniczych, ze
szczegolnym uwzglednieniem aglomeracji
(drogi i transport publiczny, w tym koleje),
wynika nie tylko z narastajacych potrzeb,
zwigzanych ze zwiekszajacg sie ruchliwo-
$cCig spoteczeristwa w obszarze transportu
lotniczego. Jest przede wszystkim jednym
7 kierunkéw rozwoju systemu portéw lotni-
czych, jaki uwzgledniono w Polityce Trans-
portowej Paristwa na lata 2006 — 2025. Wy-
maga to jednak powigzan dtugofalowych
planéw rozwoju infrastruktury lotniczej
z planami zagospodarowania przestrzen-
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nego kraju i regionéw, co w konsekwendji
winno da¢ mozliwos¢ przygotowania te-
rendbw pod budowe i rozbudowe lotnisk
i infrastruktury towarzyszacej, w tym pod
powigzania drogowe i kolejowe [6].

»~Koncepcja obstugi transportem
kolejowym Portu Lotniczego Rzeszéw
- Jasionka”- cel i zatozenia polaczenia
lotniska z miastem

Przedmiotem artykutu jest koncepcja bez-

posredniego potgczenia kolejowego cen-

trum Rzeszowa z Portem Lotniczym Rze-
szOw — Jasionka.

Podjecie obstugi transportem kolejowym
wymaga budowy toru tacznicy kolejowe
dtugosci ok. 5 km, odgateziajacej sie od mo-
dernizowanej linii nr 71 i zakoriczonej na sta-
cji koncowej przy terminalu na terenie Portu
Lotniczego. Lokalizacja stacji koricowej, m.in.
peron wyspowy dtugosci 150 mb i wysoko-
$ci h = 0,55 m, ma znajdowac sie w rejonie
Terminala, na terenie Portu Lotniczego. Na
obecnym etapie tworzenia koncepdji pro-
jektu zatozono nastepujgca prognoze ruchu
pociggow:[10]

-+ 8-12 par pociaggdw pasazerskich na dobe
(godziny dostosowane do pracy Portu
Lotniczego), poruszajacych sie z predko-
$cCig pociggu pasazerskiego —V =60 km/h,

- obstuga towarowa po wybudowaniu bazy
MPS (paliwa) i Cargo oraz grupy toréw
zdawczo - odbiorczych,

- ewentualna obstuga towarowa projekto-
wanego Podkarpackiego Parku Naukowo —
—Technologicznego.

Zatozono, Ze tacznica bedzie wigczona i zdal-

nie sterowana z Lokalnego Centrum Sterowa-

nia (LCS) ruchem pociggéw w Kolbuszowej.

Projektowana trasa toru tacznicy kolejo-
wej zlokalizowana jest na terenach dwodch
gmin: Gtogdéw Matopolski i Trzebownisko
w miejscowosciach: Zaczernie, Rudna Mata
i Jasionka. Odcinek projektowanej linii usy-
tuowany jest w bezposrednim zblizeniu do
drogi krajowej nr 9, w sgsiedztwie drogi wo-
jewodzkiej nr 869, przecinajac tereny rolne
i lasy bedace otuling rezerwatu ,Bor” Plan
przewidywanej trasy przedstawiono na ry-
sunku nr 2.

Realizacja inwestycji nie spowoduje ne-
gatywnego oddziatywania na klimat aku-
styczny, zanieczyszczenie powietrza, nie ko-
liduje z zadnymi obszarami chronionymi, za$
na jej przebiegu nie zinwentaryzowano zad-
nych siedlisk i stanowisk roslin chronionych.
Dodatkowo realizacja przedsiewziecia wpty-
nie na poprawe bezpieczenstwa ruchu pa-
sazerskiego i towarowego (przewdz paliwa
lotniczego). Z analizy wynika, ze transport
kolejowy charakteryzuje sie mniejszg liczba
zdarzer o znamionach powaznej awarii niz
transport drogowy.[10]

W zwigzku z trudnymi uwarunkowania-
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mi przestrzennymi [14], przewidziano dwa
warianty realizacji koncepcji, ktére réznig
sie ostatecznymi kosztami inwestycyjnymi.
Trudne uwarunkowania przestrzenne wy-
nikajg z nagromadzenia kilku bardzo du-
zych inwestycji w jednym miejscu. Chodzi
0 wpisanie projektowanej inwestydji facz-
nicy z uwzglednieniem projektowanego
i wykonywanego wezta drogowego ,Rze-
szow Centralny” Trasy A4 oraz planowanej
i projektowanej przebudowy drogi woje-
wodzkiej 869, a takze planowanej przebu-
dowy drogi krajowej nr 9. Wariant pierwszy
zaktada usytuowanie projektowanego toru
pod istniejacg drogag nr 9. W zwigzku z tym
wymagana bedzie budowa wiaduktu dro-
gowego w miejscu skrzyzowania oraz loka-
lizacja toru w wykopie o gtebokosci okoto
8 — 9 m. Wariant ten przewiduje réwniez ro-
boty ziemne (wykopy, nasypy) oraz odwod-
nienie przekopu. Dodatkowo wymagana
bedzieprzepompownia,zbiornikretencyjno-
—odparowujacy oraz odcinek kolektora od-
prowadzajacy nadwyzke wod opadowych
do rowu bocznego linii kolejowej nr 71. Koszt
tego wariantu to kwota: 88 — 96 min zt [10].

Z kolei wariant drugi zaktada usytuowa-
nie proj. toru w poziomie istniejgcej drogi
z jednoczesnym podniesieniem drogi o ok.
8 m. w rejonie skrzyzowania. Wymagana
bedzie lokalizacja fragmentu drogi na es-
takadzie dtugosci ok. 400 m. i stosowanie
pochyler podtuznych ok. 4%. W tym przy-
padku przewiduje sie wydatek w granicach
116 =124 min zt [10].

Przeprowadzona wariantowa analiza za-
kresu robot i kosztow inwestycyjnych, suge-
ruje mozliwos¢ zastosowania réwniez rozwig-
zania posredniego, tzn. czesciowe obnizenie
wysokosci estakady drogowej w celu jej skré-
cenia do ok. potowy dtugosci (ok. 200 m.)
7 jednoczesnym podniesieniem niwelety [15]
toru dla ograniczenia gtebokosci wykopu
i minimalizacji robét ziemnych [10].

Projekt ma zostac zrealizowany do 2020
roku. W zwiazku z tym, ze funkcjonuje w for-
mie koncepcji, nie ma mozliwosci opraco-
wania danych ruchowych, ktére wykonuje
sie na etapie studium.

Podsumowanie

Inwestycje zwigzane z przebudowg czy
tez rozbudowg portéw lotniczych, wyma-
gajg odpowiedniego do potrzeb uktadu ko-
munikacyjnego wokét portéw [1]. Ow ukfad
komunikacyjny to sie¢ potgczen oraz tras
obstugiwanych przez rézne srodki transpor-
tu o charakterze zbiorowym, w celu obstugi
pasazeréw portu lotniczego. To takze system
umozliwiajacy szybkie dotarcie pasazerom
zinalotnisko.

Port lotniczy jest istotnym i niezbednym
elementem aglomeracji i stanowi integral-
ng czes¢ systemu transportu miejskiego.
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Typowym, ale ktopotliwym $rodkiem ko-
munikacji fgczacym aglomeracje z portem
lotniczym jest samochdd, bowiem trzeba
dla niego budowa¢ parkingi. Reguty jest
tez obecnie, pofaczenie centrum miasta
z portem lotniczym za pomoca linii autobu-
sowych. Dlatego dazy sie do wprowadzania
do portu lotniczego komunikacji zbiorowej:
kolei podmiejskiej, metra, a nawet urzadze-
nia przystanku pociagéw dalekobieznych.

Do najefektywniejszych i najbardziej
optacalnych sposobdéw przewozu zbioro-
wego, nalezy z pewnoscia kolej, jako jeden
Z najbezpieczniejszych srodkéw transportu.
Dlatego ,Koncepcja obstugi transportem
kolejowym Portu Lotniczego Rzeszéw — Ja-
sionka” uzyskata pozytywne opinie. ,Jest to
jedna z najbardziej wygodnych tras i sposo-
bow dojazdu do lotniska” - uwaza wicepre-
zes zarzadu: Zbigniew Halat.,Projekt jest bar-
dzo interesujacy i atrakcyjny ze wzgledéw
komunikacyjnych. Stanowi réwniez wazna
cze$¢ w koncepdji rozbudowy lotniska. Jest
przede wszystkim istotny spotecznie! Zbi-
gniew Halat zaznaczyt ponadto, ze z punktu
widzenia lotniska, projekt nie ma minuséw.
Jest to koncepdja korzystna dla istniejacych
firm wokot lotniska, a takze dla tych, ktére
powstang w przysztosci, poniewaz pozwoli
roztadowac, juz dos¢ spory, obecny i przy-
szly ruch samochodowy. Podkredlit, ze wia-
dze portu lotniczego uczestniczyty i braty
udziat w tworzeniu projektu.

Budowa potaczenia kolejowego miedzy
centrum miasta (Rzeszow) a PL Rzeszéw —
— Jasionka, wydaje sie nie tylko uzasadniona
w zwigzku z pozytywnymi doswiadczeniami
i korzysciami, jakie w tym zakresie majg inne
miasta, zaréwno w kraju, jak i za granica.

Wsrdd szeregu zalet warto wymienic po-
nadto:

1. skrécony czas dojazdu,

2.mniejsze koszty (brak koniecznosci ko-
rzystania z wiasnego $rodka transportu
i zwigzanych z tym opfat parkingowych),

3. wieksze bezpieczenistwo (kolej, jako $ro-
dek transportu nalezy do najbezpieczniej-
szych),

4. komfort podrézy,

5. dostepnos¢ oraz w poréwnaniu z innymi
srodkami transportu, najmniejsze uzalez-
nienie od warunkéw pogodowych,

6. niski stopien degradadji i zanieczyszczenia
srodowiska.

Czas i cene dojazdu do PL Rzeszéw - Ja-
sionka oraz $rodki transportu, z ktérych
korzystaja pasazerowie portu lotniczego,
przedstawia tabela 2. Doswiadczenia innych
pokazuja, ze realizacja pofaczenia kolejo-
wego bytaby dla pasazeréw korzystniejsza
zaréwno pod wzgledem cenowym, jak i cza-
sowym. A ruch i wykorzystanie tego $rodka
transportu, z roku na rok wzrasta.

Reasumujac, poprawa dostepnosci ko-
munikacyjnej Portu Lotniczego Rzeszow —

10/2012

Nowe Koleje 2012

Yool it AT L £
- [FRTE="" Jacoms
. L
B | Eito R
. o,

OZMACIEMIA 4
e vkt Ssbfrwn o7 7 Cicion = Aavmnie
Wcerien t Pert Labizraps Nsssde- sz

bossrice e MPS srae CARGO

Ee T
(e
P 5 s o ) B B4 B 68 B
e
BUSORA CROTI FDLLICWES WAEIANS, - RIDTZUW PACLL o
A G ARTTING s m AR w0 I n 31

[ — &mmmhrwh?;“ Portu Lahveregs

e A e
O sl e b e mt B —

e e ek

" mompsnm

2. Koncepcja obstugi transportem kolejowym Portu Lotniczego Rzeszéw — Jasionka

Tab.2: Transport pasazerdw do PL w Rzeszowie

Srodek transportu Czas przejazdu (min)
Autobus miejski 20-30
Samochdd osobowy 15-25
Taxi 15-25

e T Wyhér Srodka transportu

w2010r. (%)
8 413
10 83,05
50 11,05

Zrédho: badania wiasne i dane uzyskane z badan przeprowadzonych przez PL Rzeszéw — Jasionk

— Jasionka, usprawni ruch i zwiekszy jakos¢
ustug przewozowych na trasie: centrum
miasta — port lotniczy. Pasazerom utatwi
bezpieczny i szybki przewdz. Przyczyni sie
rowniez do wzrostu atrakcyjnosci i popra-
wy wizerunku regionu oraz wojewddztwa,
poniewaz port lotniczy dobrze skomuni-
kowany z innymi gateziami transportu oraz
zapewniajacy sprawne i szybkie potaczenia
Z centrum miasta, stanowi istotny element
konkurencyjnosci regionu. <
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