Nowe Koleje 2012

Dworzec kolejowy

jako wezet mobilnosci

Maciej Kruszyna

Artykut przedstawia idee wezta mobilnosci jako rozszerzenie koncepcji wezta przesiadkowego w zintegrowanym systemie transportu. Wezty mobilnosci
koncentrujq sie na popytowej stronie transportu. Istotna jest tu nowa, poszerzona definicja mobilnosci, jako elementu aktywnosci cztowieka, ktéry mozna
ksztattowac. W artykule postuluje sie wykreowanie systemu weztéw mobilnosci dla aglomeracji w oparciu o giéwne stacje kolejowe. Rozwazania ogélne
oparte na przyktadzie z Kanady uzupetnione sq koncepcjq lokalizacji weziéw mobilnosci w aglomeracji wroctawskiej. Wskazano na potencjalne korzysci
takich rozwiqzari. Prezentowane zagadnienia mogq miec znaczenie w sytuacji opracowywania aktualnie w Polsce plandw transportowych.
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Rozszerzone pojecie,,mobilnosci”

Mobilnos¢ jest czescia aktywnosci cztowieka
zwigzang z wyborem celu, czasu i trasy po-
drézy oraz srodka lokomocdji, a jeszcze sze-
rzej z dokonywaniem ,wyboréw zyciowych”
powigzanych z podrézowaniem (miejsce
pracy i zamieszkania, fakt zatozenia rodzi-
ny itp.). Termin ten nalezy zatem rozumiec
szerzej niz w dotychczasowym kontekscie,
popularnym zwiaszcza w Polsce (a oznacza-
jacym raczej ruchliwosc”), czyli ,obrazu” co-
dziennych podrézy (wyrazonego ich liczba,
motywacjami, trasg i sposobem jej pokona-
nia) bedacego wynikiem w pewien sposéb
narzuconych uwarunkowan. W szerszym
kontekscie (por.,miedzynarodowe” definicje,
na przyktad w [6]) mobilnos¢ to zachowania
podlegajgce $wiadomemu ksztattowaniu —
— zarbwno przez uczestnika ruchu (osoby
wykonujacej podréz), jak i przez ,elementy
zewnetrzne” — zarzadzajgcych transportem
(w tym infrastrukturg), zarzadzajacych danym
obszarem i innych uczestnikéw (uzytkowni-
kow) systemu transportu. Szerzej o tych za-
gadnieniach mozna przeczyta¢ w [3] oraz [7].

Rola kolei w transporcie aglomeracyjnym

Z uwagi na dos¢ rozbudowang infrastruktu-
re kolejowa w polskich aglomeracjach, ten
srodek transportu wydaje sie by¢ najbardziej
wskazanym do obstugi gtéwnych potaczen
aglomeracyjnych, w pierwszej kolejnosci
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podmiejskich, a w powigzaniu z transportem
tramwajowym, rowniez miejskich. Transport
szynowy powinien stanowi¢ podstawe zin-
tegrowanego systemu, a linie autobusowe
oraz inne podsystemy (,Park and Ride",,Bike
and Ride") powinny by¢ wykorzystane jako
,media dowozowe” Konieczna jest budo-
wa nowych przystankéw na sieci kolejowej,
a w dalszej perspektywie takze nowych ,od-
gatezien” (bocznic) przyblizajacych transport
do Zrédet i celéw podrdzy. Przy realizacji
tych elementéw istotne jest zapewnienie
wiasciwych powigzan w systemie zintegro-
wanym, takze z elementami transportu da-
lekobieznego (regionalnego i miedzyregio-
nalnego - réwniez lotniczego).

Model sieci z liniami lokalnymi dowozacymi
podréznych do linii kolei regionalnej poka-
zano na rysunku 1 (za [1]), a gtéwne aspek-
ty integracji kolei dla podkreélenia jej roli
w transporcie aglomeracyjnym przytacza sie
za [2]. Wskazano tam na interesujace i nowa-
torskie mozliwosci zwiekszania atrakcyjnosci
i zakresu oddziatywania tej formy transportu.
Nadrzednym celem jest zawsze stworzenie
skutecznej alternatywy do podrézy samo-
chodem. Dzieki zastosowaniu nowocze-
snych rozwigzan, takze teleinformatycznych,
jest to mozliwe i coraz bardziej popularne.
Cenne mogg byc¢ tu doswiadczenia integra-
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cyjne z San Francisco (powigzanie sieci kolei
miejskiej i regionalnej). Regionalng trase ko-
lejowag mozna takze wzbogaci¢ skoordyno-
wanym systemem potaczen autobusowych
(jak na przykfad w Connecticut). Konieczna
bedzie integracja stacji i przystankéw, jak na
przyktad w Irlandii Pétnocnej, oraz integracja
opfat, jak w stanie Washington. By¢ moze
warto bedzie wprowadzi¢ w niektérych
obszarach system typu ,Videobus” dowoza-
cy dodatkowych pasazeréw podobnie jak
w regionie Emilia Romagna? W kazdym badz
razie, mozliwosci korzystania ze sprawdzo-
nych juz rozwigzan swiatowych jest wiele.
W Polsce takze podejmowane sg proby re-
alizacji elementéw powyzszych rozwiazan.
Zaawansowano prace nad wykreowaniem
wezta przesiadkowego w otoczeniu gtow-
nych dworcow kolejowych w Poznaniu i Kra-
kowie. Pogtebia sie integracja taryfowo- bi-
letowa w Tréjmiescie i Warszawie. Integruje
sie takze transport zbiorowy w mniejszych
osrodkach (na przyktad LGOM).

Wezly mobilnosci jako rozszerzenie idei
wezléw przesiadkowych

Dostrzezona wreszcie takze w Polsce potrze-
ba realizacji weztdéw przesiadkowych (por.
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1. Model sieci transportowej z liniami lokalnymi dowozgcymi podréznych do linii kolei regionalnej [1]
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elementy wymagane w ,Planach Transpor-
towych’, np. wedtug [8]) ma juz faktycznie
wiele udanych realizacji lub wdrazanych
koncepcji (na przyktad Rondo Mogilskie
w Krakowie). W kontekscie rozwazan o mo-
bilnosci oraz idac za przyktadem zaawan-
sowanych krajow, nalezy rozwina¢ idee
weztéw przesiadkowych w kierunku wzbo-
gacenia ich funkcji. W uzycie zatem moze
wejs¢ termin ,wezet mobilnosci”.

Wezet mobilnosci nalezy traktowac jako
miejsce sktadajace sie z funkcjonalnego
i duzego wezfa przesiadkowego oraz to-
warzyszacych mu obiektéw ustugowych.
Obiekty te moga znajdowac sie blisko we-
zta przesiadkowego. Podejmuje sie rowniez
dziatania bardzo S$cistej integracji czesci
transportowej wezta mobilnosci z pozostaty-
mi obiektami. Szczegodlnie efektywnie udaje
sie to realizowa¢ w obrebie dworcéw kole-
jowych. Przyktadem moga by¢ europejskie:
Warszawa Wilenska, Leipzig Hauptbahnhof,
czy dalekowschodnie dworce w Kyoto, czy
Tokio (Shinjuku).

Wezly mobilnosci staja sie wazna i integral-
ng czescig opracowan planistycznych. Przy-
ktadowo, dla obszaru Toronto — Hamilton
(Kanada) opracowano, przyjeto i wdraza
sie ,plan transportowy” [9], ktérego jednym
z dziewieciu ,krokdw milowych” jest wykre-
owanie systemu weztéw mobilnosci (mo-
bility hubs). Lokalizacje tych weztéw na tle
sieci podstawowych potaczen pokazuje ry-
sunek 2. Cytujac za [9]: wezet mobilnosci to
wiecej jak stacja przesiadkowa, miejsce takie
zasadza sie na istotnym weZle przesiadko-
Wym wraz z otaczajacym go obszarem. Ofe-
ruje istotne funkcje w systemie transportu
jako miejsce rozpoczynania i koriczenia po-
drézy oraz punkt przesiadkowy dla réznych
form transportu, w tym dla pieszych i rowe-
rzystéw. Jest takze miejscem koncentragji
pracy, zakupdw, ustug i innych form zycia.
Doda¢ mozna, ze w ramach tradycyjnego
wezta przesiadkowego lub w jego bliskim
i zintegrowanym sgsiedztwie lokalizowac
mozna obiekty handlowo-ustugowe, urzedy,
przychodnie itd. Faktycznie juz dzi$ wskazac
mozna na miejsca, gdzie spontanicznie i nie-
jako przypadkowo dochodzi do takiej kon-
centracji dziatan.

W dokumencie [9] podano dwa przykfady
funkcjonowania wezta mobilnosci. Dworzec
Atocha w Madrycie (Hiszpania) koncentruje
regionalne linie kolejowe oraz miejskie linie
metra. Na jego obszarze znajdujg sie sklepy,
kawiarnie, klub nocny oraz palmiarnia o po-
wierzchni 4000 m? Drugi przyktad, z St. Paul
(Minnesota, USA) to potgczenie nowej stagji
lekkiej kolejki miejskiej (LRT) z regionalnym
dworcem autobusowym i kolejowym oraz
organizacja w ich otoczeniu przestrzeni pu-
blicznych dla réznorodnych aktywnosci.
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2. Przyktad roli i lokalizacji weztédw mobilnosci, region Toronto — Hamilton (Kanada) [9]

Zalety stosowania weztéw mobilnosci

W opracowaniu [9] podnosi sie, ze kon-
centracja ustug i zabudowy w sasiedztwie
weztéw (gtdwnych stacji) przesiadkowych
zacheca ludzi do mieszkania w poblizu
transportu zbiorowego i ,otwiera” wiele ce-
lbw podrézy dla tego srodka transportu.
Ponadto, stacja przesiadkowa jest istotnym
punktem kontaktu pasazera z systemem
transportu.  Odpowiednio ksztaftujgc in-
formacje w weZle mozna oddziatywa¢ na
podréznych, wskazywac im zalety okreslo-
nego sposobu podrézowania, zacheca¢ do
zwiekszonego udziatu takiej aktywnosci, od-
dziatywac na rodzine i znajomych. Odwrot-
nie, stabo zagospodarowany (w powyzszym
kontekscie) wezet jest przyczyng frustracji

i moze przyczynic sie do zaniechania korzy-

stania z transportu zbiorowego.

Wezty mobilnosci majg ogromny poten-

cjat, aby pomdc przeksztatci¢ aglomeracje

i wzmocni¢ lokalne polityki transportowe

w kierunku réwnowazenia systemu trans-

portu. Wezly stang sie centrami aktywnosci,

przyciagna ludzi z wiekszego obszaru od-
dziatywania poprzez niezawodny i efektyw-
ny transport. Mozliwe jest to tylko w sytuadji
udanej integracji zagospodarowania prze-
strzennego i planowania transportu, obec-
nosci zaangazowanych partneréw z sek-
tora prywatnego, zdecydowane dziatania

i wspdlng wizje na przysztosc.

Ponadto w [9] wyspecyfikowano nastepuja-

ce zalety wezta mobilnosci:

- maja najwiekszy potencjat do poprawy
wydajnosci catego systemu transporto-
wego i generujg zwrot z inwestycji w sys-
tem;

+ przyciagaja biznes, inwestycje i dewelope-
réow;

« wyraZznie wskazujg najlepsze praktyki
w zakresie ksztattowania mobilnosci.

W warunkach polskich w ramach weztow
mobilnosci oprécz funkdji transportowych
wezta przesiadkowego realizowa¢ mozna
ustugi juz mniej zwigzane z podrdézowa-
niem (takie jak punkty sprzedazy biletow,
informacja turystyczna, mafa gastronomia),
a mianowicie: sklepy, restauracje, fitness-
kluby itp. Bardzo interesujgcym pomystem
i sprzyjajacym atrakcyjnosci wezta jest takze
sytuowanie urzedéw administracji lokal-
nej, przychodni, czy nawet szkét, bibliotek.
Obiekty te ,przyciggng” kolejne aktywnosci
takie jak: ksiegarnie, kawiarnie, banki, punkty
ksero (czy nowoczesniej: kawiarenki interne-
towe) itd. Jako zasade charakterystyczng dla
obecnych czaséw nalezy przyja¢, iz wezet
mobilnosci oferuje takze darmowy dostep
do sieci internetowej.

Przyktadowe lokalizacje dla Aglomeracji
Wroctawskiej

Terminem ,aglomeracja wroctawska” bedzie
sie tu nazywac grupe powiatow skupionych
wokdt Wroctawia (Sredzki, Wotowski, Trzeb-
nicki, Olesnicki, Otawski, Wroctawski ziemski
oraz sam Wroctaw jako miasto na prawach
powiatu). Istotnie, nie ma aktualnie spre-
cyzowanego zasiegu aglomeracji, a przy
réznych okazjach poszczegdine podmioty
samorzadu lokalnego moga deklarowac
zwigzki z Wroctawiem lub tez nie. Konkret-
nego tu zawezenia obszaru oddziatywania
Wroctawia dokonano na potrzeby ilustracji
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przyktadowych rozwigzan, nie zamykajac
bynajmniej mozliwosci innym podmiotom
do uczestnictwa w zintegrowanym systemie
transportu. Majace powstawac niebawem
,plany transportowe” (zgodnie z Ustawg
o Publicznym Transporcie Zbiorowym oraz
aktami wykonawczymi) z pewnoscig dopre-
Cyzuja obszar aglomeracji oraz sie¢ trans-
portowy, a takze wezty przesiadkowe na tej
sieci — mogace stac¢ sie bazg do tworzenia
weztéw mobilnosci.

Na rysunku 3 przedstawiono sie¢ kolejowg
w ,aglomeracji wroctawskiej” (linie istnieja-
ce na brazowo, a linie aktualnie bez ruchu
osobowego, ale z planowana reaktywacja —
- na z6tto). Na sieci tej zaznaczono istnieja-
ce stacje i przystanki (czarne punkty), przy-
stanki na liniach nieczynnych (zétte punkty)
oraz wybrane postulowane do realizacji na
obu typach linii (biate punkty). Te nowe lo-
kalizacje ograniczono gtéwnie do terenu
miasta Wroctawia (w nawigzaniu do planéw
miejskich), ale pokazano tez potencjalne
lokalizacje pozamiejskie wynikajace z wyko-
nanych juz i prezentowanych koncepdji (dla
linii do Sobotki lub na terenie Gminy Czer-
nica). Ponadto, lokalizacja na odcinku do
Trzebnicy (Pierwoszéw) wynika z niezreali-
zowanych jeszcze planéw powstatych przy

okazji reaktywadji tej linii, a lokalizacja na
odcinku do Brzegu Dolnego (okolice Wilk-
szyna) pokazuje na ewidentna potrzebe no-
wego przystanku przy bardzo rozbudowa-
nym osiedlu podmiejskim. Lokalizacji takich,
jak powyzsze, mozna by bez trudu wska-
za¢ w otoczeniu Wroctawia o wiele wiecej.
Na rysunku 3 zaznaczono takze (czerwo-
ne koétka) miejsca lokalizacji potencjalnych
weztéw mobilnosci. Wyrézniono dworce
Wroctawia (Gtoéwny, Nadodrze) oraz stacje
istotne dla obstugi otaczajgcego je obszaru
(Mikofajéw, Psie Pole, Lesnica). Poza Wro-
cfawiem zaznaczono osrodki administracji
gminnej lub powiatowej. Dodatkowo wy-
rézniono stacje w Bielanach Wroctawskich
— jako miejsce do ,obstugi” bardzo rozbudo-
wanej strefy podmiejskiej (mieszkalnictwo,
handel, przemyst), a takze potudniowych
osiedli Wroctawia. Za takg lokalizacja wezta
mobilnosci przemawia takze bliskos¢ strefy
ekonomicznej z olbrzymim generatorem
ruchu w postaci zaktadow LG i ich koope-
rantow.

W powyzszym zestawieniu powinien sie tak-
Ze znalez¢ wezet mobilnosci na (nieistnieja-
cej dotad) stacji Wroctaw Lotnisko. Poniewaz
zrezygnowano tu ze wskazywania nowych
odcinkéw linii kolejowych (w dalszej przy-

Wikry

sztosci niewatpliwie koniecznych), nie wska-
zano réwniez potencjalnych weztéw mobil-
nosci na takich odcinkach.

Na rysunkach: 4 i 5 pokazano mozliwosci
ksztattowania infrastruktury weztéw mobil-
nosci — jako przystankéw przesiadkowych
(Siechnice) i terminala o bogatej funkgji
ustugowej (Lubin - juz poza aglomeracjg
wroctawskg, ale w sasiadujgcym z nig LGOM).
Pierwszy przykfad pokazuje ,program mi-
nimum” — swoisty warunek konieczny do
ksztattowania wezta mobilnosci, a miano-
wicie funkcjonalny wezet przesiadkowy,
integrujacy transport szynowy i drogowy
z udziatem takich obiektow jak parkingi,Park
and Ride’, czy ,Bike and Ride" Koncepcja
z Lubina ilustruje elementy ,rozwijajace” we-
zet przesiadkowy do formy wezta mobilno-
$ci. W tym przypadku w ramach ,terminala”
zastepujgcego dawny budynek dworca ko-
lejowego przewidziano szeroki zakres ustug,
proponujac tam takze lokalizacje wybranych
wydziatéw urzedu miejskiego, a w dalszej
kolejnosci rozbudowe w kierunku galerii
handlowej. O jakosci i zakresie oddziatywa-
nia wezta mobilnosci zadecyduje nie tylko
program ,przesiadkowy”, ale wykreowane
obiekty ustug, kultury, czy administracji.

3. Propozycja lokalizacji weztéw mobilnosci w ,aglomeracji wroctawskiej”
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4. Przyktadowa koncepcja wezta przesiadkowego mogqcego stac sie weztem mobilnosci przy stacji
kolejowej w Siechnicach z pracy dyplomowej S. Pigtkowskiego prezentowana w [4]

5. Koncepcja ,terminala” przy zintegrowanym dworcu kolejowo — autobusowym dla Lubina
prezentowana w [5]

Podsumowanie

Kreowanie weztéw przesiadkowych doty-
czy strony podazowej transportu. Istotne
jest tu stworzenie funkcjonalnego miejsca
przesiadania sie pomiedzy liniami, w tym
wyréznionymi odmiennymi srodkami loko-
mocji. Weztom przesiadkowym towarzy-
szg przede wszystkim obiekty powigzane
z transportem, takie jak: poczekalnie, punkty
sprzedazy biletéw, punkty informacji. Wezet
mobilnosci natomiast oferuje szerszy za-
kres aktywnosci niepowigzanych juz tylko
z funkcjami transportowymi. Szeroko rozu-
miane ustugi z jednej strony wzbogacaja
atrakcyjnos¢ miejsca, w ktorym dokonuje
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sie przesiadek. Z drugiej strony stanowig
generator podrézy, ktére moga odbywac sie
srodkami transportu zbiorowego. Koncen-
tracja aktywnosci w takim miejscu oznacza
brak potrzeby wykorzystywania samochodu
w podrézach do sklepéw, urzeddw, kin,
miejsc rekreacji itd. Tworzenie weztéw mo-
bilnosci wptywa zatem na zachowania ko-
munikacyjne, moderuje strone popytowa
transportu. Wydaje sie wiec, ze zagadnienie
lokalizacji i ksztattowania weztéw mobilno-
$ci wykracza poza tradycyjne planowanie
przestrzenne, a na pewno wykracza poza
ramy planéw miejscowych, czy planéw
transportowych (skoncentrowanych na stro-
nie podazowej transportu). Widoczna jest
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ponadto potrzeba integracji planowania
systeméw transportu z ogdtem dziatalnosci
miejskiej, czy aglomeracyjnej.

Duzego znaczenia nabiera sfera informacji,
edukacji i wptywu na zachowania komu-
nikacyjne, ktére okresla sie takze terminem
,ksztattowanie mobilnosci”. Wezty mobilno-
$ci mogq sta¢ sie kluczowymi elementami
polityki ksztattowania mobilnosci i stad war-
to wples¢ te tematyke do planéw transpor-
towych w Polsce (nie baczac na fakt braku
takiego wymogu w obecnym ustawodaw-
stwie). Stacje kolejowe potozone czy to na
terenie duzego miasta, czy tez w osrodkach
powiatowych i gminnych stojg przed swo-
istg szansg rewitalizacji. Ale odnowienia
polegajacego nie tylko na remoncie bu-
dynku, perondéw i placu przeddworcowego.
Stacjom mozna przywroci¢ dawng funkcje
gtéwnego osrodka aktywnosci, ustug i admi-
nistracji. Koncentracja dziatalnosci w miejscu
o dobrej obstudze transportem zbiorowym
korzystna bedzie zaréwno dla kolei, samo-
rzadow lokalnych, jak i dla ogdtu spoteczen-
stwa, poprzez promocje proekologicznych
i ekonomicznie racjonalnych form transpor-
tu, zdrowszego trybu zycia itd. «
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