Nowe Koleje 2012

Mozliwosci reaktywacji potaczen

kolejowych na osi Legnica — Lubin — (Rudna) — Polkowice — Gtogow

Tomasz Stys, Marek Sopot

Celem artykutu jest ogdlne rozpoznanie problemdw zwigzanych z uruchomieniem w Regionie Miedziowym (LGOM lub Zagtebie Miedziowe) kolejowych
przewozdw pasazerskich oraz wskazanie mozliwosci ich reaktywadji. Przedmiotem artykutu jest w szczegdlnosci analiza istniejgcego stanu technicznego
infrastruktury kolejowej pofozonej w rejonie opracowania oraz opracowanie zbioru dziatari koniecznych do stworzenia systemu pasazerskich potqczeri ko-
lejowych w Regionie Miedziowym, w tym okreslenie wykazu dalszych opracowar i oszacowanie ich kosztéw z uwzglednieniem proponowanego podziatu
na etapy uruchamiania potqczeri oraz podstawowe warianty realizacji projektu. Artykut powstat na podstawie ekspertyzy o tym samym tytule, ktorej wy-
konanie zlecit Dolnoslgskiej Fundacji Rozwoju Regionalnego Urzqd Miejski w Lubinie w ramach projektu INTER — Regio — Rail. Nadzér nad formutowaniem
opracowania sprawowany byt przez Janistawa Muszyriskiego, prezesa DFRR i dr hab. Jana Waszkiewicza, profesora PW.
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Wprowadzenie

Lubin jest jedynym na Dolnym Slasku i je-
dnym z niewielu w Polsce miast,prezydenc-
kich” pozbawionych pasazerskich potaczen
kolejowych. Legnicko-Gtogowski Okreg Mie-
dziowy jest tym subregionem Dolnego Sla-
ska, w ktérym infrastruktura kolejowa ,nie
nadazafa” i wciaz ,nie nadaza” za rozwojem
sieci osadniczej bedacym skutkiem gwat-
townego rozwoju na tym terenie przemy-
stu wydobywczego po Il Wojnie Swiatowe].
W konsekwendji kilkaset tysiecy mieszkan-
cow Zagtebia Miedziowego nie moze korzy-
sta¢ z potaczen kolejowych, za$ kilkanascie
tysiecy z nich codziennie dojezdza do pracy
busami lub samochodami zamiast komfor-
towym szynobusem.

Region Miedziowy (LGOM lub Zagtebie
Miedziowe) w stosunku do innych subre-
gionéw Wojewoddztwa Dolnoslaskiego dys-
ponuje wieloma przewagami konkurencyj-
nymi, ktére czynig celowym reaktywacje
potaczen kolejowych:

1. wyjatkowa zgoda JST Regionu Miedzio-
wego co do kierunkdw rozwoju, w tym
co do koniecznosci realizacji projektu, co
uwidocznito sie podczas obrad Forum
Zagtebia Miedziowego w Brunowie je-
sienig 2011 roku i czego konsekwencjg
byto zawarcie Koalicji na Rzecz Rozwoju
Europejskiego Regionu Miedziowego,

2. wykwalifikowana sita robocza, ktérej spe-
cyfikg jest regularne przemieszczanie sie
z miejsca zamieszkania do miejsca pracy
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przy wykorzystaniu przede wszystkim
transportu zbiorowego,

3. know how operujacych w Regionie Mie-
dziowym przewoznikéw i zarzadcow li-
nii kolejowych,

4. zasoby KGHM Polska MiedZ S.A. i jej gru-
py kapitatowej,

5. potencjat rozwojowy zwigzany z inwe-
stycjami, w tym inwestycjami zagranicz-
nymi, co moze czyni¢ projekt przedsie-
wzieciem uzasadnionym z biznesowego
punktu widzenia,

6. szybkie pofaczenie drogowe i kolejowe
(od Legnicy) pomiedzy Regionem Mie-
dzowym i aglomeracja wroctawska, co
nadaje projektowi charakter regionalny
poprzez stworzenie osi transportowej
pomiedzy dwoma aglomeracjami.

Stworzenie kolei aglomeracyjnej faczacej
najwieksze miasta Regionu Miedziowego:

Legnice, Lubin, Gtogdw i Polkowice, od kilku

lat jest jednym z ,najgtosniejszych” projek-

téw. Rewitalizacje istniejacych linii kolejo-
wych i budowe linii pomiedzy Polkowicami

i Glogowem popieraja przedstawiciele prak-

tycznie wszystkich samorzaddw. Niniejsze

opracowanie w syntetyczny sposéb podsu-
mowuje dotychczasowe dziafania i wskazu-
je mozliwosci dalszej aktywnosci.

Analiza istniejacego stanu infrastruktury
kolejowej potozonej na osi Legnica -
Lubin - (Rudna) - Polkowice - Glogéw

W Regionie Miedziowym przebiegaja cztery
linie kolejowe: linia 289, linia 273, linia 14 i
linia ,przemystowa” (rys. 1). Poczatek linii w
stacji Lubin Goérniczy (PKP PLK) km - 0,000,
od km 0,695 do km 2,880 w zarzadzaniu
PMT Linie Kolejowe, dalej do konca linii jako
Bocznica POL-MiedZ Trans. Od stacji Lubin
Gorniczy do Lubin Kopalnia (km 2,880) linia
zelektryfikowana. Okreslenie ,linia przemy-
stowa”ma charakter roboczy, przyjety na po-
trzeby opracowania.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

mgr inz. Marek Sopot
Dolnoslgska Fundacja
Rozwoju Regionalnego
m.sopot@forum.pl

Istniejace linie kolejowe

Linia kolejowa nr 289 jest linig o znaczeniu
panstwowym, jednotorowg zelektryfikowa-
ng o dtugosci ok. 39 km stanowigca tacznik
miedzy europejskim korytarzem E-30 (Pa-
neuropejski Korytarz Transportowy taczacy
Niemcy, Polske i Ukraing) oraz polskim CE
59 Wroctaw — Szczecin. Stan techniczny linii
wymaga podjecia dziatarh remontowych.
Predko$¢ handlowa wynosi od 20 km/h do
40 km/h. Na odcinku linii miedzy Legnica
i Lubinem prowadzony jest jedynie ruch to-
warowy. Ruch pasazerski zawieszano wielo-
krotnie, az ostatecznie 31 grudnia 2010 roku
Zrezygnowano z pofaczen pasazerskich.

Linia kolejowa nr 273 jest linig o znacze-
niu panstwowym, dwutorowg zelektryfiko-
wang o dtugosciok. 21,4 km (odcinek objety
opracowaniem). Wchodzi w sktad europej-
skiego korytarza symbolu CE 59 (Wroctaw —
— Szczecin). Srednia predko$¢ handlowa na
tym odcinku wynosi ok. 40-70 km/h. Stan
techniczny linii wymaga remontéw wszyst-
kich elementéw trasy, takich jak rozjazdy,
przejazdy kolejowe i podtorze.

Linia kolejowa nr 14 o znaczeniu pan-
stwowym na odcinku objetym opraco-
waniem (Gtogéw — Gaworzyce) jest linig
jednotorowa niezelektryfikowana. Drugitor—
— potudniowy — zostat rozebrany. Szerokos¢
korpusu kolejowego umozliwia dobudowe
drugiego toru. W 2002 roku zrezygnowano
z przewozow pasazerskich i w zwigzku z tym
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1. Istniejqce linie kolejowe

zmniejszono liczbe stacji oraz czesciowo
rozebrano tory mijankowe i semafory. Na
odcinku Glogéw — Zukowice predkos¢ han-
dlowa wynosi 20 km/h.

Linia przemystowa pomiedzy Lubinem
i Polkowicami jest linig zarzadzang przez
PMT Linie Kolejowe Sp.z 0.0.1taczy kopalnie
miedzi Rudna, Polkowice-Sieroszowice i Lu-
bin. Eksploatowana jest wytacznie w ruchu
towarowym pomiedzy wiasciwymi jednost-
kami organizacyjnymi KGHM Polska Miedz
SA. i innymi podmiotami prowadzacymi
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w tym rejonie dziatalnos¢ gospodarcza.
Cafa infrastruktura posiada 84,5 km toréw
stuzacych jako tory dojazdowe, odstawcze,
zatadunkowe i wytadunkowe na punktach
tadunkowych zaktadéw KGHM Polska Mied?
S.A.iwielu innych spotek. Na jej trasie nie ma
zlokalizowanych Zadnych stacji i przystan-
kéw dla obstugi podréznych. Stacja Lubin
Kopalnia funkcjonuje jako zdawczo-odbior-
cza miedzy PKP S.A. i linig przemystowa. Od-
cinek Lubin — Kopalnia — Polkowice — Poto-
czek nie jest zelektryfikowany.

Nowe Koleje 2012

Mozliwosci reaktywacji systemu potaczen
pasazerskich w Regionie Miedziowym

Po uwzglednieniu usytuowania wszystkich
istniejacych linii kolejowych, istniejacych sta-
cji i przystankéw kolejowych oraz sposobu
obstugi komunikacyjnej rejonu opracowania,
sporzadzono 6 zréznicowanych wariantéw
przebiegu (rys. 2) nowych odcinkéw linii
kolejowych uwzgledniajacych takze propo-
zycje wysuwane przez JST, co do lokalizacji
nowych przystankdw kolejowych. Kazdy wa-
riant przewiduje potaczenie linii przemysto-
wej z istniejgcymi liniami zarzadzanymi przez
PKP PLK. Dzieki takim rozwigzaniom mozliwe
jest zorganizowanie ruchu okreznego miedzy
miastami, miejscowosciami i wsiami Regionu
Miedziowego. W efekcie daje to mozliwosé
elastycznego ksztattowania potaczen i popra-
we jakosci oferty przewozowej. Trasowanie
planowanych odcinkéw linii kolejowej opar-
to w duzej czesci na maksymalnym wyko-
rzystaniu istniejagcych korytarzy kolejowych,
uwarunkowaniami srodowiskowymi i oczeki-
wan spotecznosci lokalnych.

Warianty przebiegu

W oparciu o dostepne dokumenty, potoze-
nie istniejgcych linii kolejowych i dokonanie
analizy poréwnawczej wszystkich warian-
téw ustalono szereg kryteridw, ktérymi po-
winno sie kierowac przy wyborze wariantu
docelowego - realizacyjnego. S3 to:

1. dtugos¢ nowego odcinka linii kolejowej,
2. zwiekszenie dostepnosci do linii kolejo-
wej,

uwarunkowania srodowiskowe,
zaspokajanie potrzeb lokalnych,
dostepnos¢ do centréw przesiadkowych,
elastyczno$¢ w tworzeniu oferty prze-
wozowej,

7. turystyczna atrakcyjnosc przebiegu.

7 tego punktu widzenia uznano wariant |
za najkorzystniejszy do ewentualnej realiza-
cji (rys. 3). Relatywnie niedalekie wzajemne
potozenie stacji Potoczek i Nielubia, a takze
Znaczne zainteresowanie zwiekszeniem do-
stepu do linii kolejowej, wskazujg go jako
potencjalnie najkorzystniejszy do dalszych
rozwazan. Jednakze decyzja o wdrazaniu
ktéregokolwiek z wariantéw powinna by¢
oparta na szczegotowej analizie kazdego
z nich. Wykluczy¢ nie mozna koniecznosci
sporzadzania kolejnych koncepcji w innych
lokalizacjach.

o kW

Trasa wybranego wariantu
Opcje rewitalizacji / modernizacji
(budowy) potaczen

Ze wzgledu na znaczny zakres przedsiewzie-
Cia, jakim jest docelowe skomunikowanie li-
niami kolejowymi catego LGOM, niezbedne
jest wykonanie réznych scenariuszy stopnio-
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3. Trasa wybranego wariantu

ﬁrzeglqd komunikacyjny

wego przywracania potaczen pasazerskich
miedzy miejscowosciami Regionu Miedzio-
wego, rozbudowe sieci kolejowej, az do
uzyskania docelowego efektu, jakim jest
stworzenie petnej infrastruktury komunika-
cyjnej opartej o transport kolejowy.

W tabeli 1 zamieszczono liste koniecz-
nych inwestycji wraz z oszacowaniem ich
kosztéw dla predkosci 80 km/h i 120 km/h.
Zatozenia kosztowe do kalkulacji znajduja
sie w tabeli 2. Koszty zakupu taboru przed-
stawiono w tabelach: 3 (spalinowe pojazdy
szynowe) i 4 (elektryczne pojazdy szynowe).

Etapy uruchamiania potaczen

Etap 1:

1. rewitalizacja linii nr 289,

2. zakup taboru, uruchomienie pierwszych
potaczen,

3. rewitalizacja istniejacych stacji przy linii
kolejowej,

4. budowa stacji Lubin - Stadion,

5. réwnolegta budowa weztéw przesiad-
kowych w Legnicy i Lubinie.

Etap 2:

1. rewitalizacja linii nr 273,

2. zakup taboru, uruchomienie kolejnych
potaczen,

3. rewitalizacja istniejgcych stacji przy linii
kolejowej,

4. réwnolegta budowa wezta przesiadko-
wego w Gtogowie.

Etap 3:

1. rewitalizacja linii przemystowej,

2. rewitalizacja linii nr 14,

3. rewitalizacja istniejacych stacji przy linii
kolejowej,

4. ewentualny zakup taboru, uruchomie-
nie kolejnych potaczen,

5. budowa stacji Polkowice Pétnoc, Polko-
wice Dolne, Owczary, Obora.

Etap 4:

1. budowa odcinka linii Potoczek (Siero-
szowice) — Nielubia,

2. budowa stacji Jerzmanowa, tagoszoéw
Maty.

W opdji 1 sumaryczny koszt dla wszyst-
kich etapéw przy uruchomieniu catego
systemu (na podstawie wartosci podanych
w p. 64) dla wariantu preferowanego
w standardzie 80 km/hwynosi:

1. rewitalizacja stacji (16): 40 min zt,

2. budowa nowych stacji (9): 31,5 min ,

3. budowa centrow przesiadkowych (3):
90,00 min zt,

4. budowa nowego odcinka linii kolejowej
Potoczek — Nielubia: 52,75 min zi,

5. rewitalizacja linii nr 289, nr 273, nr 14
oraz linii przemystowej: 209,20mIn zt.
Koszt catkowity to 423,45 min zt. Koszt z wy-
taczeniem rewitalizacji (modernizacji) linii

kolejowych nr 273 i nr 289: 278,45 min zt.

W opdji 2 sumaryczny koszt dla wszyst-
kich etapéw przy uruchomieniu catego

10/2012
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Tab.1: Lista koniecznych inwestycji wraz z oszacowaniem ich kosztéw dla predkosci 80 km/h

i 120 km/h
szacunkowa cena brutto  szacunkowa cena brutto
Lp. Rodzaj inwestycji Uzasadnienie (min PLN) (mlIn PLN)
predkos¢ 80 km/h predkos¢ 120 km/h
1 Rewitalizacja linii nr 289 38,7 km (fundusze UE w latach 2013 — 2014) Zwigkszenie predkosci transportowej, polepszenie komfortu 75,00 150,00
2 Rewitalizacja linii nr 273 21,4 km (fundusze UE w latach 2014 — 2020) Zwiekszenie predkosci transportowej, polepszenie komfortu 70,00 140,00
3 e T A 7 Zwiekszenie predkosci tran;portowej, wykonanie trakgji, 240 46,80
polepszenie komfortu
4 Rewitalizacalini przemystowe] 20,4 km Zwigkszenie predkosci transportowej, wykonanie trakdji, 40,80 8160
polepszenie komfortu
Budowa stacji Polkowice Pdtnoc, Polkowice Dolne, Owczary, Obora, Lubin ) . L. ..
? Stadion*, Potoczek, Kazmierzow Jerzmanowa, tagoszéw Maty BRI R G i Gl
Rewitalizacja stacji Rzeszotary, Raszowka, Gorzelin, Chréstnik, Lubin Gér-
6 niczy, Kozlice, Rudna Miasto, Rudna Gwizdandw, Krzydtowice, Grebocice, Zwigkszenie dostepnosci dla podroznych 32,50
Krzepéw, Zukowice, Nielubia
7 Budowa centrow przesiadkowych: Legnica, Lubin, Gtogéw Zwiekszenie dostepnosci dla podroznych, zwiekszenie komfortu podrézy 90,00
8 Budowa nowego odcinka linii kolejowej o dfugosci 10.550 m Zwigkszenie oferty transportowej, zwiekszenie dostepnosci dla podréznych 52,75 73,85

Tab.2: ZatoZzenia kosztowe do kalkulacji

systemu (na podstawie wartosci podanych

w p. 6.4) dla wariantu preferowanego w stan-

Lp. Dziatanie Koszt dardzie 100-120 km/h Wyl’]OSI
1. rewitalizacja stacji (16): 40 min zt,
1 Budowa stacji kolejowej (z infrastruktura i dojazdami) 3500000 2. budowa nov\/ych stacji (9): 31,50 min zt,
2 Rewitalizacja stadji kolejowej (z infrastrukturg i dojazdami) 2500000 3. budowa centréw prZ@SladkOWyCh (3):
90,00 mIn zt,
3 Rewitalizacja linii kolejowej (120 km/h) wraz z budow sieci trakcyjnej 4000000 /km 4. budowa nowego odcinka linii kolejowej
4 Rewitalizacja linii kolejowej (80 km/h) wraz z budowg sieci trakcyjnej 2000 000/km POtC.)CZ.ek B N'?"{b‘a: 73,85 min z4
5. rewitalizacja linii nr 289, nr 273, nr 14
5 Budowa linii kolejowej (120 km/h z wykupem gruntéw) 7000 000/km oraz linii przemystowej: 418,40 min zt.
6 Budowa linii kolejowej (80 km/h z wykupem gruntéw) 5000 000/km Koszt catkowity to 653,75 min zt. Koszt z wy-
taczeniem rewitalizacji (modernizacji) linii
7 Remont linii kolejowej 1000 000/km kolejowych nr 273 i nr 289: 363,75 min L.
Komentarz i podsumowanie
Tab.3: Koszty zakupu taboru - spalinowe pojazdy szynowe
Planowana rewitalizacja linii kolejowej nr
Lp.  Typpojazdu Producent taczna pojemnos¢ pojazdu Predkoscmalésymalna Szacugkot\:/a 289 w latach 2013 - 2014 stanowi¢ moze
pojazdu cenabrutto poczatek reaktywacji kolejowych potaczen
1 SA133 Pesa Bydgoszcz S.A. 290/300 120 10086 000,00 pasgzerskmh N, Reglo,me M,lfeleOWym' Jed:
nakze do stworzenia spéjnego systemu
2 SA 134 Pesa Bydgoszcz S.A. 281 120 9717 000,00 transportowego niezbedne jest pofgczenie
3 SA135 Pesa Bydgoszcz S.A. 160 120 6519 000,00 WS,ZyStkmh g’fovynych mlaSt Reglohu, Mie-
dziowego: Legnicy, Lubina, Polkowic i Gto-
4 LINK Pesa Bydgoszcz S.A. 270 120(140) 13284 000,00 gowa. Zaproponowane przez autorow wa-
5 SA137 Newag S.A. 284 120 9700000,00 rianty oraz wariant rekomendowany, to
wiasnie miaty na celu. Naszym zdaniem do-
6 SA138 Newag S.A. 390 120 14.800 000,00 celowy system powinien spemnia¢ dwa pod-
7 35WE Newag S.A. 90 160 28.000000,00 stawowe cele: ) ,
1. stanowi¢ baze potfaczert aglomeracyj-
nych (Region Miedziowy traktowany
Tab.4: Koszty zakupu taboru - elektryczne pojazdy szynowe jako aglomeracja),
2. oferowa¢ mieszkaricom i przedsiebior-
. o Predkos¢ maksymalna Szacunkowa stwom Regionu Miedziowego mozliwos¢
Lp. Typ pojazdu Producent t3czna pojemnos¢ pojazdu ) . ) )
pojazdu cena brutto szybkiego (czyli konkurencyjnego do
transportu kotowego) potaczenia z aglo-
1 35WE Newag S.A. 960 160 28 000 000,00 meracja vvrodavvska i innymi polskimi
2 modernizacja EN57 Newag S.A. 450 120 8900 000,00 agl.ome.raqaml @ pgprzez o0z panguro—
pejskimi korytarzami transportowymi).
3 19WEBTWE Newag S.A. 653 160 21500 000,00 Ich realizacja uzasadnia z ekonomicznego
i logistycznego punktu widzenia projekt re-
4 ELF Pesa Bydgoszcz S.A. 450 160 23493 000,00 aktywacji potaczent kolejowych w Regionie
Miedziowym. <€
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