Ksztattowanie mobilnosci

Problemy zapewnienia obstugi

komunikacyjnej starego miasta we Wroctawiu

Igor Gisterek, Jacek Makuch

W artykule przytoczono wybrane przyktady obstugi komunikacjq szynowq centralnych obszaréw miast Europy Zachodniej. Przedstawiono historie oraz
obecny stan obstugi komunikacjq tramwajowq rejonu Starego Miasta we Wroctawiu. Poddano krytyce zatozenia wiadz miasta co do polityki transpor-
towej realizowanej w obszarze centrum miasta. Zaproponowano dwa alternatywne rozwiqzania: jedno w postaci powrotu tramwajow na wroctawskq
staréwke i drugie w formie podziemnej Srednicy kolejowej obstugujqcej ten rejon miasta. Artykut jest zmodyfikowanq wersjq referatu z konferencji: ,Zinte-
growany System Transportu Miejskiego” ktéra odbyta sie 12-13 maja 2011 we Wroctawiu.
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W wiekszosci miast Europy Zachodniej eksplo-
atujagcych obecnie komunikacje tramwajowa,
stanowi ona wazny element obstugi central-
nych ich obszaréw, w tym zabytkowych staré-
wek. Szczegdlnie przypadki miast, w ktérych
reaktywowano komunikacje tramwajowa, s3
dobrym przykfadem wspotistnienia infrastruk-
tury tramwajowej i zabytkowej zabudowy.

W Bordeaux nowe linie tramwajowe popro-
wadzono tuz obok budynkéw katedry, ratusza
i Teatru Wielkiego. Podobnie jest w Strasburgu,
gdzie tramwaje przejezdzajg przed zabytkowy-
mi gmachami Teatru Narodowego i Biblioteki
Narodowej. W Sheffield gtéwny przystanek
tramwajowy zlokalizowany jest przed katedra,
natomiast w Montpellier - przy gmachu opery.
W Nottingham tramwaje przejezdzaja tuz obok
budynku ratusza oraz Teatru Krélewskiego.

Na podstawie przytoczonych przyktadéw
mozna wysnu¢ wniosek, ze wspodtczesne tram-
waje nie ktdca sie z zabytkowa zabudowa,
a wrecz przeciwnie - poprzez odpowiedni "de-
sign" pojazddw i infrastruktury mozna uzyskac
efekt harmonii.

Podobnie jak tramwaje takze inne $rodki
transportu szynowego, jak metro i kolej miej-
ska, rowniez penetrujg centralne obszary miast
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linie przerywane - trasy zlikwidowane b

1. Rozwdj sieci tramwajowej w obrebie wroctawskiej stardwki

Europy Zachodniej, czego najlepszym przykta-
dem moze by¢ Wieder, z weztowa stacjg metra
dwach linii (U1 i U3) przy katedrze Sw. Stefana,
w samym sercu pieknej i rozlegtej starowki.

Nowoczesne rozwigzania —ograniczajace
emisje drgar do otoczenia, stosowane zaréwno
w torach jak, i w taborze, powoduja, ze eksplo-
atacja tramwajéw, metra i kolei w sgsiedztwie
zabytkéw nie wywotuje ujemnych skutkdw,
w postaci destrukcyjnego na nie wptywu.

Komunikacja tramwajowa na wroctawskim
Starym Miescie

We Wroctawiu, przez wiekszg czes¢ poprzed-
niego stulecia, tramwaje penetrowaty obszar
niemal catej staréwki (rys. 1). Jeden z najwaz-
niejszych przystankéw w miescie byt zlokalizo-
wany w Rynku, tuz przy pregierzu.

W potowie lat 70-tych poprzedniego stu-
lecia usunieto linie tramwajowe z Rynku i jego
bezposredniego sasiedztwa, przenoszac je na
wybudowang w tym czasie Trase WZ, pozosta-
wiajac tor w jednym kierunku jedynie wzdtuz ul.
Szewskiej. Obecnie obstuge komunikacja tram-
wajowg rejonu wroctawskiego Rynku zapew-
niaja (rys. 2):

- Srednicowa trasa tramwajowa na kierun-
ku wschéd-zachéd wzdtuz ul. Kazimierza
Wielkiego z zespotami przystankéw przy
ul. Ruskiej, Swidnickiej i na pl. Dominikariskim -
- obcigzona w uktadzie normalnym (bez ob-
jazdow spowodowanych remontami) piecio-
ma albo szescioma liniami tramwajowymi,

- Srednicowa trasa tramwajowa na kierunku
potnoc-potudnie wzdtuz ul. Sw. Katarzyny
i Piaskowej z zespotami przystankéw przy
Hali Targowej i na pl. Dominikariskim - obcia-
zona w uktadzie normalnym piecioma liniami
tramwajowymi,

- Srednicowe trasy tramwajowe na kierunku
pétnoc-potudnie wzdtuz ul. Grodzkiej, Nowy
Swiat i Krupniczej z przystankami przy Uni-
wersytecie i ul. Ruskiej, a na kierunku przeciw-
nym wzdtuz ul. Widok i Szewskiej z przystan-
kami przy ul. Kazimierza Wielkiego, Otawskiej
i Uniwersyteckiej - obcigzone w uktadzie nor-
malnym trzema albo czterema liniami tram-
wajowymi.

Problem ulicy Szewskiej

Wielkg niewykorzystang "szansg" pozostaje ul.
Szewska, przebudowana w latach 2005-2007,
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wzdtuz ktérej ostatecznie pozostawiono tor
tylko w jednym kierunku, cho¢ pierwotne plany
zakfadaty wybudowanie torowiska dwukierun-
kowego (wedtug tej koncepcji wykonano na-
wet gotowy projekt). Skutkiem tego przystanki
tramwajowe dla przeciwnych kierunkéw sa
odlegte 0 300, a nawet 0 600 m - tak jak przed
przebudowa.
Na ile jednokierunkowe trasy komunikacji zbio-
rowej pozostaja nieatrakcyjne dla pasazeréw
najlepiej pokazuje przyktad nowojorskiego
Manhattanu [1], gdzie w potowie poprzednie-
go stulecia, w celu zmniejszenia korkow wzdtuz
szerokich potudnikowych alei zdecydowano
sie na przeksztatcenie ich w ulice jednokierun-
kowe. Autobusy miejskie, zamiast poruszac sie
w dwoch kierunkach ta sama droga, musiaty
tak jak inne pojazdy, jecha¢ dwoma osobnymi
trasami, oddalonymi od siebie na szerokos¢ roz-
legtych kwartatéw zabudowy, co zmusito do-
tychczasowych pasazerow autobusow do nie-
potrzebnych dodatkowych podrézy pieszych.
Efekt byt taki, ze jak tylko aleje na Manhattanie
staty sie jednokierunkowe - spadty przewozy
autobusami komunikacji zbiorowej. Ich pasa-
zerowie przesiedli sie do samochoddéw osobo-
wych, zwiekszajac zattoczenie na ulicach, przez
co zamierzony efekt wprowadzonych zmian
zostat zniweczony.

Wracajac do ul. Szewskiej, btad popetniony
w jej przypadku proponowat naprawic¢ dr Kru-
szyna W swojej propozycji zbudowania toru
w przeciwnym kierunku wzdtuz ul. Kuzniczej
i Swidnickiej [2], dzieki ktoremu przystanki dla
kierunkéw przeciwnych znacznie przyblizytyby
sie do siebie. Jak dotad wspomniana koncepdja,
poprawiajaca w znacznym stopniu atrakcyjnosc
obstugi komunikacjg zbiorowa rejonu Starego
Miasta, nie spotkata sie z zainteresowaniem in-
stytucji zarzadzajacych transportem we Wro-
cfawiu.

Obecna polityka wtadz miasta

Wiadze miasta od pewnego czasu realizuja
polityke sukcesywnego ograniczania ruchu
samochodowego na obszarze Starego Miasta,
poprzez:

+ zamienianie istniejacych ulic na deptaki,

- realizacje oraz plany budowy wielopoziomo-
wych parkingédw, w tym podziemnych, na
Nowym Targu, pod fosg,

+ plany likwidacji ruchu tranzytowego wzdtuz
ul. Kazimierza Wielkiego i ul. Krupniczej.

Trasie WZ, zamiast obecnego charakteru drogi

tranzytowej, ma by¢ nadana funkcja ulicy miej-

skiej, z mniejsza liczba paséw ruchu, natomiast

z wieksza liczbg miejsc parkingowych, rozbu-

dowa chodnikéw i $ciezek rowerowych oraz

terenéw zielonych. Planowana jest likwidacja
przejscia podziemnego w ciagu ul. Swidnickiej

i przywrécenie w zamian zwyktego traktu spa-

cerowego.

W pierwotnych planach wtadze miasta za-
mierzaty przenies¢ (tranzytowy ruch kotowy)
na planowang srédmiejska trase potudniowa
o przebiegu od pl. Strzegomskiego nad to-
rami kolejowymi wychodzacymi z Dworca
Swiebodzkiego, ulicami Szpitalna, Zaporoska,
Szczedliwg, Dyrekcyjna, Putaskiego do przebu-
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2. Stan obstugi komunikacjq tramwajowgq rejonu wroctawskiego Rynku - uktad normalny (nie
uwzgledniajgcy zmian spowodowanych remontami) przed uruchomieniem linii tramwaju plus

dowanego pl. Spotecznego, z zastosowaniem
estakady oraz odcinkéw tunelowych w kilku
miejscach. Jednakze obecnie ze wzgledu na
odlegty horyzont czasowy uruchomienia tej
trasy (nie wczesniej niz w 2017 roku), rozwazane
jest przeniesienie tranzytu nieco blizej - na pla-
nowane w najblizszym czasie do przebudowy
ulice Kosciuszki i Podwale, ktére maja stac sie
jednokierunkowe. Wracajac do proponowane;j
srodmiejskiej trasy potudniowej, szczegdlnie ra-
73cy jest jej antymiejski charakter, nie zapewnia-
jacy wiasciwego powigzania z przylegtym tere-
nem i nadajacy jej funkcje autostrady miejskiej.

W proponowanej formie ten cigg komunikacyj-

ny stanowi manifestacje prosamochodowego

urzadzania miasta, realizowanego w potowie
ubiegtego wieku i zarzuconego wiele lat temu
jako destrukcyjny.

Czy planowane dziatania wfadz miasta sg
wiasciwg recepta na rozwiagzanie obecnych
probleméw obstugi  komunikacyjnej rejonu
wroctawskiego Starego Miasta:

- czy pomyst likwidacji tranzytu w Trasie WZ
w proponowanej przez miasto formie, nie
okaze sie zamiast jego rozwigzania, jedynie
przeniesieniem problemu w inne miejsce i na
pdZniejszy okres?

+ Czy usuwanie samochodoéw ze starowki, bez
dawania w zamian lepszej mozliwosci dotar-
cia srodkami komunikacji zbiorowej, jest dzia-
faniem poprawnym?

- czy wydawanie pieniedzy na bardzo drogie
wielopoziomowe podziemne parkingi bu-
dowane na obrzezach scistego centrum jest
dziataniem ekonomicznie uzasadnionym wo-
bec alternatywy budowy tanich parkingéw
"park and ride" na przedmiesciach i poprawy
warunkéw dotarcia z nich do centrum $rod-
kami komunikacji zbiorowej?

Autorzy niniejszego artykutu uwazaja, ze ko-

rzystniej bytoby pdéjs¢ nieco inng droga - w dal-

szej jego czedci zostang przedstawione dwie
propozycje, alternatywne w stosunku do po-
mystow realizowanych obecnie przez wtadze

Wroctawia.

Propozycja pierwsza - powrot tramwajéw na
starowke

W rozwigzaniu tym (rys. 3), ulicami ktorymi nie-
gdys poruszaty sie juz tramwaje, zostaja zapro-
jektowane dwie dwutorowe linie tramwajowe
penetrujace rejon wroctawskiego Starego Mia-
sta, jedna na kierunku wschod-zachod, druga
na kierunku pétnoc-potudnie. Linie te posiadaja
wspolny odcinek wzdtuz wschodniej pierzei
Rynku.

Na przystanki wybrano miejsca charakte-
rystyczne, stanowigce trwate elementy miej-
skiego pejzazu: pl. Solny z targiem kwiatéw,
pregierz w Rynku, pl. Uniwersytecki z fontanna
Szermierza, zrewitalizowany skwer przy ul. Wita
Stwosza, planowany do rewitalizacji Nowy Targ,
okolice rotundy Panoramy Ractawickiej, plac
przed Muzeum Narodowym. Przystanki na obu
liniach rozmieszczone sg celowo bardzo blisko
siebie - z jednej strony ma to zapewni¢ wysoka
dostepnos¢, z drugiej za$ spowodowac, ze po-
drézowaniem tymi liniami bedg zainteresowani
pasazerowie udajacy sie w rejon Starego Miasta,
a nie przejezdzajacy tranzytem.

Wszystkie z projektowanych tras, za wyjat-
kiem ul. Purkiniego, przewidziano jako ciagi
pieszo-tramwajowe, co jest zgodne ze wspo-
mnianym juz elementem obecnej polityki
wiadz miasta, polegajacym na tworzeniu no-
wych deptakéw. Przeprowadzenie nowej trasy
tramwajowej ul. Swidnickg wymaga likwida-
cji przejscia podziemnego na skrzyzowaniu
z ul. Kazimierza Wielkiego, co réwniez pokry-
wa sie z zamierzeniami witadz miasta. Wyty-
czenie nowej trasy tramwajowej korytarzem
ul. taciarskiej wymaga wyburzenia powstatych
w okresie powojennym budynkoéw, co mozna
potaczy¢ z odtworzeniem (w tych miejscach)
zabudowy stylizowanej na zabytkowa.

Zatozono, ze kazdg z dwodch proponowa-
nych tras tramwajowych obstugiwa¢ beda po
dwie linie tramwajowe, docierajace z réznych
rejonéw przedmies¢ Wroctawia, obstugujace
w miare mozliwosci parkingi "park and ride"
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proponowane nowe trosy:
= wschod - zachdd

— pbinoc - poludnie

ﬂ

3. Propozycja powrotu tramwajéw na wroctawskq staréwke

potozone przy gtéwnych trasach wlotowych
do miasta (rys. 4). W powigzaniu z brakiem do-
minujacej tranzytowej funkgji proponowanych
nowych linii tramwajowych, nalezy zapewnic¢
wiasciwg, nie za wysoka, czestotliwos¢ kurso-
wania.

Przyjeto, ze na kazdej z proponowanych tras
tramwajowych eksploatowane beda wytacznie
nowoczesne niskopodtogowe pojazdy tram-
wajowe. Wraz z wykreowaniem nowych tras
tramwajowych, zatozono wstrzymanie ruchu
tramwajowego na ul. Szewskiej.

Przej$cie nowoprojektowang trasg pod bu-
dynkiem Uniwersytetu przewidziano z wyko-
rzystaniem istniejacej bramy. Rozwigzania tego
typu sg stosowane na $wiecie (Poczdam, Praga,
Berno), stanowia swego rodzaju atrakcje tury-
styczng - charakterystyczny element miejskiego
pejzazu, kojarzony z danym miastem. Przejécie
brama pod budynkiem Uniwersytetu wymaga
zastosowania splotu torowego (rys. 5), co przy
planowanych dwaoch liniach tramwajowych nie
powinno stanowic¢ problemu, z punktu widze-
nia zapewnienia wymaganej przepustowosci.

Wroctawski Rynek Starego Miasta przynaj-
mniej kilka razy w roku jest miejscem organi-
zowanych imprez kulturalno-rozrywkowych,
gtéwnie koncertow. W takich sytuacjach scena
lokalizowana jest w pdéthocno-zachodnim rogu
Rynku. Przygotowania do tych imprez, jak i pra-
ce po ich zakonczeniu nie zaktdcatyby wiec ru-
chu, proponowanych wzdtuz pierzei potudnio-
wej i wschodniej, nowych linii tramwajowych.
W przypadku duzych imprez, podczas ktdrych
widzowie wypetniajg catg powierzchnie Rynku,
ruch proponowanych nowych linii tramwajo-
wych bytby przenoszony na trasy $rednicowe
prowadzone po obrzezach Starego Miasta, co
bytoby mozliwe z punktu widzenia ich prze-
pustowosci, gdyz imprezy odbywaja sie poza
okresami szczytéw dni roboczych, kiedy to
wspomniane trasy $rednicowe sg w stanie prze-
ja¢ dodatkowe obcigzenia pojazdow komunika-
cji zbiorowej. W przypadku mniejszych imprez,
ktorych widzowie wypetniajg jedynie pdtnocna
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i zachodnia pierzeje Rynku, ruch proponowa-
nych nowych linii tramwajowych mogtby byc
utrzymywany.

Obecnie podréze $Srodkami  komunikadji
zbiorowej przez rejon Starego Miasta zaréwno
tranzytowe, jak i te, ktorych rejon ten jest celem
albo zrédtem, odbywaja sie tymi samymi tram-
wajowymi trasami srednicowymi poprowadzo-
nymi po obrzezach tego rejonu. Wyjatkiem jest
przebiegajaca tuz obok Rynku ul. Szewska, ale
jak wykazano wczesniej, z punktu widzenia ko-
munikacji zbiorowej, jej obstuga jest uposledzo-
na.

ldeg proponowanego rozwigzania jest roz-
dzielenie funkgji tranzytu i podrézy do i ze
Starego Miasta, a przy okazji naprawienie bte-
du popetnionego w przypadku ul. Szewskiej.
Przeniesienie czesci linii z przebiegajacych po
obrzezach Starego Miasta tras srednicowych do
wewnatrz tego rejonu:

- ma poprawi¢ jego dostepnos¢ z punktu wi-
dzenia podrézy odbywanych $rodkami ko-
munikadcji zbiorowej. A to moze pozwoli¢ na
rezygnacje z budowy drogich parkingdw
podziemnych na obrzezach centrum, gdyz
moga okazac sie niepotrzebne, jesli w te re-
jony bedziemy mieli mozliwos¢ dotarcia bar-
dziej atrakcyjna niz dzi$, komunikacjg zbioro-
wa,

+ ma wytworzy¢ pewne rezerwy przepustowo-
$ci na tych trasach. Pozwoli to na polepszenie
oferty linii tranzytowych poprzez zwiekszenie
ich liczby albo czestotliwosci, co w efekcie
moze skutkowac brakiem potrzeby budowa-
nia alternatywnych tras samochodowych dla
planowanego ograniczenia ruchu tranzyto-
wego na ulicach Kazimierza Wielkiego i Krup-
niczej. Poniewaz kierowcy, ktérzy nie pojada
tymi ulicami, zamiast innej trasy dla samocho-
dow, wybiora srodki komunikacji zbiorowej.

Przedstawiona propozycja powrotu tramwajow

na wroctawska starowke byta tematem realizo-

wanej w 2010 roku pracy dyplomowej [3] pod
kierunkiem jednego z autoréw niniejszego ar-
tykutu.
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Druga propozycja - podziemna $rednica ko-
lejowa pod staréwka

Ostatnio w lokalnych mediach oraz w formie
debat, seminariéw i sesji naukowych podno-
szony jest temat budowy metra we Wroctawiu.
Pomyst ten ma zaréwno swoich zwolennikow,
jak i przeciwnikéw. Wiadomo juz, ze przy dzi-
siejszym poziomie wiedzy i mozliwosciach
technicznych budowa metra we Wroctawiu
jest mozliwa. Problemem s3 natomiast wyso-
kie koszty budowy, nie do udZwigniecia przez
miejski budzet.

Dlatego zdaniem autoréw niniejszego arty-
kutu nie nalezy "porywac sie" na planowanie we
Wroctawiu budowy klasycznego metra, takiego
jakie przyktadowo posiada Praga albo rozbudo-
wuje Warszawa - czyli w postaci od dwdch do
trzech linii poprowadzonych niemal wytacznie
pod ziemia, obstugujacych gtéwne osie ko-
munikacyjne miasta. Mozliwe jest natomiast
wykreowanie na bazie istniejacych, stabo wy-
korzystywanych linii kolejowych atrakcyjnego
systemu kolei miejskiej i aglomeracyjnej, ale po
uzupetnieniu tras w obrebie scistego centrum,
gdyz obecna sie¢ kolejowa nie dociera w ten
rejon:

- Dworzec Gtéwny jest zlokalizowany na ubo-
czu centrum,

« gtdbwne punkty centrum, takie jak Rynek,
pl. Dominikanski, pl. Spoteczny (z planowana
nowg zabudowa), pl. Grunwaldzki - s3 pozba-
wione obstugi komunikacja kolejowa,

- Dw. Swiebodzki - jest potozony najblizej Ryn-
ku, ale jest to dworzec czotowy (nieprzeloto-
wy), ponadto piesza droga dojscia do Rynku -
- nawet pomimo wybudowania ktadki dla
pieszych nad fosa przy pl. Orlgt Lwowski - nie
nalezy do atrakcyjnych.

Postulowanym uzupetnieniem tras kolejowych

w obrebie $cistego centrum powinna by¢ przy-

najmniej jedna srednicowa linia kolei podziem-

nej. Jako przyktady takich rozwigzan mozna
przytoczy¢ koncepdje dr Kruszyny [4] oraz Wra-
tislaviae Amici i Towarzystwa Upiekszania Mia-
sta Wroctawia [5] - powstatg przy okazji opra-
cowania ogolnej koncepdji zagospodarowania
przestrzennego terendw w rejonie zaplecza

Dworca Swiebodzkiego.

Autorzy niniejszego artykutu proponuja
swoje wiasne rozwiazanie (rys. 6), w ktérym
z liniami kolei miejskiej schodzi sie pod ziemie
jeszcze przed Dw. Swiebodzkim, gdzie zlokali-
zowana jest pierwsza podziemna stacja, kolejne
to: Rynek/pl. Solny, Nowy Targ, pl. Katedralny,
rondo Reagana i dalsze, w zaleznosci od przyje-
tego kierunku kontynuacji przebiegu podziem-
nej linii srednicowe).

W  proponowanym rozwigzaniu celowo
opuszczono tak wazne miejsca jak pl. Domini-
kanski i pl. Spoteczny, gdyz sg one dos¢ dobrze
obstugiwane tramwajami i autobusami, nato-
miast autorom pomystu zalezato na obszarach
w centrum pozbawionych takiej obstugi - stad
Rynek, Nowy Targ i pl. Katedralny.
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Podsumowanie

Dodwiadczenia  wielu miast  rozwinietych
panstw swiata dobitnie pokazuja, ze rozbudowa
infrastruktury przeznaczonej dla samochoddéw
osobowych w postaci nowych drég i parkin-
gow nie pozwala rozwigzac¢ problemu zapew-
nienia satysfakcjonujgcego poziomu obstugi ko-
munikacyjnej ich centralnych obszaréw. Mozna
to zrobic¢ jedynie poprzez rozbudowe infrastruk-
tury komunikacji zbiorowej, najlepiej szynowej -
- ze wzgledu na duza zdolno$¢ przewozowa
oraz brak bezposredniej emisji spalin.

Rowniez Wroctaw nie ucieknie przed tym pro-
blemem. Zdaniem autoréw niniejszego artykutu
w niedalekiej przysztosci konieczne okaze sie
zastosowanie jednego z zaproponowanych roz-
wigzan albo nawet obu facznie.

Nalezy dazy¢ do takiego uksztattowania wro-
cfawskiego ukfadu komunikacyjnego, w ktorym
osoby zmierzajace samochodami w rejon cen-
trum pozostawig je na parkingach "park and
ride" na dalekich przedmiesciach, natomiast
w atrakcyjne miejsca Starego Miasta, wiacznie
Z jego centralnym punktem w postaci Rynku,
dotra bezposrednio i wygodnie srodkami ko-
munikacji zbiorowej.

Przywracajac miejski charakter centralnym
ulicom obstugujacym dzi$ ruch tranzytowy, nie
nalezy tego robi¢ poprzez przenoszenie tran-
zytu na inne, nowo budowane lub modernizo-
wane ulice, lecz nalezy sprawi¢, aby te podréze
tranzytowe realizowane samochodami w ogéle
sie nie odbywaty i zostaty zastapione podrézami
komunikacja zbiorowa.

Zamiast budowac¢ w centrum kosztowng
infrastrukture przeznaczong dla samochodow
osobowych, w postaci podziemnych parkingdw
oraz nowych ulic z odcinkami podziemnych
tuneli, przekazmy te pienigdze na rozwigzania
szynowej komunikacji zbiorowej - nowe trasy
tramwajowe oraz nowe podziemne odcinki ko-
lei miejskiej. W ten sposob wykorzystamy te fun-
dusze efektywniej, co oznacza, ze bedq lepiej
stuzyty wiekszej czesci spoteczenstwa. Liczne
przyktady pochodzace z krajow rozwinietych
dowodzg, 7e jest to stuszny kierunek rozwoju. 4
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Ksztattowanie mobilnosci

4. Obszary obstugi przedmies¢ Wroctawia oraz parkingdw ,P+R” proponowanymi liniami tramwajo-
wymi
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5. Tramwaje na splocie torowym w bramie pod budynkiem Uniwersytetu Wroctawskiego
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6. Propozycja podziemnej Srednicy kolejowej obstugujqcej centrum Wroctawia
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