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Rozwigzywanie weztow —

— ukfad komunikacyjny wokoét stadionu

Pawet Rychel

Problemy komunikacyjne wokdt stadionu nie dotyczq tylko infrastruktury umozliwiajgcej transport na wybranym obszarze. Pierwszym zagadnieniem
komunikacyjnym byto zmieszczenie wielu projektéw obok siebie, poniewaz na potrzeby planowanego stadionu, uruchomiono caty szereg wczesniejszych
pomystow planistycznych. Niektdre z nich, jak chocby AOW, byty juz tak zaawansowane w przygotowaniach do realizacji, ze pozostawato tylko dostoso-
wanie sie do nich. Kolejne kwestie to przeprowadzenie tylu realizacji niemal rownoczesnie i bardzo wazne zadanie komunikacyjne, jakim byto zapewnienie
obstugi dla najwiekszych inwestycji. Te wszystkie elementy dodatkowo komplikowato zatozone tempo robot, ktére rodzito problem jak przeprowadzic¢
realizacje poszczegdlnych zadar, jesli opdzniq sie sprawy pozwoleri i decyzji administracyjnych niezbednych zwtaszcza przy przejmowaniu terenu. Przed-
stawimy w zarysie tto realizacji zadari: budowa alei Slgskiej, przebudowa ul. Krélewieckiej, budowa kraricéwki tramwajowej, przebudowa ul. Lotniczej,
przebudowa ul. Kosmonautdw — wezet AOW Stadion, budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego, zagospodarowanie terenu pomiedzy stadionem

i rzekq Slezq, organizacja parkingu potudniowego.
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Infrastruktura komunikacyjna wokdt sta-
dionu jest praktycznie gotowa i funkcjo-
nuje. Autor, jako przedstawiciel spotki
Wroctawskie Inwestycje musi stwierdzi¢ to
7 satysfakcja, poniewaz tylko wokdt tego
obiektu, zarzadzalismy az osmioma osob-
nymi projektami, realizowanym na potrze-
by UEFA EURO 2012™,

W momencie przygotowywania niniej-
szych materiatéw na ukonczeniu byto je-
dynie nowe pofaczenie tramwajowe przez
osiedle Kozandw, dzieki ktéremu tramwaj
moze dotrze¢ do juz gotowej krancoOwki
pod stadionem.

Zaczeliémy od alei Slaskiej, w projek-
tach nazywanej ,ulica Drzymaty”, bez
ktérej trudno bytoby rozpocza¢ budowe
stadionu. Natomiast zwienczeniem s3 la-
dowisko dla helikopteréw miedzy stadio-
nem i rzekg oraz catkiem nowa trasa tram-
wajowa.

Najwieksze zadania to ukoriczony
przed czasem, w pierwszej potowie 2011,
wezet do obstugi obwodnicy autostrado-
wej (obecnie nazywany weztem Stadion),
stynny wezet kolejowo-tramwajowy oraz
przedsiewziecie, ktére technicznie byto
najwiekszym wyzwaniem, przebudowa
ul. Lotniczej. Ten ostatni projekt polegat
na wyburzeniu i wybudowaniu od nowa
kilku obiektow inzynierskich, w dodatku
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z utrzymaniem ruchu w trakcie realizacji,
w tym takze ruchu obstugujgcego sasied-
nie budowy.

Wspomniec trzeba takze o ulicy Kréle-
wieckiej, nowej krancéwce tramwajowe;j
i terenach miedzy rzeka i stadionem.

Czed$¢ tego wykonalismy znacznie
przed bardzo wysrubowanymi terminami,
wiekszos¢ w wyznaczonym czasie. Opoz-
nienia, bo i takie byty, mielismy pod kon-
trola, poniewaz spowodowaty je gtéwnie
roboty dodatkowe, wiec decydowalismy
sie na nie dopiero majac pewnos¢, ze nie
stang na przeszkodzie organizacji imprez.

Koszt realizowanych przez nas, tylko
w tym rejonie, projektow to ok. 240 min
zt, bez inwestydcji tramwajowych, ktére po-
chtonety kolejne 140 min zt.

W tym ostatnim wypadku chodzi
gtébwnie o trzy zadania, czyli nowe pota-
czenie od skrzyzowania ulic Na Ostatnim
Groszu, Lotniczej Milenijnej i Legnickiej
przez Kozanéw do stadionu, krancowke
przy stadionie i tzw. Zintegrowany Wezet
Przesiadkowy (zbiorczy przystanek po po-
tudniowej stronie ul. Lotniczej).

W sumie zadania na UEFA EURO 2012™
pochtonety jeszcze wyzsza sume.
Informacyjnie nalezy zaznaczy¢, ze dodac
do tego trzeba takze:

« obwodnice srédmiejskg od mostu Mile-
nijnego do Zmigrodzkiej — 256 min =,

.« pofaczenie  obwodnicy  $rédmiej-
skiej z portem Lotniczym etap | (czyli
ul. Strzegomska od Gadowianki do
ul. Granicznej) — 45 min zt.

Inwestycje prowadzace do przebudowy

uktadu komunikacyjnego we Wroctawiu

pod katem przygotowania miasta na Mi-

strzostwa Europy w Pitce Noznej w 2012

roku mozna podzieli¢ na trzy kategorie.

Grupg najwazniejszg |1 najpilniejsza

w realizacji byty przedsiewziecia podej-
mowane w bezposrednim sasiedztwie
planowanego stadionu. Chodzi tu o bu-
dowe nowych potaczen i gruntowng prze-
budowe kilku istniejacych, bez ktérych na
stadion w ogodle nie mozna by sie dostac.

Réwnoczesnie jednak miasto rozpo-
czeto pakiet inwestycji waznych gtéwnie
dla funkcjonowania aglomeracji. Powstaty
trasy pozwalajace omina¢ centrum, wyjaz-
dy w najwazniejszych kierunkach oraz po-
tgczenia z centrum, lotniskiem i dworcami.
W obie te grupy wchodzg plany, ktére
trzeba zaliczy¢ do jeszcze innej kategorii,
poniewaz zwigzane sg z rozbudowg sys-
temu stuzgcego komunikacji zbiorowej,
przede wszystkim nowe torowiska i przy-
stanki faczace rézne systemy transportu
publicznego.

Wracajac jednak do zadan tylko wokot
nowego stadionu, trzeba zaznaczy¢, ze
z punktu widzenia podmiotu przygoto-
wujgcego do realizadji i jg nadzorujacego,
istotne byty takze inne kategorie podziatu.
Chodzi o to, ze projekty trzeba byto zr6z-
nicowac takze pod wzgledem tempa ich
przygotowan i tempa wykonania. Zwigza-
ne to byto z wyodrebnieniem zawczasu
obszaréw ryzyka, ktére mogty mie¢ na to
tempo wptyw. Caty czas trzeba mie¢ na
uwadze, jak krotki okres pozostawat na
przeprowadzenie zadania, od momentu
ogtoszenia decyzji o organizadji pitkarskiej
imprezy.

Zakredlenie wspomnianych obszaréw
ryzyka zmusito zarzadzajacego projektami
do kolejnej systematyzacji. Wptyw na tem-
po przygotowan najczesciej miaty regula-
Cja probleméw prawno-wiasnosciowych
dotyczaca zarébwno przejmowania grun-
toéw, jak i wspodtpracy z wiascicielami
istniejgcej infrastruktury oraz warunki
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Obwodnica Aulostradowa

Projekty przy stadionie

Wroctawskie Inwestycje Komunikacyjne

Inwestycje wokot stadionu
pitkarskiego EURO 2012®

( Budowa al. Slaskiej ]
( Przebudowa ul_Krolewieckigj ‘]
[ Budowa krancowki tramwajowe; _J
[ Przebudowa ul Loiniczej J

*rzebudowa ul. Kosmonautow
wezetAOW STADION

.
Budowa Zintegrowanego wezia
przesiadkowego |
J
J
Organizacja parkingu poludniowego

ny, B-080128

srodowiskowe i zwigzane z nimi decyzje
administracyjne. W trakcie realizacji oka-
zafo sie dodatkowo, jak w praktyce trudne
moze by¢ pogodzenie intereséw wyko-
nawcow réznych zadan. Szczegdlnie, gdy
zlecajgcym byty inne podmioty, w tym
takze te podlegte jednemu inwestorowi,
nie zawsze gotowe byty do ustepstw.
Dochodzimy tu do problemu, ktére na
taka skale we Wroctawiu ujawnit sie po raz
pierwszy. Projekty realizowane z ogrom-
nym, jak na nasze warunki rozmachem,
przez wielu inwestoréw, zarzadzajacych,
gtéwnych wykonawcow i idacych nawet
w tysigce podwykonawcow, spotkaty sie
na niewielkim obszarze. Rodzito to sytu-
acje konfliktowe, problemy niemozliwe
wczesniej do przewidzenia, a w konse-
kwencji wykonawcy stawali sie zagroze-
niem wobec realizowanych projektow.
Dos¢ czesto tego doswiadczalismy.

Druga strona medalu — cate przedsie-
wziecie, jakim byta rozbudowa infrastruk-
tury wokoét stadionu zostato podzielone
na wiele projektéw, co miato zmniejszy¢
ryzyko opdznien. Nawet gdyby jedno za-
danie spotkato sie z jakimis przeszkodami
formalnymi, mozna zaja¢ sie innymi. Ten
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1. Lokalizacja inwestycji wokdt stadionu pitkarskiego

pomyst sprawdzit sie mimo wczesniej
wspomnianego zagrozenia.

Przyjrzyjmy sie najwazniejszym projek-
tom, na ktérych oparta zostata komunika-
Cja stadionu. Zwrd¢my uwage na najistot-
niejsze trudnosci, z ktérymi musiaty sie
zmagac Wroctawskie Inwestycje.

Budowa ul. Drzymaty (alei Slaskie))
w nowym przebiegu od ul. Krdlewiec-
kiej do potnocnej tacznicy wezta z droga
krajowg nr 94. Ulica, obecnie juz formal-
nie jest nazwana Aleja Slaska. Catkowicie
nowe potaczenie, ktére fgczac istniejace
trasy zapewnia dojazd pod gtdéwne wej-
Scie stadionu. Ta pieciopasmowa droga
musiata powsta¢ na tyle szybko, aby za-
pewni¢ komunikacje budujgcym stadion.
Jednak przystuzyta sie takze do powstania
AOW i byta intensywnie eksploatowana
od samego poczatku.

Przebudowa ulicy Krélewieckiej po pot-
nocnej stronie Stadionu - droga majaca
zapewnic¢ lepszy, alternatywny dojazd od
centrum przez osiedle Kozandw. Zostaty
tu wykonane dwie jezdnie dwupasmowe,
z nawierzchnig asfaltowsa, z wybudowa-
niem parkingu i petli autobusowej. Jest
alternatywg dla drogi krajowej nr 94 za-

pewniajagca komunikacje z osiedlami poto-
zonymi na zachodzie miasta. Od poczatku
projekt trapiony byt klopotem z pozyska-
niem gruntow. Dlatego przygotowany
zostat w trakcie drugi wariant projektu
umozliwiajacy budowe bez terenu prze-
znaczonego na odcinek drugiej jezdni. Na
szczesdcie z tego wariantu nie musielismy
skorzystac.

Budowa krancéwki Szybkiego Tram-
waju; realizowana razem z ul. Krélewiecka.
W pofaczeniu z nig i powstatym parkin-
giem umozliwia organizacje ruchu w sys-
temie park & ride. Zadanie borykato sie
z tymi samymi problemami, co zadanie
wymienione wczesniej.

Przebudowa ul. Lotniczej w ciggu drogi
krajowej nr 94 we Wroctawiu — etap II. To
wazny wylot z miasta w kierunku Legnicy.
Uwzgledniona tu zostata takze budowa
ul. Drzymaty w nowym przebiegu na od-
cinku pomiedzy tacznicami wezta z droga
krajowa nr 94. Istota problemdw dotycza-
cych tego zadania nierozerwalnie zwigza-
na jest z kolejnym projektem.

Przebudowa ulicy Kosmonautéw. Na
potrzeby tegorocznej imprezy zrealizowa-
na wytacznie w czesci dotyczacej zjazdu
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2. Stadion i sgsiadujqce inwestycje — widok z lotu ptaka
(zdjecie dzieki uprzejmosci Wroctawskiego Biura Euro 2012)

z AOW, tzw. wezet Stadion. Oba projekty
sg Cczescig ciggu komunikacyjnego beda-
cego gtownym wjazdem do stadionu.
Projekty dotyczace Lotniczej i Kosmo-
nautdbw wymagaja osobnego komenta-
rza. Na ciggu komunikacyjnym, ktérego
te ulice sg czescig, trzeba byto zapewni¢
przepustowos¢ przez caty czas realizagji.
Tym bardziej, ze wigzato sie to nie tylko
z minimalizowaniem utrudniert dla miasta,
trzeba byto zapewni¢ dojazd do budowy
stadionu i AOW. Dobrym rozwigzaniem
okazaty sie drogi tymczasowe, zwtaszcza
zrealizowane na poczatku potgczenie $la-
dem starej ulicy Lotniczej, ktdre choc¢ nie
zatatwiaty wszystkich probleméw, umoz-
liwiaty nieprzerwang komunikacje. Caty
czas pracowalismy ze $wiadomoscia, ze
dojazd dla sasiednich budéw pozostaje
$cisle powigzany z przestrzeganiem ich
harmonograméw  realizacji. Trzeba byto
o tym pamieta¢ tym bardziej, ze nieprze-
strzeganie tych harmonograméw mogto
sie odbi¢ takze na zadaniach powierzo-
nych nam. Przyktad — oba projekty spoty-
katy sie doktadnie pod trzecim, realizowa-
nej dla GDDKiA budowie Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia. Opdznienia prac
w tym punkcie wstrzymywatyby realizacje
obu naszych zadan. Ten czarny scenariusz
doszedt niestety do skutku — wykonawca
nie zdazyt z demontazem rusztowan — na
szczescie pat trwat krétko i nie miat wpty-
WU na ostateczny termin zakornczenia. Przy
realizacji tych zadan nawet drobne utrud-
nienia mogty w kazdej chwili urosna¢ do
niewyobrazalnej rangi. Przebudowywany
odcinek to wprawdzie niespetna 1,5 km,
jednak na catej dtugosci zlokalizowany jest
szereg obiektow inzynierskich. Wymie-
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niajagc po kolei od strony centrum: most,
a wiasciwie mosty na obu jezdniach nad
rzekg Slezg, z réwnolegle do nich posado-
wiong ktadka dla pieszych i rowerzystow,
dalej wiadukt nad esplanadg stadionu,
zjazdy do alei Slaskiej, tunele dla pieszych
od przystankéw autobusowych, wiadukty
nad alejg Slaska i nad torami kolejowymi,
przejscie pod AOW do drugiego zadania,
na ktére sktada droga na nasypie i tunel
pod nig umozliwiajacy dojazd do AOW.
Pamietajmy przy tym, ze realizacja rozpo-
czeta zostata w 2010 r, wiec czasu na nig
byto naprawde niewiele. Tym bardziej, ze
powstajaca infrastruktura miata by¢ wyko-
rzystana do organizacji imprez, ktére obli-
gatoryjnie powinny by¢ przeprowadzone
na stadionie jesienig 2011 roku, na dtugo
przed mistrzostwami Europy.

To nie koniec komplikacji, bo lista za-
dan byta dtuzsza. Zadania zwigzane z roz-
budowg sieci tramwajowej. Na potrzeby
mistrzostw powstawatl, w bezposrednim
sgsiedztwie omawianych powyzej pro-
jektow, takze zintegrowany wezet prze-
siadkowy w poblizu stadionu, przystanek,
z ktérego mogg korzysta¢ rownoczesnie
pasazerowie tramwajow, pociggow i au-
tobuséw. Dojazd na budowe mozliwy
byt wytacznie od ul. Lotniczej. Realizacja
$cisle powigzana - najistotniejsza kore-
lacja dotyczyta wspomnianej juz drogi
tymczasowej, aby zbudowac¢ wezet na
czas, trzeba byto jg w pewnym momen-
cie zlikwidowac. To sie udato. Wprawdzie
harmonogram zadania ulegt miesiecznej
modyfikagji, ale byto to bardziej zwigzane
z dodatkowymi zamowieniami inwestora.

Najwazniejszym projektem tramwajo-
wym sposrdd kilku prowadzonych byta

ﬁrzeglqd komunikacyjny

budowa fragmentu potgczenia tramwa-
jowego od skrzyzowania ulic: Legnicka -
- Na Ostatnim Groszu ze Stadionem EURO
2012 przez osiedle Kozandéw - odcinek od
przeciecia ul. Pilczyckiej do realizowanej
osobno znacznie wczesniej krancowki
przy planowanym Stadionie. Budowa no-
wego potaczenia zostata rozpoczeta do-
piero na poczatku 2011 roku i koriczona
byta, jak wida¢ z powodzeniem, w marcu
2012 r. Ten ryzykowny termin umozliwit
przeprowadzenie pozostatych projektéw,
bez ryzyka, ze w razie odciecia dojazdu
od ulicy Lotniczej zablokuja sie inne prace,
zwiaszcza budowa stadionu. Musielismy
podja¢ to wyzwanie mimo, ze przejsciu
przez wielkie osiedle towarzyszyty po-
wazne przebudowy sieci i idace za tym
utrudnienia w dostawie medidéw. Znowu
pomocne okazato sie dzielenie zadania na
mniejsze inwestycje.

Organizacja parkingu wraz z zago-
spodarowaniem na potudnie od drogi
krajowej nr 94 pomiedzy rzeka Slezg a li-
nig kolejowa jest na szczescie sprawa nie
pochfaniajaca juz zbyt wiele nieprzewidy-
walnej energii i wspominamy o nim tylko
dla porzadku.

Trwajace jeszcze obecnie prace to
w zasadzie kosmetyka zwigzana z przeka-
zaniem poszczegdlnych zadan ich doce-
lowym uzytkownikom i budowga dodatko-
wych parkingdw. Oczywiscie powodem
obecnosci wykonawcédw beda takze pro-
gramowe dziatania, takie jak analizy pore-
alizacyjne czy prace gwarancyjne.

Jednak do ostatniej chwili trwa walka
z zagrozeniami. Jednym z ostatnich jest
wykop pod planowane wczesniej cen-
trum u zbiegu ulicy Krolewieckiej i al. Sla-
skiej. Inwestor zaniechat przedsiewziecia,
po ktérym pozostata wyrwa o powierzch-
ni przekraczajacej 5 ha. Zaprojektowane
tymczasowo zabezpieczenia wymagaja
przedtuzenia ich zywotnosci. Osuniecia
gruntu czynia szkody, zwiaszcza w alei Sla-
skiej, ktora powstata wczesniej niz wykop.
Ulica Krélewiecka ma juz odpowiednie za-
bezpieczenia. Problem, dzieki osobnemu
kontraktowi, jest na sciezce zmierzajacej
do jego opanowania.

Wspotpracujaca z nami ekipy budow-
lane wypetniajg tez na miejscu zadania
zwigzane z tymczasowym, na czas trwa-
nia mistrzostw, przystosowaniem tere-
néw na potrzeby UEFA. Chodzi gtéwnie
0 mozliwosci rozbicia specjalnych namio-
téw i zapewnienie dojazdu dla sprzetu je
obstugujacego. €4
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