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Rozwoj komunikacji szynowe;
we Wroctawiu, a obstuga Mistrzostw UEFA EURQ 2012™

Zbigniew Komar

Komunikacja zbiorowa we Wroctawiu, majgca ponad 120-letnie tradycje, nalezy do jednych z najlepiej rozwinietych systemdw transportowych duzych
miast Polski. Opiera sie ona dwdch podsystemach — tramwajowym i autobusowym, czesciowo wspomaganych przez przewozy kolejowe wewngqtrz obsza-
ru miasta. Giéwnym atutem miasta w tym zakresie jest bogata, historycznie uksztattowana w swoim podstawowym zakresie, infrastruktura komunikacji
szynowej.
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Komunikacja szynowa we Wroctawiu

Wroctaw, w okresie przedwojennym, nale-
zat do czotéwki miast niemieckich o naj-
bardziej rozwinietej sieci tras kolejowych
wspottworzacych Wroctawski Wezet Kole-
jowy. Kilkadziesiat przystankow kolejowych
i 3 duze stacje zapewniaty duzg dostep-
no$¢ kolei w wiekszosdci dzielnic miasta.
Wyjatkowo bogata siec linii tramwajowych

wspierana  nowoczesnymi  zajezdniami
z zapleczem remontowym pozwalata na
atrakcyjng penetracje nie tylko centrum
miasta, ale réwniez wielu osiedli mieszka-
niowych i rejonéw przemystowych.
Obecnie, struktura sieci kolejowej i tram-
wajowej w miescie, pomimo, ze ubozsza niz
75 lat temu, nadal moze by¢ uznawana za
stosunkowo atrakcyjng i stwarzajacg mozli-
wosci istotnego zwiekszenia roli transportu
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szynowego w miejskim systemie transpor-
towym.

Polityka transportowa Wroctawia oparta
od kilkunastu lat na oficjalnym dokumen-
cie przyjetym Uchwatg Rady Miejskiej,
wskazuje na kluczowe znaczenie transpor-
tu szynowego w zaspokajaniu potrzeb ko-
munikacyjnych mieszkaricow. Dotyczy to
przede wszystkim komunikacji tramwajo-
wej, dla ktérej kompetencje zarzadcze (po-
dobnie, jak i dla komunikacji autobusowe))
pozostajg w rekach lokalnych wiadz samo-
rzagdowych. Jak wiadomo — mozliwo$¢ od-
dziatywania wtadz lokalnych na funkcjono-
wanie systemu przewozéw kolejowych jest
wyjatkowo ograniczona.

System kolejowych przewozéw pasa-
zerskich we Wroctawiu ma duzy potencjat
wzrostowy i realne jest jego wykorzystanie
w przysztosci. Nie wymaga on bowiem
zasadniczo trasowania nowych korytarzy
komunikacyjnych — tych jest w miescie
az nadto — natomiast jego rozwdj uzalez-
niony jest od wykreowania atrakcyjnej, tj.
o odpowiednio wysokiej czestotliwosci,
oferty przewozéw aglomeracyjnych z co
najmniej 10 istniejacych kierunkdw wloto-
wych do miasta, dobrego skomunikowania
dworcéw i przystankow kolejowych z miej-
skim systemem tramwajowym i autobuso-
wym — wykreowanie zintegrowanych we-
zow przesiadkowych, znacznej poprawy
standardu funkcjonalnego i estetycznego
wiekszosci przystankéw kolejowych, a tak-
Ze pewnego, ograniczonego rozwoju infra-
struktury poprzez budowe kilku dodatko-
wych przystankéw oraz 3 kilometrowego
odcinka szlakowego do terminala Portu
Lotniczego (rys. 1).

Koncepcja rozwoju systemu tramwajo-
wego

Miejska komunikacja tramwajowa stano-
wi trzon funkcjonalny systemu transportu
zbiorowego we Wroctawiu. Stosunkowo
bogata struktura przestrzenna tras zapew-
nia skomunikowanie centrum miasta z wie-
loma dzielnicami $rodmiejskimi i niektory-
mi peryferyjnymi (ponad 200 km toréw, 20
petli lub krancowek tras). Kierunki potaczen
jednak w wiekszosci stanowig kontynuacje
historycznych rozwiazan nie zawsze ade-
kwatnych do obecnego rozwoju miasta.
Szczegdlnie uciazliwy jest brak pofaczen
z kilkoma wielotysiecznymi dzielnicami
mieszkaniowymi, ktore powstaty w latach
70-tych i 80-tych ub. wieku. Mankamen-
tem funkcjonalnym jest tez mata liczba tras
alternatywnych poza centrum, co ograni-
cza elastycznosc i niezawodno$¢ systemu.

Majac na wzgledzie aktualng i przyszta
role komunikacji tramwajowej, w roku 2006
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PLAN GENERALNY
ROZWOJU TRANSPORTU
SZYNOWEGO

— wszystkie dopuszczalne
nowe korytarze tramwajowe

2. Plan generalny rozwoju transportu szynowego
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3. Zadania sktadowe projektu ZSTS — Etap |

opracowano i przyjeto tzw. Plan General-
ny Rozwoju Transportu Szynowego we
Wrocfawiu. Jest to dokument strategiczny,
wskazujacy — w zgodzie z obowiazujagcym
Studium Kierunkéw Rozwoju i Zagospoda-
rowania Przestrzennego — korytarze komu-
nikacyjne, ktére winny by¢ chronione dla
zabezpieczenia mozliwosci lokalizowania
w nich w blizszej lub dalszej przysztosci tras
tramwajowych niezbednych dla potrzeb
rozwojowych miasta (rys. 2). Plan General-
ny nie przesadza sam w sobie, czy i kiedy
beda budowane konkretne nowe trasy -
— decyzje takie podejmowane s3 w ramach
opracowywania Wieloletnich Planéw In-
westycyjnych.

Jednoczesnie, wobec koniecznosciistot-
nego podniesienia poziomu tramwajowej
oferty przewozowej, przy uwzglednieniu

ograniczonych mozliwosci  finansowych

miasta, wypracowano zasady rozbudowy

i modernizacji poszczegdlnych linii, w tym

takze — zroznicowania standardéw jako-

$ciowych. Przyjeto podziat poszczegélnych
linii na opisane nizej grupy funkcjonalne:

- Tramwaj Plus — wybrane linie o najwaz-
niejszym znaczeniu taczace przeciwlegte
krance miasta i przechodzace przez cen-
trum (gtéwnie — nowoprojektowane dla
duzych osiedli nie posiadajacych obec-
nie obstugi szynowej),

- Tramwajowe Trasy Srednicowe — wy-
brane do modernizacji linie istniejace,
na ktérych poprawiane beda parametry
funkcjonalne i kierowany bedzie nowy
tabor,

- Tramwaj klasyczny - pozostate linie
obecnie funkcjonujace o charakterze po-
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mocniczym i uzupetniajacym dla TPlus
i TTS (stopniowe ograniczanie ich skali).

Gtoéwne cechy charakterystyczne linii sys-

temu TPlus to:

- wydzielone torowiska (odseparowane
od innych form transportu),

- nowoczesny tabor  dwukierunkowy
(obustronne drzwi, 2 kabiny sterownicze,
istotnie wyzszy standard),

« najwyzszy priorytet obstugi na skrzyzo-
waniach z sygnalizacja $wietlna,

- dominacja odcinkéw prostoliniowych
i duza czestotliwos$¢ kursowania,

- elektroniczna informacja pasazerska on-
line na przystankach iiw pojazdach,

- wygodne, 0 nowym wystroju przystan-
ki, zawsze lokalizowane na wysepkach
i prawie zawsze za (a nie — przed) skrzy-
zowaniami z sygnalizacja $wietlna.

LEGENDA

NOWE TRASY TPLUS

“I ZMODERMNIZOWANMNE
Trasy TPLUS
Trasy Srednicowe

TRAFOSTACIE
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Realizacja Projektu ZSTS Etap |

W latach 2006 — 2009 przygotowano pro-
jekt pierwszego etapu rozbudowy systemu
tramwajowego pod nazwg ,Zintegrowany
System Transportu Szynowego w Aglome-
racji i we Wroctawiu - Etap I” (dalej nazywa-
ny Projektem). Jest to zespét dziatan o réz-
nym charakterze, ktére dzieki zatozonej
kompleksowosci i wewnetrznej spdjnosci
powinny zapewni¢ wymierne efekty funk-
cjonalne, zwiekszajace atrakcyjnos¢ catego
systemu tramwajowego w miescie jedno-
czednie rozwigzujac najpilniejsze problemy
rozwojowe.

Ponizej zawarte s podstawowe charak-
terystyki Projektu.

Zakres: 44 zadania sktadowe w ramach
5 zadan gtéwnych, w tym 14 zadan inwe-

e,

4. Gtdwne efekty projektu

Kluczowe zrédta i cele przemieszczen

® Sackl prrystank kolgjowe
. LINIE TRAMWAJOWE

PETLE TRAMWAJOWE

5. Kluczowe Zrédta i cele przemieszczen
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stycyjnych, 24 modernizacyjne, 4 zadania

dotyczace wdrazania systemu sterowania i 2

obejmujace dostawy taboru (lokalizacja po-

kazana narys. 3)

Zadania gtéwne:

« wykreowanie 2 tras Tramwaju Plus: Gaj
- Kozanéw - Stadion, Pilczyce - Stadion
Olimpijski

- wykreowanie nowej Trasy Srednicowej 11"
(Cmentarz Grabiszynski — Plac Kromera),

- budowa i wdrozenie inteligentnego syste-
mu sterowania ruchem z priorytetem dla
obstugi tramwajow,

- dostawy taboru tramwajowego,

- budowa zintegrowanych weztéw prze-
siadkowych w rejonie Stadionu miejskie-
go oraz w rejonie Dworca Gtéwnego PKP
i PKS.

Realizacja w latach 2009 — 2012 to: koszty
i finansowanie 768 330 tys. zt (w tym $rod-
ki UE 311 471 tys. zt, wkiad wilasny Miasta
210 652 tys. zt, wkfad wiasny MPK Sp. z 0.0.
246 207 tys. ). Podmioty zaangazowane: Be-
neficjent — Projektu Miasto Wroctaw, Partner
Projektu = MPK Sp. z 0.0. Podmioty odpowie-
dzialne za zespoty zadan: Wroctawskie Inwe-
stycje Sp. z 0.0. — za zadania inwestycyjne,
Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — za zada-
nia modernizacyjne i budowe systemu ste-
rowania ruchem, Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne we Wroctawiu Sp. z 0.0. - za
zakupy taboru i modernizacje stacji prostow-
nikowych.

Projekt jest wspotfinansowany ze Srodkéw
UE - Fundusz Spojnosci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
Priorytet VII, Dziatanie 7.3 — Transport miejski
w obszarach metropolitalnych. Projekt ma
dac nastepujace konkretne efekty rozwojo-
we i usprawniajace dla miejskiego systemu
komunikacji tramwajowej (rys. 4):

+ powstanie nowego potaczenia tramwajo-
wego - z osiedla Gaj do systemu istnieja-
cego (wigczenie na skrzyzowaniu ul. Bardz-
ka — Armii Krajowej) — dt. ok. 3 300 mtp,
5 par nowych przystankéw, nowa kran-
cowka,

- powstanie nowego potaczenia tramwajo-
wego - od Stadionu Miejskiego i z osiedla
Kozanéw do systemu istniejacego (wia-
czenie na skrzyzowaniu ul. Legnicka - Mi-
lenijna) — dt. ok. 9 000 mtp, 7 par nowych
przystankow, 2 nowe krancowki,

« modernizacja do standardu Tramwaj Plus
istniejacej trasy od Pilczyc do Stadionu
Olimpijskiego,

« modernizacja do standardu Tramwajo-
we Trasy Srednicowej istniejacej trasy od
Cmentarza Grabiszynskiego do pl. Krome-
ra,

-+ wbudowanie 4 nowych stacji prostowni-
kowych oraz gruntowna modernizacja 4
stadji istniejacych,
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+ wybudowanie i wyposazenie 2 nowych
zintegrowanych — weztéw  przesiadko-
wych: kolejowo-tramwajowego Wroctaw
Stadion oraz tramwajowo-autobusowe-
go Dworzec PKP i PKS,

- wdrozenie inteligentnego systemu ste-
rowania ruchem na 44 oraz priorytetu
tramwajowego na 70 skrzyzowaniach,

- wdrozenie na 114 przystankach systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,

+ wiaczenie do przewozéw 39 nowych
tramwajéw o czesciowo niskiej podtodze.

Dostosowanie dziatan rozwojowych do
potrzeb zwigzanych z Mistrzostwami
UEFA EURO 2012™

Opisany powyzej zakres realizowane-
go Projektu, zostat ostatecznie ustalony
w roku 2008 tj. z uwzglednieniem wiedzy
0 przyznaniu Polsce organizacji Mistrzostw
Europy w Pitce Noznej w roku 2012 i za-
kwalifikowaniu Wroctawia jako tzw. Miasta
Gospodarza Mistrzostw. W stosunku do
pierwotnych plandéw, skorygowano liste
wczesniejszych zamierzen, dostosowujac
je do potrzeby skoncentrowania sie na tych
i tylko tych zadaniach, ktére z jednej strony
sg najistotniejsze dla usprawnienia przewo-
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6. Powrct ze Stadionu Miejskiego do centrum

z6w w okresie imprezy, a drugiej zas — do-
tycza przedsiewziec realnych do zakoncze-
nia przed czerwcem 2012 roku.

Potrzeby transportowe podczas im-
prezy, w szczegdlnosci dotyczace obstugi
transportem  zbiorowym  mieszkancow,
kibicow i wszystkich gosci zwigzane beda
przede wszystkim z komunikacja pomie-
dzy (rys. 5): Stadionem Miejskim, Dworcem
Gtownym PKP i PKS, staromiejskim centrum
Miasta i zlokalizowang w nim gtéwng Strefa
Kibica, ale rowniez w powigzaniu z rejona-
mi zakwaterowania i parkingami wlotowy-
mi w systemie Park&Ride. Stosowne analizy
w tym zakresie zostaty wielowariantowo
przygotowane w koncepdji organizadji
systemu transportowego (mobility con-
cept). Zakres dziatar rozwojowych systemu
tramwajowego koreluje z tymi potrzebami,
jednak nalezy podkresli¢, ze nadrzednym
kryterium wyboru zadan byty potrzeby do-
tyczace funkcjonowania miasta w okresie
dtugofalowym tj. nie zwigzanym z opisy-
wang imprezg pitkarska.

Obstuga imprez na czynnym od jesieni
2011 r. Stadionie o pojemnosci ok. 43 tys.
widzow, nie nastrecza wiekszych trudnosci.
Zaktadana na mecze EURO struktura rodza-
jowa dojazdéw (modal split) to :

- komunikacja indywidualna ok. 12 000 wi-
dzéw (parkingi - 6 000 mp),

+ grupy autokarowe ok. 5 000 widzéw
(parkingi = 200 mp),

« komunikacja zbiorowa ok. 26 000 wi-
dzow, przy podziale: pociaggiem ok. 4500,
tramwajami ok. 15 200, autobusami ok.
6 300 widzéw.

Uznaje sie za realne zapewnienie ww. po-

dazy miejsc w poszczegdlnych srodkach

komunikacji zbiorowej w okresie 90 — 100

minut po zakonczeniu imprezy.

Mozliwosci takie s efektem opisanych
wyzej inwestydji, w wyniku ktorych m.in.
dysponujemy w bezposrednim sasiedz-
twie Stadionu nowym przystankiem kole-
jowo-tramwajowym, a tramwaje w kierun-
ku centrum miasta i Strefy Kibica moga by¢
prowadzone z 3 odrebnych petli korico-
wych (Lednica, Pilczyce, Krélewiecka) (rys.

6).

llustracje pochodzg z zasobdéw Urzedu
Miejskiego Wroctawia:

Rys. 213 -z Zespotu ds. Rozwoju Transpor-
tu Szynowego

Rys. 6 — z Wydziatu Transportu
<
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