Rozwoj Swiatowej motoryzagji

w pierwszych latach XXI wieku

Maciej Menes

Artykut stanowi kontynuacje publikacji charakteryzujqgcych ocene stanu swiatowego parku samochodowego oraz poziomu i struktury przestrzennej
swiatowej produkcji motoryzacyjnej w roku 2010 w podziale na podstawowe kategorie pojazddw. Prezentowane dane swiadczq o przetamaniu tendencji
kryzysowych, ktdre dotknety przemyst motoryzacyjny w latach 2008/2009.
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Swiatowy transport lagdowy zostat w ostat-
nich kilkudziesieciu latach zdominowa-
ny przez szeroko rozumiany, obejmujacy
motoryzacje indywidualng, transport sa-
mochodowy. Transport ten przemieszcza
wspotczesnie zardwno wiekszos¢ tadun-
kow, jak i wiekszos¢ podrézujacych osob.
Przemyst motoryzacyjny stat sie jednym
Z najwazniejszych, a przy uwzglednieniu
pracujacych na jego rzecz przemystow:
chemicznego, hutniczego, rafineryjne-
go, budownictwa infrastrukturalnego,
itd. = najwazniejszym motorem rozwoju
gospodarczego. W ostatnich latach, na
motoryzacyjnej mapie Swiata zaszly istot-
ne zmiany. Samochdd przestat by¢ cywi-
lizacyjnym symbolem Ameryki Péthocnej
i Europy Zachodniej, a stat sie symbolem
globalnym.

Proces wspomnianych przemian zostat
znacznie zdynamizowany przez globalny
kryzys finansowy, ktéry uruchomito ban-
kructwo banku Lehman Brothers we wrze-
$niu 2008 roku.

Celem niniejszego artykutu jest proba
kwantyfikacji wspomnianych zmian.

Publikacja jest kontynuacja materiatu
z 2009 roku, w ktérej, obok charakterystyki
poziomu produkcji motoryzacyjnej w la-
tach 1998-2007, podjeto prébe oszacowa-
nia wielkosci $wiatowego parku pojazdow
samochodowych w podziale na samocho-
dy osobowe, autobusy oraz samochody
ciezarowe [13].

Szacunek wielkosci $wiatowego parku
pojazdéw samochodowych

Szacunki przedstawiane w cytowanym ma-
teriale opieraty sie na danych z lat 2006-2007
i obejmowaty 65 krajow posiadajgcych w tym
czasie co najmniej milion zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych ww. kategorii.
Wedtug dwczesnych szacunkow - Swiatowy
park samochodowy liczyt okoto 920-940 min
pojazddw, z tego 890,7 min pojazddw zare-
jestrowanych w analizowanych 65 krajach.
Sposréd nich, wiekszos¢, bo 670-680 min
sztuk stanowity samochody osobowe (w tym
635,7 min zarejestrowane w ww. 65 krajach),
okoto 250 miIn samochody ciezarowe (w tym
225,2 min zarejestrowane w ww. 65 krajach)
oraz okoto 6 min autobuséw (w tym 5,6 min
zarejestrowane w ww. 65 krajach) [13].

Wedtug kwerendy danych z lat 2008-
-2009, obejmujacej 66 krajéw posiadajacych
park samochodowy przekraczajgcy milion
pojazddw, zarejestrowanych byto: 959 min
samochoddéw, w tym 7055 min stanowity
samochody osobowe, 2389 mln samochody
ciezarowe oraz 10,4 min autobusy (tab. 1).

Oznacza to, ze w okresie dwoch lat stan
zarejestrowanych samochoddéw w analizo-
wanych krajach wzrést o 70 min pojazdow,
tj. 0 7,3%, gtéwnie samochodéw osobowych.
Ocena wzrostu liczby zarejestrowanych sa-
mochodéw ciezarowych oraz autobuséw,
odpowiednio 0 13 min i o okoto 5 min w la-
tach 2000-2007 byta mozliwa dzieki katego-
ryzacji pojazdéw nierozpoznanych wczesniej
funkcjonalnie.

Mozna zatozy¢, ze w pozostatych stu kil-
kudziesieciu krajach swiata, nie objetych
badaniem, funkcjonuje kolejne 40-50 min
pojazddw (stan rejestracji powyzej 0,5 min
pojazdéw charakteryzuje kraje potozone
w réznych czesciach $wiata, takie jak: Libia,
Irak, Uzbekistan, Kuwejt, Cypr, Singapur, Bo-
liwia, Honduras, Hongkong, Costa Rica, San
Salwador, Bosnia i Hercegowina, Azerbej-
dzan itp.). Z duzym prawdopodobierstwem
mozna przyja¢, ze Swiatowy park samocho-
dowy przekroczyt w 2009 roku miliard sztuk,
z czego: 730-740 mIn stanowity samochody
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osobowe, okoto 250-255 min - samochody
ciezarowe oraz 12-13 min - autobusy.

Z analizy z lat 2006-2007 oraz 2008-2009
wynika, ze park samochodowy wzrastat
przede wszystkim w krajach wkraczajacych
dopiero w epoke masowej motoryzacji
(w tym najsilniej w tzw. krajach BRIC: Brazylia,
Rosja, Indie, Chiny, Potudniowa Afryka) przy
jego stabilizacji, a nawet niewielkiej degresji
w krajach tworzacych dotad $Swiatowg czo-
towke motoryzacyjna (USA, Japonia, Frandja,
Wielka Brytania). Najwieksze przyrosty parku
samochodowego odnotowaty: Chiny — 13
mlin, z czego 12 min stanowity samochody
osobowe (awans z sz6stego na trzecie miej-
sce w rankingu $wiatowym) oraz Rosja — 10
min, z czego 8 min stanowity samochody
osobowe (awans z 6smego na széste miejsce
w rankingu $wiatowym).

Istotny wzrost parku samochodowe-

go odnotowat réwniez Meksyk — 5,5 min,
7 czego ponad 4 min stanowity samochody
osobowe, Brazylia — 2 min, gtéwnie samo-
choddéw osobowych, Korea Ptd. — 1,5 min po-
jazddw. W pozostatych krajach przyrost parku
samochodowego w analizowanym okresie
nie przekraczat realnie kilkuset tysiecy sztuk
pojazdéw. Uzycie pojecia realnego wzrostu
parku samochodowego jest zwigzane z fak-
tem, ze w przypadku kilku krajéw, takich jak
np.. Egipt, Kazachstan, Algieria, Dominikana,
Arabia Saudyjska czy Argentyna dotarcie do
nowych materiatdw pozwolito na zastapienie
danych szacunkowych z poprzedniego bada-
nia, danymi rzeczywistymi.
Nalezy podkresli¢, ze 10 pierwszych parnstw
w rankingu dysponuje blisko 60% (594 min
pojazddéw) catej Swiatowej floty samochodo-
wej, zarowno w liczbie wszystkich pojazdow,
jak i w poszczegdélnych kategoriach (np. 456
mIn samochoddéw osobowych). Dwadzie-
cia pierwszych panstw dysponuje blisko
80% (786 mIn pojazdoéw) zaréwno w liczbie
wszystkich zarejestrowanych samochoddw,
jak i w poszczegolnych ich kategoriach (np.
600 min samochoddw osobowych). Wartym
podkresdlenia jest fakt, ze Polska w tym ran-
kingu zajmuje 14 miejsce, z liczbg 19,2 min
pojazdow.
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Tab.1: Liczba pojazddw samochodowych w 2009 r. w krajach posiadajgcych ponad milion pojazddéw
0gétem (min sztuk)

Lp. Wyszczegdlnienie

1 USAa[16]
2 Japonia [14]
3 Chinya [6]
4 Niemcy [25]
5 Wiochy [25]
6 Rosja [37]
7 Frangja [25]
8 WiIk. Brytania [25]
9 Meksyk [16]
10 Brazylia [1]
M Kanada [16]
12 Hiszpania [25]
13 Indie c [24]
14 Polska [25]
15 Indonezja a [27]
16 Korea Ptd [11]
17 Australia [3]
18 Turqja [25]
19 Arabia Saudyjska [23]
20 Tajlandia [32]
21 Malezja a [12]
22 Argentyna [2]
23 Holandia [25]
24 Ukraina [37]
25 Rep. Ptd.Afryki b [8]
26 Tajwan [30]
27 Greaa[25]
28 Belgia [25]
29 Portugalia a [25]
30 Czechy [25]
31 Rumunia [25]
32 Szweqja [25]
33 Austria [25]
34 Szwajcaria [25]
35 Algieria [19]
36 Wenezuela [8]
37 Egipt [28]
38 Wegry [25]
39 Nowa Zelandia [15]
40 Kazachstan [37]
4 Finalndia [25]
42 Butgaria [25]
43 Norwegia [25]
4 Dania [25]
45 Chilea [5]
46 Biatorus [29]
47 Filipiny b [21]
48 Puerto Rico b [8]
49 Irlandia Ptn a [25]
50 lzrael [33]
51 Maroko b [7]
52 Pakistan [18]
53 Stowacja [25]
54 Serbiaa [31]
55 Litwa [25]
56 Chorwacja [26]
57 Peru [20]
58 Gwatemala b [8]
59 Dominikana [29]
60 Stowenia [4]
61 Zjedn. Emiraty Arabskie
b [30]
62 Kuwejtd [11]
63 Iranb [31]
64 Jemen [1]
65 totwa [4]
Ogdtem

pojazdy samochodowe
248.163

73.807
49.650
44.199
41.055
39.372
36.604
31.984
29.702
29.643
29.364
27.181
20.243
19.185
17.588
17.270
15.028
10.496
9.485
9.390
9.030
8.976
8.579
7433
6.963
6.718
6.340
5.885
5.845
5.04
4916
4.820
4.740
4371
3.910
3.780
3.710
3.450
3.349
3.253
3.234
2818
2.760
2615
2.574
2.572
2.546
2.499
2313
2.294
2192
2.170
1.864
1.861
1.835
1.701
1.615
1.500
1.274
1.162

1.115

1.110
1.104
1.033
1.020
959.401

samochody osobowe  samochody ciezarowe
137.079 110.241
58.019 15.560
38.389 11.260
41738 2385
36372 4.584
33.083 5.384
31.109a 9.405
28.247 3.564
20.523 8.842
23.612 5571
20.400 8.879
21.983 5.136
14.222 5.018
16.495 2.595
9.859 5.146
13.023 3.167
12.070 2.874
7.093 2.818
7.400
4.496 4.894
8.057 0.909
6.333 2.629
7.622 0.946
6.699 0.546a
4.586 2351
5.704 1.014
5.024 1.289
5.193 0.676
4.480 1.350
4435 0.587
4.245 0.371
4301 0.506
4360 0.630
4.009 0.317
2.593 1.247
2.824 0
2.745 0.865
3.013 0.419
2.837 0.519
2.777 0.444
2.751 0413
2.502 0.291
2.224 0.515
2.580 0.035
1.825 0.686
2340 0.114
0.943 1.883
2390 °
1.953 0351
1.912 0.354
1.644 0.525
1.764 0.211
1.589 0.265
1.654 0.198
1.695 0.126
1.532 0.164
1.024 0.533
0.873 0.331
1.058 0.075
1.075 0
0.918 0.174
0.920 0.179
0.403 0.491
0.904 0.106
705.522 238.958

a) Dane za rok 2008, b) Dane za rok 2007, ¢) Dane za rok 2006

Uwaga: W pozycji ,ogotem” wielkos¢ przekracza sume poszczegdlnych kategorii pojazdéw ze wzgledu na fakt, ze

w przypadku Arabii Saudyjskiej, Gwatemali i Wenezueli podane sq tylko liczby ogétem
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autobusy
0.843

0.228
0.076
0.099
0.905a
0.090
0.173
0.337
0.460
0.085
0.062
1.003
0.095
2.583
1.080
0.084
0.585

0.064
0.014
0.011
0.188a
0.026
0.027
0.016
0.015
0.019
0.009
0.013
0.041
0.051
0.070
0.100
0.018
0.023
0.013
0.089
0.025
0.021

0.063
0.018
0.030

0.009
0.028
0.023
0.195
0.010
0.009
0.014
0.005
0.058

0.070
0.002

0.040

0.018
0.005
0.119
0.010
10.380

Produkcja pojazdéw samochodowych
w latach 2000-2010

Rozwojowi $wiatowego parku motoryza-
cyjnego towarzyszg istotne zmiany w skali,
a przede wszystkim w przestrzennym uplaso-
waniu produkgcji motoryzacyjnej. Do 2007 r.
Swiatowa produkcja, zaréwno samochoddw
ogdtem, jak i w ich poszczegdlnych katego-
riach, nieustannie rosta, z wyjatkiem lekkich
samochodow uzytkowych, ktére szczyt pro-
dukcji osiggnety w 2005 r. (tab. 2).

Pomiedzy rokiem 2007 a 2000 liczba pro-
dukowanych samochodéw wzrosta o blisko
15 min sztuk (wzrost o 25%). Wzrost o bli-
sko 12 min sztuk, tj. o 28% koncentrowat sie
w produkcji samochoddw osobowych z 41,3
mln do 53 min sztuk rocznie.

W latach 2005-2007 $wiatowa produkcja
samochodéw rosta rocznie w tempie 4-5%.
Odwrocenie trendu nastgpito w 2008 roku
i byto zwigzane z wybuchem globalnego
kryzysu finansowo-gospodarczego. Liczba
produkowanych samochodéw spadfa do 71
min sztuk (spadek produkcji w stosunku do
2007 roku o 2,7%), przy czym ograniczenie
produkcji dotyczyto lekkich samochoddéw
uzytkowych (spadek rzedu 17%) oraz auto-
buséw (spadek o ponad 27%).

Produkcja, zaréwno samochodéw oso-
bowych, jak i wysokotonazowych samocho-
doéw ciezarowych, nadal rosta, przy czym
dynamika wzrostu, szczegdlnie w kategorii
samochodéw osobowych, miata charakter
gasnacy. Rzeczywiste zatamanie produkdji
motoryzacyjnej przyniodst rok 2009. Spadek
produkcji objat wszystkie kategorie samo-
choddw i wynidst: 10,5% w grupie samocho-
doéw osobowych, okoto 9 % w grupie auto-
busow, 22% w grupie lekkich samochoddw
uzytkowych i 19% w grupie wysokotonazo-
wych samochodéw ciezarowych. tacznie
liczba produkowanych samochodéw spadta
o ponad 9 min sztuk (z 71,1 do 61,8 min po-
jazdodw), to jest o okoto 13%. Liczba wypro-
dukowanych na $wiecie w 2009 roku samo-
choddw byta nizsza od ich produkcji w 2003
roku.

Sytuacja wygladata réznie w poszczegdl-
nych krajach. Najsilniej skutki kryzysu odczuty
tradycyjne potegi motoryzacyjne. Najwieksze
zatamanie produkcji w kategorii samocho-
doéw osobowych w 2009 roku w stosunku do
poziomu produkcji z roku 2008 odnotowano
w: Japonii (spadek o 3,1 min), USA (spadek
o okoto 1,6 mIn), Rosji (spadek o 0,9 min),
Niemczech i Wielkiej Brytanii (spadek rzedu
0,5 mln) oraz we Frangji, Korei Ptd., Kanadzie,
i Meksyku (spadek o okoto 0,3 min) (tab. 3).

Zatamaniu produkcji samochoddw osobo-
wych w wyzej wymienionych krajach towa-
rzyszyt jej wzrost w takich krajach jak: Chiny
(3.6 min), Indie (0,3 mIn), Czechy (ponad 40
tys.) oraz Brazylia (wzrost produkgji o blisko 30
tys.).
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Tab.2: Swiatowa produkcja samochodéw wqg kategorii w latach 2000-2010 (tys. sztuk)

Kategoria Rok
pojazdu 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Samochody osobowe 41334 46286 50043 52962 53525 47955 58478
Autobusy 188 257 447 503 364 332 391
Lekkie samochody uzytkowe 14993 17219 15546 16143 13436 10474 14730
Samochody ciezarowe 1977 2980 3310 3456 3792 3071 4256
Ogdtem 58492 66742 69346 73064 7 61832 77857

Zrédfo: zestawienie wiasne na podstawie World Motor Vehicle Production by Country and Type, OICA Correspondents Survey za lata 2000-2001, 2004-2005, 2006-2007, 2008-
2009, 2009-2010, http.//www.oica.net

Tab.3: Swiatowa produkcja samochodéw osobowych w latach 2000-2010 (tys. sztuk)

. Rok
Kraj 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Europa 17260 7132 17485 18539 18583 15185 17266
wtym:

Austria 116 20 248 200 126 56 86
Belgia 912 895 882 789 680 525 529
Czechy 28 599 848 926 934 976 1070

Finlandia 38 2 £ 2% 18 1" 6

Frandja 2880 3113 73 2551 2146 1819 1924

Hiszpania 2445 204 2078 2195 1983 1813 1913

Holandia 215 115 87 62 59 51 a8
Polska 533 540 632 695 824 819 785

Portugalia 191 137 183 134 132 102 115

Niemcy 4683 5030 5153 5709 5532 4965 5552
Rosja 959 1068 1176 1289 1469 599 1208

Rumunia 64 174 201 234 21 279 34
Serbia 1 12 10 8 10 9 17

Stowadja 181 218 295 571 576 461 557

Stowenia 123 138 119 174 180 203 201

Szwedja 260 27 28 317 %2 129 177
Turda 297 453 545 635 62 510 603
Wegry 134 148 187 288 34 132 209

Wik, Brytania 1641 159% 144 1534 1447 999 1270

Wiochy 142 725 892 910 659 661 573

Ukraina 18 6 49 125 401 66 75

Ameryka Pin. i Srodkowa 8371 6666 6891 6475 6189 3961 5090
w tym:

Kanada 1550 1356 1427 138 1195 822 969

Meksyk 1279 989 1097 1209 1217 93 1390
USA 5542 80 1367 3924 3777 21% 71

Ameryka Poludniowa 1645 2289 2410 218 3067 3052 3435
wtym:

Argentyna 29 183 263 351 399 380 508

Brazylia 1348 2009 2092 288 2546 2575 2828

Kolumbia 22 52 45 68 34 25 37

Wenezuela 20 45 10 1 88 72 74
Azjai Oceania 13837 19916 2918 1M 25255 25326 32389
wtym:

Australia 34 316 274 283 26 188 205
Chiny 605 3078 5153 6381 6737 10384 13879
Indie 514 1264 1473 1707 1846 2175 2815

Indonezja 257 233 256 309 31 352 497
Iran 138 725 800 882 123 170 1367

Japonia 8362 9016 9754 9945 9928 6862 8307

Malezja 258 314 37 348 484 M7 52

Pakistan 7 134 137 i 126 93 131

Pid. Korea 2602 3357 3489 73 3450 3158 3866

Tajwan 265 E7% m 213 139 184 251

Tajlandia 136 m 299 315 401 313 554

Uzbekistan 2 87 100 170 195 110 130
Afryka 1 283 339 334 81 321 379
w tym:

Egipt 7 34 40 4 78 60 M

Maroko 17 7 2 2 £ 38 40

R. PHd. Afryki 166 74 276 254 321 m 295

Ogétem: #1334 46286 50043 53201 53525 47955 58479

Zrédto: zestawienie wtasne na podstawie World Motor Vehicle Production by Country and Type, OICA Correspondents Survey za lata 2000-2001, 2004-2005, 2006-2007, 2008-
2009, 2009-2010, http//www.oica.net
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Najwieksze ograniczenie produkcji w ka-
tegorii autobuséw w 2009 r., w stosunku do

Tab.4: Swiatowa produkcja autobuséw w latach 2000-2010 (tys. sztuk)

poziomu z roku 2008, odnotowano w: Rosji Kiaj Rok

. 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
(spadek o 15 tys. sztuk), na Ukrainie (spa- ; 597 758 55 % %3 59 57
dek o 85 tys. sztuk), Turcji i Brazylii (spadek UIOP"" ' ' ' ' ' '
o blisko 10 tys. sztuk), Japonii (spadek o 3 w ym.

.. Austria 0,1 0,1 0,2 0 0 0 0
tys. sztuk). Wzrost produkcji odnotowano Belai s 28 0 5 3 07 "
w Chinach (o blisko 10 tys. sztuk) i w Korei B,e{g'a, 0’5 0,6 2’1 2’2 2’2 1’0 1’0
Pid. (0 12 tys. sztuk) (tab. 4). — - - - - - - -

Lo, ., Czechy 14 22 29 34 35 3,1 2,7
Warto zauwazy¢, ze do grupy krajow, anc 35 37 . 3 “ 40 35
, rancja i )y i 7 i i '
w ktorych w 2009 roku odnotowano wzrost } ],
: ) Hiszpania 15 13 15 15 14 05 03
liczby wyprodukowanych autobuséw, nale- -
. : N Holandia 16 20 19 20 19 16 13
zy m.in. Polska (wzrost produkgcji z 4,6 do 4,8
Polska 13 19 6,2 3,6 45 438 45
tys. SZUK) Portugalia 0.2 14 0,1 0.2 0,1 0,1 0,1
Najwiekszy spadek produkcji w kategorii i - : : : - : :
) ) . Niemcy 13,5 88 93 9,1 10,0 78 6,9
lekkich samochoddéw uzytkowych w 2009 -
7 Rosja 137 1,2 39 25,6 258 10,8 13,2
roku, w stosunku do poziomu z roku 2008, -
Serbia 0,1 0,3 0,1 0,1 04 0,1 0
odnotowano w: USA (okoto 1,3 min), Mek- -
. . . . Szwecja 78 8,6 9 838 9,9 9,9 10,0
syku i Tajlandii (po okoto 300 tys.), Hiszpanii, -
. i N Turcja 42 125 143 16,2 18,2 8,6 79
Kanadzie, Japonii (po okoto 200 tys.), Frangji
. i - Wegry 17 1 0,6 05 0,6 0,1 0,1
i Wioszech (po okoto 150 tys.), Turdji, Rosji, -
. N s WIk. Brytania 26 14 13 14 18 15 1,5
Niemczech, i Wielkiej Brytanii (rzedu 100-130
. . Wiochy 32 3,5 29 14 13 1,0 1,1
tys.). Wzrost produkcji odnotowano w Chi- -
nach (0 350 tys. sztuk) oraz w mniejszej skali Ukraina 1,0 40 71 8,6 98 13 28
0 200 Lys. 52U £ W MNI€j5z€) skall Ameryka Pén. i Srodkowa 73 36 31,8 28,4 N4 2 19,5
w Indiach i w Iranie. (tab. 5) wym:
W kategorii wysokotonazowych samo- USA 318 342 318 284 214 20 195
chodow ciezarowych najwiekszy regres pro-
dukgji w 2009 roku w stosunku do 2008 rok ek 5 '8 ? ’ ’ ’ ’
ukgrw foku w stosunku do foku Ameryka Potudniowa 32 359 347 398 158 359 483
odnotowano w: Japonii (spadek o 364 tys. wiym:
o ,ch;m’ N'ergczgc(h <58aiek . 20 tys. po- Argentyna 05 06 09 07 17 14 24
Jda? OWS orjzkw O(j“ kSP,a € i tys. pOJaZk; Brazylia 27 353 338 39,1 a1 345 459
6w). Spadek produkdji wysokotonazowyc Agja 633 1079 2853 445 1947 2120 21,0
samochodoéw ciezarowych rzedu 50 tys. UL
sztuk ?dg'otivya;o vvle__: Franqg?olargjd ! I’ZH 152 Chiny 80 71 1953 3440 1199 1292 1616
mmmfwgg 'T?VW?SW éf?g >-30 Indie 2,7 - 58,2 444 41 42,0 546
%ﬁmﬁyﬂwmﬁﬁN?mmm“ Indonezja 05 17 13 12 30 23 41
oszech, Kanadzie | Meksyku (Ctja k6) lran ) 42 45 50 43 27 28
’ W tym Sa?ym Cza;'e produkge Wysok; Japonia 8,0 17 11 16 17 87 102
oﬁonazowyc samochoddéw ciezarowyc Maleza i ) 13 09 12 08 1"
zwigkszyty o 5-7 tysl' sztuk tak|e+kraJ¢ Jak: Pid. Korea 18,1 16,4 134 16,4 138 25,7 251
Argentyna, Wenezuela, i Korea P(} udmovvg, T ) 04 03 06 04 05 05
ktorych Jraczny wzrost produkcji stanowit i 29 38 69 45 63 57 58
jednak zaledwie pare procent wzrostu od- i
notovvanegq W lChmach (wzrost produkcji Egipt. 22 27 56 31 44 41 41
0480 tys. pojazdow). Republika Pid. Afryki 07 11 13 14 19 16 17
Ogotem: 188,2 256,8 447,4 587,1 364,4 3320 391,0

Kryzys w przemysle motoryzacyjnym. Kie-
runki i instrumenty przeciwdziatan

Zrédfo: zestawienie wiasne na podstawie World Motor Vehicle Production by Country and Type, OICA Correspon-
dents Survey za lata 2000-2001, 2004-2005, 2006-2007, 2008-2009, 2009-2010, http.//www.oica.net

Gtebokos¢ zatamania rynku motoryzacyj-
nego w 2009 roku Zle prorokowata jego
najblizszej przysztosci. Okazato sie jednak
raz jeszcze, ze zarbwno wewnetrzne czyn-
niki rozwojowe tkwigce w motoryzacji, jak
i zewnetrzne czynniki determinujace ten
rozwdj, sg na tyle silne, ze potrafig poradzi¢
sobie z przeciwno$ciami natury ogdélno-
gospodarczej. Wiekszo$¢ rzaddw panstw
posiadajacych rozwiniety przemyst mo-
toryzacyjny udzielity mu silnego wsparcia
finansowego i to zaréwno w formie bezpo-
sredniej: od dotacji przez przejecie akgji firm
zagrozonych lub zbankrutowanych (patrz
casus amerykanskiego General Motors czy
Chryslera) do kredytéw czy poreczen kre-
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dytowych, jak i w formie posredniej - przez
subsydiowanie zakupéw nowych samocho-
doéw potaczonych z kasacjg paliwozernych
wysokoemisyjnych samochoddéw poprzed-
nich generacji.

Trudno sie dziwi¢ dziataniom admini-
stracji publicznych wspierajacych sektor,
ktéry w skali globalnej daja prace ponad 50
milionom ludzi (w tym 10 milionom oséb
zatrudnionym bezposrednio w fabrykach
motoryzacyjnych) i ma roczne obroty prze-
kraczajace 2 biliony dolaréw (co w miedzy-
narodowym rankingu wielkosci PKB po-
szczegolnych krajéw odpowiada siddmej
pozycji za Wielka Brytania, a przed Brazylig)
[35].

Nie zmienia to faktu, ze ogromnej pomo-
cy publicznej dla sektora motoryzacyjnego
towarzyszyly i towarzysza jego gtebokie we-
wnetrzne zmiany restrukturyzacyjne. Zmia-
ny te dotyczyty zardwno struktury wiasno-
$ciowej sektora, jak réwniez profilu produkdji
w kierunku wytwarzania pojazdéw nowych
generadji.

Publiczna pomoc dla przemystu motory-
zacyjnego przybrata z jednej strony forme
réznego typu poreczen kredytowych i kre-
dytéw, z drugiej strony subwencjonowania
zakupu nowych samochodoéw. Juz w paz-
dzierniku 2008 roku kongres USA postano-
wit przyzna¢ amerykanskim koncernom 2,5
mld dolaréw kredytéw na konstrukcje i pro-
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Tab.5: Swiatowa produkcja lekkich samochodéw uzytkowych w latach 2000-2010 (tys. sztuk)

Kraj
2000
Europa 2194,8
wtym:
Belgia 89,1
Czechy 22,7
Francja 410,0
Hiszpania 642,4
Polska 20,0
Portugalia 63,7
Niemcy 238,6
Rosja 1793
Rumunia 15,2
Serbia 1,0
Stowenia -
Turcja 89,4
WIk. Brytania 155,2
Whochy 2703
Ukraina 10,7
Ameryka Phn. i Srodkowa 87777
wtym:
Kanada 1364,8
Meksyk 565,9
USA 6846,9
Ameryka Potudniowa 3278
wtym:
Argentyna 86,1
Brazylia 2353
AzjaiOceania 3590,1
wtym:
Australia 20,1
Chiny 1374,5
Filipiny 26,3
Indie 190,9
Indonezja 29,1
Iran 3,0
Japonia 11241
Malezja 25
Pakistan 45
Ptd. Korea 4641
Tajwan 106,1
Tajlandia 308,7
Afryka 102,9
wtym:
Egipt
R. Pid. Afryki 953
Ogdtem: 14993,0

Rok
2005 2006 2007
2405,2 24871 25874
0 0 0
1,2 11 6,2
382,2 386,5 3933
579,0 619,4 599,6
83,2 76,1 86,1
78,2 784 36,0
193,0 202,4 2516
195,9 220,7 2419
20,1 14 74
038 08 11
39,6 339 24,2
3769 390,8 437
186,9 1883 195,9
269,7 272,2 320,9
13 10,4 9,2
9087,3 83594 8545,5
12674 1069,8 1200,0
617,0 858,2 796,6
7203,0 6434,4 6548,9
5216 563,6 614
116,4 164,8 188,3
365,6 379,2 406,3
5030,3 39434 42205
72,5 52,9 446
1988,9 1130,2 1380,7
9,1 8,6 10,6
1421 208,3 249,8
240,3 21,6 52,0
88,0 100,0 110,0
1047,5 1018,6 9213
158,8 105,5 7838
22,2 211 29,2
299,8 309,0 31,0
174 86,5 67,2
8319 880,5 956
1748 1931 1758
14,6 9,6 10,2
157,0 173 152,1
17219,0 15547,0 16143,0

2008 2009 2010
24437 14374 2019,1
0 0 0
6,3 2,6 2,7
3491 198,8 262,5
5233 331,1 4372
92,9 49,9 739
36,2 21 39,8
246,3 148,1 2125
192,6 74,6 1215
14,0 17,0 273
1,1 1,0 0,8
17,6 10,2 10,3
470,6 341,8 459,4
175,6 80,2 m4
315,0 158,1 2354
31 19 40
6289,9 45975 6825,8
851,6 656,9 1096,5
867,5 559 864,4
4710,8 33816 4864,9
547,8 567,8 790,2
189,0 18,5 187,2
458,8 4493 582,6
3900,4 3871,8 4973,5
38,5 35,2 341
1216,7 1573,5 1946,8
0 0 0
2396 269,4 390,6
84,9 54,5 101,6
35 1917 196,7
900,9 691,4 781,6
40,9 38,2 39,7
241 131 18,4
3319 2915 3373
40,4 388 47,2
979 674,5 10734
1545 100,1 1214
12,6 9,8 6,5
141,9 90,3 105,9
13436,0 104744 14673,0

Zrédio: zestawienie wiasne na podstawie World Motor Vehicle Production by Country and Type, OICA Correspondents Survey za lata 2000-2001, 2004-2005, 2006-2007, 2008-

2009, 2009-2010, http.//www.oica.net

dukcje aut charakteryzujacych sie niskim
zuzyciem paliwa.[4] Réwniez pod koniec
2008 roku rzad szwedzki przeznaczyt dla
szwedzkich firm motoryzacyjnych 3,5 mld
dolaréw pomocy, w tym w formie gwarancji
kredytowych 2,5 mld dolaréw, a takze 350
min dolaréw na rozwdj zaplecza badawczo-
rozwojowego [4].

Podobng pomoc uruchomito na po-
czatku 2009 roku wiekszos¢ paristw produ-
cenckich. Przyktadami mogga by¢ Hiszpania,
ktéra wsparta rodzimy przemyst motoryza-
cyjny kwotg 4 miliardéw euro (w tym 320
min euro na dofinansowanie zaplecza ba-
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dawczo-rozwojowego), Wielka Brytania - 2
mld funtéw czy Francja -1,5 mld euro.[4]
Wspomaganie przemystu motoryzacyjnego
nabrato charakteru globalnego, czego przy-
ktadem moze byc Iran, ktory przeznaczyt
miliard dolaréw na ratowanie Iran Khodoro
- najwiekszego producenta samochodow
na Bliskim Wschodzie. Pomoc publiczng dla
motoryzacji podjety réwniez mniejsze kraje,
sposréd ktorych przyktadem moga byc na-
wet zadtuzone Wegry, ktére przekazaty 60
min dolaréw Audi i 30 min dolaréw Oplowi
na rozbudowe wegierskich filii ich zakta-
dow.

Bezposrednie doptaty do zakupu nowego
auta i ztomowania auta, majacego w zalez-
nosci od kraju ponad 9 lub 10 lat, wprowa-
dzity m.in. Francja (1000 euro), Portugalia
(do 1250 euro), Holandia (do 1750 euro),
Luksemburg (do 1750 euro), Niemcy (2500
euro, na ktore zarezerwowano w budzecie 5
mld euro), Austria (1500 euro), Serbia (1000
euro, ale tylko na zakup Fiata Punto produ-
kowanego w zaktadach Zastavy), Stowacja
(do 1500 euro), USA (do 4,5 tys. dolaréw, na
co budzet amerykanski przewidziat 3 mld
dolaréw), Wtochy (do 3 tys euro na zakup
samochodu osobowego i do 6,5 tys. euro na
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Tab.6: Swiatowa produkcja wysokotonazowych samochoddw ciezarowych w latach 2000-2010, w tys. sztuk

Kraj
2000
Europa 5289
wtym:
Austria 25,0
Belgia 30,5

Biatorus 143
(zechy 3,0

Finlandia 0,5

Frangja 55,1

Hiszpania 22,6

Holandia 50,6
Polska 2,0

Portugalia 43

Niemcy 142,6
Rosja 433

Rumunia 0,8
Serbia 0,5

Stowacja 0,3

Szwecja 33,6
Turcja 39,8
Wegry 16

WIk. Brytania 14,6

Wiochy 4,6

Ukraina 14

Ameryka Pn. i Srodkowa 505,3
w tym:

Kanada 46,3

Meksyk 81,0

USA 378,0

Ameryka Potudniowa 85,6
wtym:

Argentyna 14,0
Brazylia 71,6
Chile -
Ekwador -
Wenezuela -
Azjai Oceania 844,6

wtym:

Australia 34
Chiny 81,9
Indie 63,8

Indonezja 6,0

Japonia 649,2

Malezja =

Ptd. Korea 30,7

Tajwan 3,5

Tajlandia 59

Wietnam -
Afryka 1,7

wtym:
Egipt 15
R. Ptd. Afryki 1,7
Ogétem: 1977,0

Rok
2005 2006 2007
684,4 7236 836,8
22,6 26,6 28,1
30,4 35,0 435
22,5 23,2 25,5
2,0 2,0 31
0,4 0,4 03
50,2 554 67,4
74,0 718 92,8
63,6 70,2 74,6
03 - 23
32 52 6,0
205,7 209,4 243,6
66,0 825 103,9
0,2 05 0,2
05 04 0,4
413 35,5 40,3
37,2 37,0 345
2,5 3,6
184 18,1 18,4
39,6 4,0 511
3,6 35 4,6
549,0 625,5 404,7
64,8 74,0 36,1
61,8 89,8 89,5
422,4 461,8 2791
137,8 146,6 183,3
19,9 33 49
179 106,0 137,0
- 10,8
- 19,5 20,1
- 12,2 10,4
1583,0 1785,0 1806,0
57 4,6 6,6
563,5 719,2 726,0
220,6 276,7 246,0
19,0 17,9 50,4
723,7 699,4 7189
- 18,2 14,0
29,7 28,6 26,4
51 54 31
15,4 143 153
- 03 1
26,7 29,7 29,1
39 56 6,8
26,7 241 223
2981,0 3310,0 3263,0

2008 2009 2010
863,2 3127 4795
54 15,7 188
51 12,0 253
263 105 156
27 11 14
04 0 0
69,7 253 393
738 2,7 36,9
713 245 438
134 54 59
66 21 43
2574 89,4 1341
1024 403 60,1
03 02 01
03 03 0
: 0 0
469 178 30,0
36,8 82 PEY:
31 17 27
256 9,0 10,1
Y] 30 288
94 05 1]
32,8 202,7 121
35,2 13 56
83,0 59,1 90,6
246 1323 1459
2084 1638 281
72 12,9 186
1673 1236 1916
44 32 47
204 83 138
9,1 156 938
2349,0 2850 32776
54 39 41
1225,0 17040 2259,1
20,6 1549 2770
815 55,8 100,2
7349 37 5207
41 3,2 44
305 37,2 83
39 36 48
13,0 109 163
13 0 0
288 75 19,1
80 64 51
28 1 14,0
3792,0 3071,0 42567

Zrédio: zestawienie wiasne na podstawie World Motor Vehicle Production by Country and Type, OICA Correspondents Survey za lata 2000-2001, 2004-2005, 2006-2007, 2008-

2009, 2009-2010, http.//www.oica.net

zakup samochodu dostawczego), Czechy
(do 1,3 tys euro na zakup modeli ktérych
cena nie przekracza 500 tys. koron). Doptaty
pokrywajace oprocentowanie kredytow na
zakupy nowych samochoddw wprowadzity
m.in.: Hiszpania, Argentyna (dla nabywaja-
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cych pierwsze auto), Rosja (dla nabywcéw
aut produkowanych lub montowanych
w Rosji). Od marca 2010 roku Rosja wpro-
wadzita réwniez premie w wysokosci 50
tys. rubli (ok. 1500 dolaréw) dla nabywcow
nowych aut wyprodukowanych w Rosji.

Obnizke podatkéw od zakupu nowych aut
wprowadzity m.in. Chiny (dla samochodéw
z silnikami o pojemnosci do 1,6 litra). W In-
diach State Bank of India obnizyt oprocento-
wanie krétkoterminowych kredytéw samo-
chodowych.

ﬁrzeglqd komunikacyjny
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Tab.7: Naktady na badania i rozwdj w sektorze motoryzacyjnym w 2008 roku, w mid euro

Producent

Producenci samochodéw osobowych
Producenci czesci motoryzacyjnych
Producenci samochodéw uzytkowych
Przemyst motoryzacyjny ogétem

Naktady na badania i rozwdj

Swiat EU-27
53,0 20,9
19,6 95
6,9 24
79,5 328

Zrédto: EU Industrial RTD Investment Score Board 2009 (DGRTD — IPTS), 2009, za Wiesenthal T, Leduc G., Kohler G,
Schade W.,, Schade B.: Research of the EU automotive industry into low carbon vehicles and the role of public inte-

rvention. IRC58727, Luksemburg 2010

Inng kwestiag pozostajg doptaty do za-
kupu samochodoéw ekologicznych, przede
wszystkim samochoddéw z napedem elek-
trycznym, ktére wynosity od 2,5 tys. euro
w Szwedji, 3 tys. euro w Holandii, Portugalii,
Belgii, 5 tys. euro we Frandji, 5,8 tys. euro
w WIk. Brytanii, 6 tys. euro w Hiszpanii do
7,5 tys. dolarow w USA [17].

Najbardziej spektakularnym dziataniem
byto ogtoszenie w potowie 2009 roku ban-
kructwa amerykanskiego General Motors.
Powotanej natychmiast oddtuzonej spétce
pomocy publicznej udzielity rzady USA i Ka-
nady. Stany Zjednoczone przekazaty GM 52
mld dolaréw, z czego 45,3 mld dolaréw za-
mieniono na 61% akcji koncernu, a wiadze
kanadyjskie zasility firme 9,5 mld dolaréw
pomocy, z ktérej 8,1 mld dolaréw zamie-
niono na 12% akgji koncernu. Pozostate 8,1
mld dolaréw (6,7 mld dolaréw z Waszyng-
tonu i 1,4 mld dolaréow z Ottawy) koncern
otrzymat w formie ratunkowych kredytéw.

Na ratowanie Chryslera rzad USA wy-
dat 15,5 mld dolaréw, przede wszystkim
w formie ratunkowych kredytéw, z ktérych
znaczng czes¢ odzyskat juz do potowy
2010 roku. Kontrole nad Chryslerem, kto-
ry zamknat 5 fabryk i zwolnit 35 tys. 0séb,
przejat Fiat, ktéry objat poczatkowo 20%,
a potem kolejne 10% akcji z planowanych
do objecia 51% akgcji amerykariskiego kon-
cernu.

Zabiegdw o panstwowg pomoc udato
sie unikna¢ Fordowi, ktéry zaciagnat 23,5
mld dolaréw kredytu, dajac bankom w za-
staw caty swoj majatek, facznie ze znakiem
firmowym. Jednoczesnie Ford za 2,3 mld

dolaréw sprzedat hinduskiemu koncerno-
wi Tata brytyjskiego Jaguara (ktérego nabyt
w 1989 roku za 2,5 mld dolaréw) oraz Land
Rovera (ktérego nabyt od BMW za 2,7 mld
dolaréw oraz za 2,0 mld dolaréw zakupione
w 1999 roku za 6,4 mld dolaréw szwedzkie
Volvo, ktérego nabywca zostat chirski kon-
cern Geely. Ford pozbyt sie réwniez innej
legendarnej marki brytyjskiej Astona Mar-
tina, ktérg nabyli inwestorzy z Kuwejtu.

General Motors z kolei pozbyt sie
szwedzkiego Saaba, ktérego stare linie pro-
dukujace Saaby 9-5 kupit chinski koncern
BAIC, a najnowsze technologie holenderski
Spyker Cars (finansowany przez kapitat ro-
syjski). Fiat, obok wspomnianego przejecia
udziatow w Chryslerze wykupit m.in. 67%
akcji serbskiej Zastavy, a Volkswagen za 2,5
mld dolaréw kupit 19,9% akgji japoriskiego
koncernu Suzuki. Planowang transakcje ka-
pitalowa pomiedzy Peugeotem a Mitsubi-
shi zastgpiono umowag zaktadajacag daleko
idaca kooperacje. Wspdlne przedsiewziecia
projektowo-produkcyjne tacza nota bene
wspodtczesnie wiekszos¢ liczacych sie firm
motoryzacyjnych.

Pomimo wspomnianych dziatart pomo-
cowych w okresie czerwiec 2008 - czer-
wiec 2009 na catym Swiecie wiele fabryk
motoryzacyjnych — ograniczato  czasowo
swoja produkcje lub tez w ogdle zostawa-
to zamknietych. General Motors zamknat 5
fabryk zwalniajgc 47 tys. sposrdd 244 tys.
swoich pracownikéw. Toyota, ktéra po raz
pierwszy w swojej 70-letniej historii odno-
towata strate operacyjng w wysokosci 1,7
mld dolaréow zamkneta zaréwno jeden ze

swoich japonskich zaktadéw (w Archi), jak
i swojg kalifornijskg fabryke New United
Motor Manufacturing. Fabryke zamknat
rowniez koreanski SsangYong, za$ skréco-
ny wymiar pracy wprowadzity w swoich
zaktadach m.in. Mitsubishi Motors i Suzu-
ki. Redukcje zatrudnienia przeprowadzit
m.in.: Ford (25 tys. 0séb w samych zakta-
dach amerykanskich), Nissan (20 tys. oséb,
z tego 12 tys. zatrudnionych w Japonii),
Peugeot-Citroen (6 tys. oséb skierowanych
na emerytury), Opel (9 tys. oséb), Renault
(6 tys. 0s6b, w tym 4 tys. pracownikéw za-
ktadow we Francji), rosyjski AwtoWaz (ok.
27 tys. 0s6b). Zwolnienia objety tez Honde,
Volvo, BMW i Daimlera.

Ograniczaniu  produkcji  towarzyszyta
z jednej strony eliminacja z oferty wielu
sztandarowych marek i modeli pojazdéw,
ktére w trudnych czasach okazywaty sie za
drogie w produkcji i eksploatacji. Przykfado-
wo Chrysler zakoriczyt produkcje: Dodge
Vipera, PT Cruisera, a takze Suvow Aspen
i Durango, a General Motors zamknat pro-
dukcje: Pontiaka, Saturna i Hammera, Ford
natomiast produkcje Merkurego.

Z drugiej strony koncerny motoryzacyj-
ne istotnie zwiekszyly swoje naktady na
badania i rozwdéj samochodéw nowych
generacji, w tym pojazdéw napedzanych
alternatywnymi nosnikami energii.

W wymiarze Swiatowym przemyst mo-
toryzacyjny w 2008 roku przeznaczyt na
badania i rozwdj blisko 80 miliardéw euro
(tab. 7) przy czym faktyczne naktady moga
by¢ nieco wyzsze od podawanych wielko-
$ci, ze wzgledu na fakt, ze obejmuja one
jedynie podstawowych inwestoréw i nie
uwzgledniaja  naktadéw  ponoszonych
przez setki mniejszych firm zwigzanych
Z motoryzacja.

Strukture kierunkowa naktadéw pono-
szonych przez przemyst motoryzacyjny na
sfere B+R (badania i rozwoj) oraz Zrédet
pochodzenia inwestowanych $rodkéw na
przyktadzie Europy ilustrujg dane tabeli 8.

Uwaga: Przy braku szeregu w miare pre-
cyzyjnych danych, oszacowane wielkosci sg

Tab.8: Naktady na badania i rozwdj w europejskim przemysle motoryzacyjnym wg obszaréw badari

Naktady europejskich firm

Naktady publiczne wramach 7PR ~ Naktady publiczne krajowe

min euro min euro
150 650
na. na.
60 210
na. 80-125
20 60-100
65 135
55 65
65 135
55 65

Nakfady ogétem Udziat naktadow publicznych

min euro %
31800-33470 2,5

10270-1270 2,4-2,6

5080-6125 @20

1380-1720 5-8,5

500-600 33-40
390 31

500-600 33-40
390 31

Zrédto: Wiesenthal T, Leduc G, Kohler G, Schade W, Schade B.: Research of the EU automotive industry into low carbon vehicles and the role of public intervention. IRC58727,

Badania i rozwj technologii motoryzacyjnych
motoryzacyjnych min euro
31000-32670
w tym:
ograniczenie emisji ogotem 13400
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych 10000-11000
silniki tradycyjne 5000-6000
pojazdy elektryczne oraz hybrydowe 1300-1600
ogniwa paliwowe i produkcja wodoru 300-400
biopaliwa @270
ogniwa paliwowe i produkcja wodoru 300-400
biopaliwa @270
Luksemburg 2010
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obarczone wysokim stopniem niepewnosci.
Szacunki odnosnie naktadéw europejskich
firm motoryzacyjnych opieraja sie na infor-
macjach 50 podstawowych producentow.
Nakfady publiczne na badania pojazdéw
elektrycznych, ogniw paliwowych, biopaliw
oraz silnikow tradycyjnych pochodza z baz
danych Miedzynarodowej Agencji Energe-
tycznej. Naktady na badania zwigzane z emi-
syjnoscig pochodzg m.in. z projektu EAGAR
i danych poszczegolnych (13) panstw pro-
ducenckich. Dane dotyczace 7PR sprowa-
dzono do wymiaru rocznego i obejmuja one
gtownie srodki zwigzane z Green Car Initiati-
ve oraz platformg wodorowo-ogniwowa.

Przyktad europejski wskazuje, ze publicz-
ne nakfady na badania i rozwdj w branzy
motoryzacyjnej oscylujg w granicach 5%
ogotu naktadéw na badania i sg wyraznie
wyzsze (30-40%) jedynie w grupie najno-
woczesniejszych  technologii  biopaliwo-
wych i wodorowych. Nie zmienia to faktu, ze
branza ta jako catos¢, zardbwno w wymiarze
europejskim, jak i swiatowym, wydatkuje na
badania rozwojowe ogromne kwoty, ktore
ustepujg jedynie naktadom ponoszonym
przez sektor zbrojeniowy.

Przetamanie tendencji kryzysowych i to-
warzyszace zmiany przestrzennej lokali-
zacji produkcji motoryzacyjnej

Podjete dziatania zaowocowaty nie tylko
przetamaniem tendendji kryzysowych z lat
2008/2009, ale wrecz rozwojem swiatowego
sektora motoryzacyjnego. Wedtug wstep-
nych danych szacunkowych bramy fabryk
motoryzacyjnych opuscito w 2010 roku po-
nad 77 milionéw pojazddw, to jest o ponad
16 milionéw wiecej niz w najgorszym 2009
roku i o 3 miliony wiecej niz w najlepszym
do tej pory dla swiatowego przemystu mo-
toryzacyjnego roku 2007. Najwiekszy wzrost
produkcji odnotowano w kategorii samo-
chodéw osobowych: 58,4 min sztuk w 2010
roku przy niespetna 48 min w roku 2009
i 53,5 mln w roku 2008 oraz w kategorii lek-
kich samochodéw uzytkowych, odpowied-
nio 14,7 min, 10,5 i 13,5 miliona pojazddw.
Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze katego-
ria lekkich samochodéw uzytkowych pozo-
staje grupa pojazdéw, ktérych poziom pro-
dukgji w 2010 roku pozostat znacznie nizszy
od szczytowego poziomu ich produkgji
w latach 2005-2007 (odpowiednio: 17,2 min,
15,5 min, 16,1 min pojazddw) i oscylowat na
poziomie produkgji w roku 2000. W katego-
rii autobuséw poziom ich produkcji z roku
2010 nie przekroczyt poziomu produkcji z lat
2006-2007. Najwiekszy, ponad 100% wzrost
produkcji wystapit w kategorii wysokotona-
zowych samochodoéw ciezarowych (4,2 min
pojazdow w 2010 roku przy niespetna 3,1
min pojazdéw w roku 2009 i 2 mIn pojaz-
doéw w roku 2000).
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Rok 2010 przyniost istotne przyspiesze-
nie obserwowanych w ostatniej dekadzie
stopniowych zmian na mapie przestrzennej
lokalizacji produkgji motoryzacyjnej. W pro-
dukcji samochodow osobowych dominuja-
Ca pozycje uzyskata Azja (55,3% wyproduko-
wanych samochodéw osobowych) kosztem
Europy (spadek udziatu z 41,8% w 2000 roku
do 29,5% w roku 2010) oraz Ameryki Pétnoc-
nej (spadek udziatu odpowiednio z 20,3% do
8,7%). (rys. 1,2)

Zmiana struktury przestrzennej produkdji
samochododw osobowych jest w pierwszym
rzedzie konsekwencjg niebywatego, blisko

2,5 krotnego wzrostu produkcji azjatyckiej
(z 13,8 mIn aut w 2000 roku do 32,3 min
aut w 2010 roku), a w mniejszej skali wynika
z ograniczenia produkcji tej kategorii pojaz-
dow w tradycyjnych krajach producenckich,
przede wszystkim w krajach Ameryki Pot-
nocnej (spadek z 8,3 min w 2000 roku do 5,1
mln pojazdéw w 2010 roku), przy wzglednej
stabilizacji produkgcji europejskiej na pozio-
mie 17 mln pojazdow.

Podobna sytuacja zaistniata w zakresie
autobusow, w ktérych produkcja azjatycka
w 2010 roku stanowita juz 66,7% catej ich
produkcji swiatowej, podczas gdy udziat
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produkgcji europejskiej spadt z 314 %
w 2000 roku do 14,8% w roku 2010, a udziat
produkgcji pétnocnoamerykanskie z 21,7 &
do 4,9%. (rys. 3, 4)

Réwniez w tej kategorii pojazdow za-
sadniczym czynnikiem zmiany struktury
przestrzennej produkcji byt azjatycki wzrost
produkgji autobuséw (z 63 tys. w 2000 roku
do 266 tys. w 2010 roku).

Dominujacy udziat, aczkolwiek znacz-
nie nizszy w 2010 roku od poziomu z 2000
roku, zachowaty kraje Ameryki Pétnocnej
w produkcji lekkich samochodoéw uzytko-
wych (spadek z 58,5 % do 46,5%). Europa

utrzymata swoj udziat w produkcji lekkich
samochodéw uzytkowych na poziomie
okoto 14%, co tacznie skutkowato stosunko-
wo najnizszym, bo 10% przyrostem udziatu
produkgji azjatyckiej (wzrost z 23,9 % do
33,8% globalnej produkcji tej kategorii po-
jazdow). (rys. 5, 6)

Stosunkowo stabszy rozwdj azjatyckiej
produkgji lekkich  samochoddéw uzytko-
wych jest prawdopodobnie podstawo-
wa przestankg powodujaca, ze wielkos¢
ich $wiatowej produkgji w roku 2000 oraz
w roku 2010 oscylowata na zblizonym po-
ziomie ok. 15 min sztuk.

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Najsilniejszg pozycje region azjatycki
uzyskat w produkgji wysokotonazowych
samochodéw ciezarowych (ponad 3,2 min
pojazdéw w 2010 roku i wzrost udziatu
w $wiatowej produkgji z 42,7 % w 2000 roku
do 77% w roku 2010). Wzrostowi znaczenia
azjatyckiej produkcji  wysokotonazowych
samochoddw ciezarowych towarzyszyt gte-
boki spadek udziatu produkcji zaréwno pét-
nocnoamerykanskiej (z 25,6 % w 2000 roku
do 5,6% w 2010 roku), jak i europejskiej (spa-
dek odpowiednio z 26,8 % do 11,3%). (rys. 7, 8)

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze o ile
liczbowo produkcja europejska spadta tylko
nieznacznie z ok. 530 tys. do 480 tys. pojaz-
dow, to spadek produkeji w krajach Ameryki
Potnocnej byt zasadniczy (z 505 tys. do 242
tys. pojazdoéw w 2010 roku).

Istotne ograniczenie skali produkcji
wszystkich kategorii samochodéw w kra-
jach zachodnioeuropejskich oraz w Amery-
ce Péthocnej w latach 2008-2010 pogtebity
obserwowany od dekady proces reorientacji
przestrzennej i alokacji swiatowego przemy-
stu motoryzacyjnego, przede wszystkim na
rzecz kontynentu azjatyckiego.

Zjawisko to zachodzi pomimo gtebo-
kiego kryzysu japoriskiego przemystu mo-
toryzacyjnego i wynika przede wszystkim
7 eksplozji motoryzacji chinskiej (Chiny juz
w 2009 roku prezentowaty: 21,5% swiatowe;]
produkcji samochoddw osobowych, prawie
39% Swiatowe] produkcji autobuséw i au-
tokaréw, 15% Swiatowej produkgji lekkich
samochoddéw uzytkowych i az 55,5% $wia-
towej produkgji wysokotonazowych samo-
chodow ciezarowych).

Rozwija sie réwniez, chociaz na razie nie
tak spektakularnie motoryzacja indyjska.
W 2010 roku w Indiach wyprodukowano
ponad 3,5 mIn pojazdéw samochodowych,
ztego 2,8 min samochoddw osobowych, co
wysforowato ten kraj w rankingu swiatowym
na 7. pozycje tuz za przed Brazylia. W 2015
roku produkcja powinna przekroczy¢ 5 min
aut, a w 2020 roku 9 mIn samochoddw 0so-
bowych.

Zaktadany dalszy rozwdj produkcji moto-
ryzacyjnej w Chinach i w Indiach (ale takze
w takich krajach, jak Korea Potudniowa, Taj-
landia, Indonezja, Pakistan czy Iran) niewat-
pliwie spowoduje kontynuacje i wrecz nasi-
lenie sie obserwowanych od dekady zmian
na $wiatowej mapie motoryzacyjnej. We-
dtug niektorych prognoz w 2050 roku Indie
bedg dysponowac najwiekszym na Swiecie
parkiem pojazdéw samochodowych, prze-
kraczajgcym 600 min sztuk. [10] Mozna przy
tym $miato stwierdzi¢, ze to wiasnie rozwdj
azjatyckiego przemystu motoryzacyjnego
wynikajacy w znacznej mierze z inwestycji
i dziatart najwiekszych Swiatowych koncer-
néw motoryzacyjnych okazat sie podsta-
wowym czynnikiem przetamujacym kryzys
w $wiatowej motoryzacji z lat 2008/2009.

4/2012



Podsumowanie

Reasumujac, stwierdzi¢ mozna, ze:

« ekspansja  transportu  samochodowego
w wymiarze Swiatowym stafa sie faktem;

« w 2009 r. swiatowy park pojazdéw samo-
chodowych przekroczyt miliard sztuk, z cze-
go 730-740 mlIn stanowity samochody oso-
bowe, 250-255 min samochody ciezarowe
oraz 12-13 min autobusy;

+ mapa Swiatowej motoryzacji ulega stop-
niowym przeobrazeniom, wprawdzie nadal
dziesie¢ pierwszych panstw w rankingu
dysponuje 60% swiatowej floty samocho-
dwej, ale juz 65 krajéw ma zarejestrowanych
ponad milion pojazdéw samochodowych;

« globalny kryzys finansowy, ktéry objawit sie
7 catg mocg w 4 kwartale 2008 ., w istotny
sposéb dotknat przemyst motoryzacyjny.
Produkcja tego przemystu po latach nie-
przerwanego wzrostu spadfa w 2009 . 0 po-
nad 9 min pojazdéw, tj. o okoto 13%;

« wiadze publiczne wiekszosci panfistw posia-
dajacych rozwiniety przemyst motoryzacyj-
ny udzielity temu przemystowi znacznego
wsparcia: od poreczen kredytowych, przez
preferencyjne kredyty, doptaty do zakupu
nowych samochodéw, az do bezposredniej
pomocy publicznej, a nawet, jak miato to
miejsce w Stanach Zjednoczonych - prze-
jecie kontrolnych pakietow akcji spotek
utworzonych z oddtuzonego majatku firm
bankrutow;

« pomoc ta, w potaczeniu z dziataniami re-
strukturyzacyjnymi podjetymi przez sam
przemyst motoryzacyjny, pozwolita na prze-
zwyciezenie zjawisk kryzysowych w ciaggu
zaledwie kilkunastu miesiecy. Juz w roku
2010 bramy fabryk motoryzacyjnych opu-
Scita rekordowa liczba 77 min pojazdéw, t.
o ponad 16 min wiecej niz w kryzysowym
roku 2009;

« kryzys zdynamizowat obserwowane od de-
kady zmiany w przestrzennej lokalizacji pro-
dukcji motoryzacyjnej. Juz ponad potowa
samochodéw osobowych, blisko 67% auto-
buséw i 77% samochoddw wysokotonazo-
wych (pomimo regresu japonskiego prze-
mystu motoryzacyjnego) wytwarzanych jest
w Azji;

- to wiasnie rozwdj azjatyckiego przemystu
motoryzacyjnego (zwilaszcza chinskiego),
wynikajacy w znacznej mierze z inwestycji
i dziatar najwiekszych Swiatowych koncer-
néw motoryzacyjnych, okazat sie podsta-
wowym czynnikiem przetamujgcym kryzys
w swiatowej motoryzacji z lat 2008/2009;

« przedmiotowe projekcje i prognozy wyko-
nywane przez rozne osrodki Swiatowe sg
jednomysine, réznigc sie tylko zakfadang
dynamika dalszego wzrostu znaczenia na
rynku motoryzacyjnym kontynentu azjatyc-
kiego, w tym przede wszystkim: Chin, Indii,
ale takze Korei Potudniowej, Tajlandii, Indo-
nezji, Pakistanu czy Iranu. €
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