Transport kolejow

Uwarunkowania przewozow kolejowych

na styku linii szerokotorowej z liniami normalnotorowymi
w Gornoslaskim Wezle Kolejowym

Edward Fojcik

Uwarunkowania techniczno - eksploatacyjne przewozdw kolejowych na styku linii szerokotorowej (LHS) z liniami normalnotorowymi w rejonie skrzyzo-
wania giéwnych europejskich linii kolejowych pétnoc - potudnie i zachdd - wschdd w Gérnoslgskim WeZle Kolejowym. Przestanki dostosowania uktadéw
torowych stacji przetadunkowych na stykach linii o réZznych szerokosciach dla usprawnienia przewozéw pomiedzy sieciq kolei normalnotorowych i liniq
szerokotorowq. Potencjalne moZzliwosci realizacji perspektywicznych przewozdw kolejowych pomiedzy tymi liniami na stacji przetadunkowej Miedzynaro-
dowego Centrum Logistycznego Euroterminal Stawkdw.

-
- inz. Edward Fojcik
, Specjalista z zakresu
transportu szynowego
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Zbudowanie w latach 70-tych XX wieku
Linii Hutniczej Szerokotorowej (LHS), od
granicy z Ukraing do Stawkowa w woj.
Slaskim, uksztattowato rzadko spotykany
wzajemny ukfad linii kolejowych o roz-
nych szerokosciach, w ktérym linia o prze-
$wicie 1520 mm wchodzi prawie 400
km w gtagb znormalizowanej (1435 mm)
sieci kolejowej sasiedniego parnistwa. Taki
przebieg linii szerokotorowej, budowanej
gtéwnie dla przewozu rudy z Ukrainy do
Kombinatu Metalurgicznego "Katowice”
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w Dabrowie Gorniczej, pozwolit réwniez
na umiejscowienie nowych punktéw
przetadunkowych wzdtuz tej linii w miej-
scach styku z istniejaca siecig normalno-
torowa. Poprzednio do czasu wybudowa-
nia Linii Hutniczej Szerokotorowej punkty
styku (w tym stacje przetadunkowe) nor-
malnotorowej sieci Polskich Kolei Pan-
stwowych z liniami o szerokosci 1520 mm,
lokalizowane byty zasadniczo bezposred-
nio przy granicy naszego panstwa z Fede-
racjg Rosyjska, Litwa, Biatorusig i Ukraina.
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LEGENDA

Linie szerokotorowe (1520)

Linie normalnotorowe (1435)

1. Sie¢ kolejowa w rejonie styku LHS z liniami normalnotorowymiw woj. slgskim
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W przypadku Linii Hutniczej Szero-
kotorowej punkty styku z siecia linii nor-
malnotorowych we wschodniej czesci
Gornoslaskiego Wezta Kolejowego zwra-
cajg uwage doskonatym potozeniem
geograficznym w  otoczeniu waznych
europejskich drog i gtownych linii kolejo-
wych. W poblizu korncéwki Linii Hutniczej
Szerokotorowej krzyzujg sie gtdwne euro-
pejskie miedzynarodowe linie kolejowe
o okreslonych europejskimi  umowami
"AGC" i ,AGTC" [1, 2] przebiegach: E/ C
- E 30 Drezno - Wroctaw - Katowice - Kra-
kow - Lwdw - Kijéw - Moskwa i E/ C-E 65
Gdynia - Warszawa / Bydgoszcz - Katowi-
ce - Ostrava - Wieden - Willach - Ljubljana
- Rijeka, jak réwniez przebiegajace przez
Gorny Slask trasy drogowe; - autostrada
A 4 od granicy z Niemcami do Krakowa
(aktualnie wydtuzana do granicy z Ukra-
ing), oraz bedaca w budowie autostrada
Al od Gdanska przez t6dzZ - aglomeracje
gornoslaska w kierunku Ostravy, w nawia-
zaniu do europejskiej drogi pétnoc - po-
tudnie E 75 Vardo (Norwegia) - Helsinki
- Gdansk - Cieszyn - Budapeszt - Belgrad
- Ateny - Chania - Palekastro (Kreta).

Aktualnie w lokalnych uktadach dro-
gowych istniejaca juz wschodnia obwo-
dowa Gornoslaskiego Okregu Przemy-
stowego; Dabrowa Gornicza - Sosnowiec
- Mystowice - Tychy bedaca fragmentem
drogi krajowej nr 1 Gdansk - +6dz - Cze-
stochowa - Cieszyn (wchodzacej w sktad
drogi europejskiej E 75), przebiega w od-
legtosci niespetna 10 km od korcowki li-
nii szerokotorowej w Stawkowie. Jeszcze
blizej, w odlegtosci kilku kilometrow prze-
biega droga krajowa nr 94 Krzywa - Legni-
ca - Wroctaw - Opole - Bytom - Sosnowiec
- Stawkow - Olkusz - Krakéw, z licznymi
potaczeniami z europejska droga zachod
- wschéd E 40 Calais - Kolonia - Drezno -
Wroctaw - Katowice - Krakow - Lwow - Ki-
jow - Rostow. Réwniez w niewielkiej odle-
gtosci (okoto 40 km) potozony jest ciggle
rozbudowywany szczegdlnie w sektorze
przewozéw towarowych Miedzynarodo-
wy Port Lotniczy "Katowice" w Pyrzowi-
cach.

To geograficzne potozenie najdalej na
zachéd w Europie wysunietych punktéw
przetadunkowych na styku koncowki linii
szerokotorowej (LHS) z liniami normalno-
torowymi, ksztattuje bogate wariantowe
mozliwosci przetadunku: wagon - wa-
gon, wagon - samochdd, a nawet samo-
chdéd - samochdéd z szerokim wachlarzem
ustug logistycznych zwigzanych z obstu-
g3 fadunkéw (przetadunek, sktadowanie,
magazynowanie, przeptyw informadji
pomiedzy przewoznikami, spedytorami,
odprawa przesytek, obstuga celna itp)
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w  Miedzynarodowym Centrum Logi-
stycznym Euroterminal Stawkéw w Kato-
wickiej Strefie Ekonomicznej (rys. 1).

Minione trzydziestolecie funkcjonowa-
nia Linii Hutniczej Szerokotorowej (LHS)
stanowi okazje do przedstawienia poten-
cjalnych mozliwosci przewozowych w re-
lacjach Europa - Azja z wykorzystaniem
stykow tej linii z liniami normalnotorowy-
mi w rejonie Gérnoslaskiego Wezta Kole-
jowego.

Potencjalne kierunki przewozowe

Rownoleznikowy przebieg Linii Hutniczej
Szerokotorowej od przejscia granicznego
Izov - Hrubieszéw przez Zamos¢ - Wole
Baranowska - Sedziszow do Stawkowa,
z punktami styku z normalnotorowymi
liniami w bliskim sasiedztwie odcinka Ka-
towice - Krakéw - Lwow, stanowigcego
fragment miedzynarodowej linii kolejo-
wej E / C - E 30 Drezno - Wroctaw - Kato-
wice - Krakow - Lwoéw - Kijow - Moskwa,
ksztattuje potencjalne mozliwosci aktywi-
zacji przewozoéw w dalekobieznych trans-
kontynentalnych relacjach miedzy Europa
i Dalekim Wschodem, w zréznicowanych
formach przewozéw: kombinowanych
(kontenery, wymienne nadwozia, nacze-
py), catopociggowych i wagonowych.

W przedtuzeniu bowiem Il Euro-
pejskiego  Korytarza Transportowego
w kierunku wschodnim, pofaczenie Linii
Hutniczej Szerokotorowej z siecig kolei
szerokotorowych, stwarza mozliwosci
Znacznego przejecia przez transport ko-
lejowy (co jest m.in. celem ,Europejskiej
umowy o wazniejszych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzysza-
cych AGTC" [2]) czesci potoku fadunkéw
pomiedzy Europa Zachodnig a Ukraing,
potudniowa Rosja, Azja Centralng - do-
tychczas przewozonych samochodami,
oraz czesci potoku tadunkéw pomiedzy
Unig Europejska a Chinami - dotychczas
przewozonych w czasie okofo miesiaca
droga morska.

W relacjach odwrotnych wschod —
zachdd, przewozone towary moga byc
kierowane z Linii Hutniczej Szerokotoro-
wej m. in. gtéwna miedzynarodowa linig
kolejowa E / C - E 30 przez Katowice —
— Wroctaw — Drezno przede wszystkim na
sie¢ kolejowa potudniowo — zachodnich
rejonow Polski oraz srodkowych Niemiec.
Dodatkowo potaczenia linii kolejowych
w rejonie Mystowic, umozliwiaja kierowa-
nie pociggdéw do i z punktow przetadun-
kowych Linii Hutniczej Szerokotorowej
w rejonie Stawkowa, réwniez odcinkami
miedzynarodowe;j linii kolejowej C - E 65
przez Mystowice Brzezinke - O$wiecim -
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- Zebrzydowice w pobliskich relacjach po-
tudniowo - zachodnich (Czechy, Austria),
a przez Mystowice - Bytom - Tarnowskie
Gory - w relacjach pétnocnych.

Niewatpliwie zakres mozliwosci prze-
tadunkowych w rejonie Stawkowa, do
ktérego dochodzi tor szeroki biegnacy od
wybrzeza Oceanu Spokojnego, jest po-
tencjalnym czynnikiem przemawiajagcym
za zwiekszeniem przewozéw w relacjach
Europa - Daleki Wschod, aczkolwiek z nie-
uniknionymi  przetadunkami  towaréw
w punktach styku linii szerokotorowych
z siecig linii normalnotorowych (m.in.
w rejonie Stawkowa, czy w przypadku
komunikadcji z Chinami, na granicach tego
kraju z uwagi na normalnotorowa szero-
kos¢ kolei chiriskich).

Umiejscowienie w rejonie Stawkowa
najdalej na zachéd w gfab Europy wysu-
nietych punktow przetadunkowych linii
szerokotorowej potgczonej z siecig kolejo-
wa Dalekiego Wschodu, sprawia réwniez
wrazenie drogi najkrétszej miedzy tymi
obszarami, co w wielu wypowiedziach
traktowane jest jako istotny element skra-
cajacy dotychczasowy, siegajacy dwdch
tygodni, czas przewozu przesytek w tych
relacjach magistrala transsyberyjska.

Gtebsza analiza przebiegu miedzy-
narodowych magistrali kolejowych na
megakontynencie eurazjatyckim nie po-
twierdza tych oczekiwan. Wszedzie bo-
wiem na styku linii kolejowych o réznych
szerokos$ciach toru, wobec ograniczonych
mozliwosci stosowania w przewozach to-
warowych zmiany zestawdéw kotowych
albo zmiany rozstawu két na osiach wa-
gondw, wymagany jest przede wszystkim
przetadunek towaréw. W konsekwendiji ta
czynnos¢ moze nie pozwoli¢ na uzyska-
nie oczekiwanego znacznego skrécenia
Czasu przewozu przesytek pomiedzy kra-
jami Dalekiego Wschodu a Europg ma-
gistralg transsyberyjska z przejsciem na
Linie Hutnicza Szerokotorowa, poniewaz
transport towardéw tymi liniami wymaga
na stykach z siecia normalnotorowg co
najmniej dwdch przetadunkow w komu-
nikacji ladowej z Chinami czy ladowo -
- morskiej z Japonia.

Przesytki przewozone magistralg trans-
syberyjska na zachéd Europy w relacjach
wynikajacych z lokalizacji nadawcéw i od-
biorcow potozonych nad Battykiem i Mo-
rzem Pétnocnym (oraz w relacjach od-
wrotnych), zasadniczo przemieszczane sg
i beda przynajmniej do czasu osiggniecia
szczytowych mozliwosci i przecigzenia,
przez Brzesc - Mataszewicze (i inne na pot-
NoC umiejscowione przejscia graniczne),
poniewaz europejska magistrala kolejowa
E 20 Moskwa - Minsk - Warszawa - Berlin -
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-Hannover - Kolonia - Ostenda jak row-
niez miedzynarodowa linia kolejowa E 10
Moskwa - St. Petersburg - Helsinki - (Han-
ko - Lubeka) - Hamburg - Kolonia - Osten-
da obstugujace gtéwne rejony gospodar-
cze Europy pétnocno - zachodniej az po
kanat La Manche, stanowig podstawowe,
naturalne nawigzanie do magistrali trans-
syberyjskiej.

Nie nalezy réwniez spodziewac sie
znacznego potoku wagonow z magistrali
transsyberyjskiej przez Stawkéw w kierun-
ku potudniowych obszaréw Europy Za-
chodniej i Potwyspu Batkariskiego (i w re-
lacjach odwrotnych) z uwagi na przebieg
miedzynarodowych linii kolejowych; E 40
Lwow - Czop - Koszyce - Ostrava - Praga -
- Frankfurt n/M - Paryz, E 50 Moskwa - Ki-

jow - Lwoéw - Czop - Zahony - Budapeszt -
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- Wieden - Zurych - Paryz biegnacych od
Ukrainy przez Stowacje, Czechy, lub We-
gry, Austrie (z licznymi odgatezieniami li-
nii biegnacych w kierunku potudniowym,
np. E 63 Zylina - Bratystawa, E 69 Buda-
peszt - Koper, E 72 Budapeszt - Rijeka, E 85
Budapeszt - Belgrad - Ateny), czy tez linii E
95 Moskwa - Kijéw - Ungeni - Jassy - Buka-
reszt - Ruse - Dimitrovgrad / Sofia (E 680),
dajacych handlujagcym i przewoZnikom
duze mozliwosci wyboru drég przewozu
tymi liniami przez stacje przetadunkowe
na granicy Ukrainy ze Stowacja, Wegrami
i Rumunia, czy Motdawig a Rumunia.

Sugerowane wiec przekierunkowanie
potokéw wagonowych pomiedzy Da-
lekim Wschodem a Europg pétnocno -
- zachodnig z magistrali transsyberyjskiej
wariantowo kolejami ukrairiskimi na Linie
Hutnicza Szerokotorowa przez Stawkow
faktycznie wydtuza droge przewozuy,
w stosunku do trasy potnocnej w ll-gim
korytarzu transportowym kolejami bia-
toruskimi (czy tez trasami potudniowymi
do krajéw naddunajskich) i w niczym -
z uwagi na odprawy graniczne, przy tej
samej ilosci przetadunkéw - nie skraca
czasu przewozu w tych dalekobieznych
relacjach.

Stad tez przewozy towaréw kolejg
pomiedzy Chinami i ich najwiekszym
partnerem handlowym - Unig Europej-
ska, w kierunkowo geograficznym na-
wigzaniu do Linii Hutniczej Szerokotoro-
wej optymalnie mogga by¢ prowadzone
przede wszystkim liniami tgczacymi naj-
krétsza drogg Europe z Chinami, prze-
biegajacymi przez Ukraine - potudniowa
Rosje - kazachstarnskimi magistralami ko-
lejowymi Kartaly - Akmota - Aktogaj czy
Kandagacz - Arys - Atma Ata - Aktogaj
do przejscia granicznego Druzba - Shan-
kou na transchinskg magistrale kolejowa
Urumchi - Lanczou biegnaca w przedtu-
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zeniu w kierunku portéw Lianyungang
lub Szanghai nad Oceanem Spokojnym.

Ewentualne kierowanie przewozéw
towarowych pomiedzy Japonig a Unig
Europejskg  transsyberyjskg magistralg
kolejowa, z uwagi na co najmniej jeden
dodatkowy przefadunek (niezaleznie od
zatadunku i wytadunku), wymaga przede
wszystkim  poprawienia  sprawnosdi,
szybkosci przetadunkéw i odpraw gra-
nicznych oraz zachecajacych taryf prze-
wozowych, co w sumie mogtoby skioni¢
eksporteréw czy importeréw do przewo-
Zu towardw tg drogg w kombinacji lado-
wo - morskiej. Okolicznos$cig zachecajaca
do przewozu azjatyckimi magistralami
kolejowymi towaréw pomiedzy Europa
i krajami Dalekiego Wschodu moze byc
rowniez sytuacja utrzymujacego sie za-
grozenia transportu morskiego ze strony
piratdw w rejonie Zatoki Adenskiej.

Ozywienie przewozow towarowych
na stykach Linii Hutniczej Szerokotoro-
wej z liniami normalnotorowymi w rejo-
nie Stawkowa, warunkowane jest jednak
przystosowaniem infrastruktury istnieja-
cych punktéw styku do sprawnego prze-
tadunku towaréw pomiedzy tymi liniami,
oraz dostosowania linii kolejowych i drog
dojazdowych faczacych z gtownymi
ciggami transportowymi do mozliwo-
$ci przeprowadzania odpowiednio nor-
matywnych sktadéw pociggowych czy
ciezkich, wielkogabarytowych pojazdéw
drogowych.

W pierwszej kolejnosci drogg przez
stacje przetadunkowe w rejonie Stawko-
wa (uwzgledniajac istniejace miejscowe
mozliwosci) nalezy aktywizowac przewo-
zy gtéwnie w systemie kombinowanym,
poniewaz towary w normalnych wago-
nach wymagaja klasycznego przetadun-
ku i rozbudowy niezbednej dla tych ope-
racji infrastruktury przetadunkowej na
punktach styku.

Dalszym istotnym  usprawnieniem
W samej juz organizacji przewozow prze-
sytek w systemie kombinowanym jak
rowniez towaréw masowych z wykorzy-
staniem stykow linii szerokotorowej z ist-
niejaca siecia normalnotorowa, jest pre-
ferowanie mozliwosci przemieszczania
tych przesytek w zwartych sktadach po-
ciggowych w racjonalnie mozliwych rela-
cjach wynikajacych z wielkosci przetado-
wywanego potoku wagondw. Pozostate
mniejsze potoki przesytek wagonowych
przemieszczane ta droga w systemie roz-
proszonym, podlegaja przyjetej organi-
zacji kierowania potokéw wagonowych
przez stacje rozrzadowe i manewrowe
w tym przez blisko potozong zmoder-
nizowang stacje manewrowg sieci PKP

Jaworzno Szczakowa, mogaca w pemni
zapewni¢ kolejowg obstuge punktéw
styku kolei normalnotorowych z linig
szerokotorowa. W wiekszej skali w wa-
runkach sieci kolejowej PKP najwieksza
role w rozprowadzaniu i koncentrowaniu
tego rozproszonego potoku wagondw
moze spetnia¢ najblizej potozona stacja
rozrzadowa Tarnowskie Gory posiadaja-
ca bezposrednie potaczenia ze stacjami
rozrzadowymi sieci PKP, kolei niemieckich
i czeskich oraz stacjami polskich portow
morskich nad Battykiem. Niestety mimo
obiektywnych perspektyw zwiekszenia
przewozow na stykach Linii Hutniczej
Szerokotorowej z siecig kolei normalno-
torowych, brak wiekszego zaangazowa-
nia spotek kolejowych w ksztattowaniu
nowych  mozliwosci  przewozowych
transportem kolejowym w tym rejonie,
w szczegolnosci poprawienia warunkéw
technicznych linii przez podniesienie
szybkosci, elektryfikacje linii, moder-
nizacje urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz budowy badZ rozbu-
dowy punktéw i szerszych frontéw prze-
tadunkowych. A mozliwosci zwiekszenia
tranzytowych przewozédw towarowych,
szczegolnie z uwagi na terenowe warunki
miejscowe Miedzynarodowego Centrum
Logistycznego Euroterminal w  Staw-
kowie s3 potencjalnie duze, chociazby
przejecie transportu rudy z Ukrainy do
hut czeskich czy austriackich, z jednocze-
snym odcigzeniem od tych kfopotliwych
ciezkich przewozéw towarowych odcin-
ka Przemysl - Krakéw linii E 30, wobec za-
ktadanej modernizacji tej linii dla szybkich
pociggdw pasazerskich V 160 — 200 km/
godz.

Sadze Ze w istniejacej sytuacji zréz-
nicowanych intereséw przewoznikow
wystepujacych na  kolejowym rynku
przewozowym, nie nalezy rezygnowac
z organizatorskiej strategii funkcjonalne-
go modelowania sieci PKP (specjalizacji
linii) w kierunku optymalnego i racjonal-
nego wykorzystywania poszczegdlnych
linii kolejowych tej sieci dla realizacji réz-
norodnych rodzajowo przewozéw kole-
jowych. Niestety "antykolejowa" polityka
transportowa w naszym kraju oraz fatal-
ne rozdrobnienie strukturalne Polskich
Kolei Parstwowych, nie sprzyjaja racjo-
nalnemu modelowaniu funkcjonalnej sie-
ci kolejowej, a réwniez same Polskie Linie
Kolejowe S.A. nie dostrzegajg celowosci
wspierania przewozéw kombinowanych,
co przejawia sie m.in. brakiem konse-
kwentnego oddziatywania preferencyj-
nymi cenami dostepu do linii kolejowych,
dla tras pociggéw w tym systemie prze-
WwOozOW.
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Charakterystyka infrastruktury kolejo-
wej na styku linii r6znych szerokosci

Linia Hutnicza Szerokotorowa o parame-
trach linii pierwszorzednej nie jest wpraw-
dzie zelektryfikowana, ale umozZliwia
przeprowadzanie pociggéw lokomotywa-
mi spalinowymi o dtugosci 750 m z obcia-
zeniem 4000 ton. Jednakze jednotorowa
linia kolejowa z niska predkoscia drogowa
i kilkoma nieczynnymi mijankami, wy-
korzystywana w potowie zaktadanych
mozliwosci przewozowych, nie dyspo-
nujac aktualnie wysoka zdolnoscig prze-
pustowg niestety nie spetnia wymogdow
linii miedzynarodowej. Zgodnie ze swoim
przeznaczeniem linia stuzy przewozom
towarowym gtéwnie rudy, aczkolwiek juz
w poczatkowym okresie przewozono nig
wegiel z kopaln $laskich i siarke z rejonu
Tarnobrzega do bytego ZSRR. W minio-
nym okresie linia szerokotorowa wykorzy-
stywana byta rowniez do sporadycznych
przewozdéw pasazerskich z réznych stagji
Rosji i Ukrainy do stacji Olkusz (i w rela-
cjach zwrotnych).

Wzajemne usytuowanie biegnacej od
granicy z Ukraing Linii Hutniczej Szero-
kotorowej z liniami normalnotorowymi,
stwarza mozliwosci przetadunku towa-
row w miejscach przeciecia lub styku linii
o réznych szerokosciach na poszczegdl-
nych stacjach, bowiem prawie wszystkie
stacje (nie liczac mijanek) Linii Hutniczej
Szerokotorowej, to stacje styczne z liniami
normalnotorowymi.

Uksztattowane na stacjach Linii Hut-
niczej Szerokotorowej ukfady styczne
z liniami normalnotorowymi umozliwiajg
przetadunki; w szerokim wachlarzu sta-
tych towaréw masowych (Hrubieszéw,
Szczebrzeszyn, Wola Baranowska, Staw-
kéw Ptd), konteneréw (Szczebrzeszyn,
Stawkéw Pid), gazéw skroplonych (Za-
mos¢ Bortatycze, Gotuchodw, Stawkow
Ptd) lub przewozy z linii szerokotorowej
na linie normalnotorowe (i odwrotnie) ze
zmiang wozkdw wagonowych w punkcie
przestawczym wagonow na stacji Sedzi-
széw Pn.

Niewatpliwie w najwiekszym zakresie
przetadunek towaréw realizowany jest na
koricdwece Linii Hutniczej Szerokotorowej
w rejonie Stawkowa, gdzie uksztattowa-
ne w latach 80-tych i 90-tych XX w. we
wschodniej czedci Gornoslaskiego Wezta
Kolejowego uktady linii kolejowych o réz-
nych szerokosciach toréw, umozliwiaja
w 4 punktach styku ( na stacji Stawkow
Pld i odchodzacych od niej uktadach
bocznicowych, tj. w Zaktadzie Przefa-
dunku Rud Kombinatu Metalurgicznego
"Katowice" w Dabrowie Goérniczej, w Mie-
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dzynarodowym Centrum Logistycznym
Euroterminal w Stawkowie oraz w punkcie
przetadunku gazéw skroplonych "Polski
Gaz" w Sosnowcu) wzajemne przekazy-
wanie potokéw fadunkéw pomiedzy linig
szerokotorowg (LHS) a siecig linii normal-
notorowych.

Sama koncowa stacja styczna linii sze-
rokotorowej z normalnotorowa - Stawkow
Ptd (ktérej nowa nazwa - "Stawkéw LHS"
nie oddaje w peni jej charakteru), sktada
sie z dwodch uktadéw torowych: szeroko-
torowego i normalnotorowego (ze wspdl-
ng rampg fadunkowag). Uktad normal-
notorowy stacji stycznej potaczony jest
bowiem linig normalnotorowa ze stacja
Stawkow, potozong na pierwszorzednej
dwutorowej linii kolejowej Tunel - So-
snowiec Gtowny sieci normalnotorowe;j
PKP. Istotnym elementem ograniczajacym
jednak przewozy na tej drodze sg para-
metry techniczne niezelektryfikowanej
linii dojazdowej znaczenia miejscowego
Stawkow Ptd — Stawkoéw, uniemozliwiaja-
ce m.in. prowadzenie pociggdéw o stan-
dardowej dtugosci.

W zakresie czynnosci ekspedycyjnych
stacja Stawkow Ptd jest otwarta dla odpra-
wy przesytek towarowych i wyposazona
w $rodki techniczne dla odprawy przesy-
tek wielkich konteneréw, ale przetadunko-
wi na stacji pomiedzy uktadami torowymi
o réznych szerokosciach podlega niewiel-
ki potok wagondw w dobie wysytany
i przyjmowany z sieci normalnotorowej
przez stacje Stawkow. Zasadniczy bo-
wiem potok wagondéw szerokotorowych
tadownych kierowany jest do roztadunku
na Bazie Przetadunku Rud Kombinatu Me-
talurgicznego "Katowice" i przetadunku
na pozostatych szerokotorowych boczni-
cach tej stacji.

W organizacji kolejowych przewozéw
towarowych wykonywany zakres pracy
ruchowej stacji Stawkéw  Potudniowy,
polegajacy zasadniczo na przyjmowaniu
i wyprawianiu pociaggéw towarowych
kursujacych linig szerokotorowa (LHS)
i pociagdw bocznicowych pomiedzy
stacja, a jej szerokotorowymi bocznica-
mi, mimo prostych urzadzeri sterowania
ruchem kolejowym z sygnalizacjg swietl-
N3 z uwagi na niepetne obcigzenie linii
szerokotorowej, nie wyczerpuje zdolno-
$ci przetworczej stacji. Niemniej jednak
dla podofania zaktadanym zwiekszonym
przewozom, celowym bytoby wyposaze-
nie stacji Stawkéw Ptd w urzadzenia ste-
rowania ruchem kolejowym odpowiada-
jace wspodtczesnym standardom techniki.

Zgodnie z gtéwnym celem dla jakie-
go Linia Hutnicza Szerokotorowa byta
budowana, zasadniczy potok wagondw
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z ruda zelaza (siegajacy jeszcze prawie
60% przewozonych t3 linig fadunkow),
kierowany jest do wyfadunku na ukfadzie
bocznicowym Zaktadu Przetadunku Rud
Kombinatu Metalurgicznego "Katowice”
w Dabrowie Gorniczej, z dalszym trans-
portem  kilkukilometrowym  tasmocia-
giem w rejon piecéw hutniczych Kom-
binatu. Teren bocznicy szerokotorowej
Zakfadu Przetadunku Rud Kombinatu
Metalurgicznego "Katowice” w Dabrowie
Gorniczej potaczony jest torem dojaz-
dowym (1435 mm) - wykorzystywanym
w okresie budowy tej bocznicy - ze stacjg
normalnotorowa weztowg Dabrowa Gor-
nicza Wschodnia (potozong w miejscu
zbiegu pierwszorzednej dwutorowej linii
Tunel — Sosnowiec Gtéwny z pierwszo-
rzedng dwutorowg linig Dgbrowa Gorni-
cza Towarowa — Katowice Muchowiec —
- podg. Panewnik), ale potaczenie to nie
jest eksploatacyjnie wykorzystywane.

W pierwszej pofowie lat osiemdzie-
sigtych XX w. przeprowadzono tor do-
jazdowy (o przeswicie 1520 mm) ze sta-
cji Stawkéw Ptd do styku z koncéwka
normalnotorowej linii kolei piaskowych
w Sosnowcu Ciedlach, ksztattujac uktad
torow punktu przetadunku materiatéw
sypkich (o mozliwosciach siegajacych 2
min ton rocznie), stuzacy niegdys gtéwnie
przewozom wegla kamiennego z kopaln
$laskich na Ukraine. Ukfad torowy punktu
przetadunkowego w Sosnowcu Cieslach -
- wykorzystywany obecnie przez "Polski
Gaz" do przetadunku gazéw skroplonych
7 taboru szerokotorowego gtéwnie na sa-
mochody - ma (eksploatacyjnie niewyko-
rzystywane) potaczenie liniami kolei CTL
Logistics Maczki Bor i PCC Slaskie Linie Ko-
lejowe w Jaworznie (z kilkakrotng zmiang
kierunku jazdy wymagajacej zmiany czota
pociggéw), przez stacje Jezor Centralny
do stacji PKP Sosnowiec Jezor potozonej
na dwutorowej linii magistralnej Jaworz-
no Szczakowa - Mystowice.

W roku 1995 staraniem Centrali Zaopa-
trzenia Hutnictwa S.A oddano do eksplo-
atacji tor dojazdowy (z torami zdawczo -
- odbiorczymi i fadunkowymi) o prze-
$wicie 1520 mm ze stacji Stawkow Ptd do
normalnotorowej bocznicy Centrali Za-
opatrzenia Hutnictwa S.A. w Stawkowie -
- stuzacej przez lata jako sktadowisko rudy
dowozonej i wywozonej liniami normal-
notorowymi.

Ukfad normalnotorowej bocznicy Cen-
trali Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. w Staw-
kowie (obecnie stacji przetadunkowej
Miedzynarodowego Centrum Logistycz-
nego Euroterminal Stawkéw), potaczony
byt bowiem torem dojazdowym z pie-
ciokierunkowga stacja Sosnowiec Maczki,

35

Hrzeglqd komunikacyjny



Transport kolejow

36

potozong na linii magistralnej Dabrowa
Gornicza Zabkowice - Krakéw Gtowny
Osobowy u zbiegu linii Sosnowiec Ka-
zimierz - Sosnowiec Maczki, Sosnowiec
Maczki - Jaworzno Szczakowa oraz taczni-
cy Sosnowiec Maczki - Dtugoszyn podg.
(do linii magistralnej Jaworzno Szczakowa
- Mystowice - bedacej fragmentem linii E /
C-E 30). Juz w latach 1995 - 98 realizowa-
no ta droga z wykorzystaniem Linii Hut-
niczej Szerokotorowej przewozy maszyn
i urzadzen technicznych z Niemiec do
Uzbekistanu.

Normalnotorowa sie¢ linii kolejowych
PKP w rejonie koricéwki LHS, tworza gtow-
nie odcinki linii magistralnych i pierw-
szorzednych (z wyjatkiem linii znaczenia
miejscowego Stawkéw Ptd - Stawkéw),
wchodzace w sktad krajowych ciggéw
przewozowych powigzanych z gtownymi
europejskimi liniami transportowymi £/ C
-E30,C-E65Iub 65/ 2. 53 to zasadniczo
dwutorowe (z matymi fragmentami jed-
notorowych tacznic) zelektryfikowane li-
nie o wysokich parametrach techniczno -
- eksploatacyjnych, umozliwiajace prze-
prowadzanie pociggdw o dtugosci 600 m
z maksymalnym obcigzeniem 3200 ton.

Istniejacy jednak uktad normalnoto-
rowych linii kolejowych we wschodniej
czesci Gornoslaskiego Wezta Kolejowego,
koncentruje przejscie pociaggéw ze stadji
przetadunkowych: w Stawkowie Ptd oraz
w  Miedzynarodowym Centrum Logi-
stycznym Euroterminal w Stawkowie i ga-
z6w skroplonych "Polski Gaz" w Sosnow-
cu, na gtéwne europejskie linie kolejowe
(i w relacjach odwrotnych), na bardzo
przypadkowym "dobudowywanym" ukta-
dzie torowym stacji Sosnowiec Jezor. Ta
pieciokierunkowa stacja weztowa lezaca
na skrzyzowaniu liniiE/C-E30iC-E65/
2, ma bowiem pogodzi¢ przebiegi pocia-
gow towarowych pomiedzy tymi liniami
i LHS, oraz kolidujaca z ruchem pociggéow
na linii E / C - E 30 prace manewrowa
na tej stacji, zwigzang z przestawianiem
innych pociggéw towarowych miedzy
liniami PKP i PCC Slaskie Linie Kolejowe
w Jaworznie na uktad torowy stacji Jezor
Centralny (i odwrotnie). Stanowi to poten-
cjalny element ograniczajacy mozliwosci
zwiekszenia przewozdéw pomiedzy Linig
Hutniczg Szerokotorowg a siecig normal-
notorowyg, wymagajacy juz teraz z uwagi
na zaktadang intensyfikacje ruchu pocia-
gow na linii E/ C- E 30 pomiedzy aglome-
racja goérnoslaska i Krakowem, ksztattowa-
nia uktadow torowych umozliwiajacych
funkcjonalne oddzielenie w tym rejonie,
ruchu pociggéw pasazerskich od towa-
rowych, zapewniajacych  europejskie
standardy organizowania i prowadzenia

ruchu pociggdéw na gtéwnych miedzyna-
rodowych liniach kolejowych w tej czesci
sieci kolejowej PKP [3].

Mozliwosci przetadunkowe Miedzyna-
rodowego Centrum Logistycznego Eu-
roterminal Stawkéw

Rosnace przewozy na styku linii réznych
szerokosci w rejonie Stawkowa, kierowa-
ne beda zasadniczo na istniejace kole-
jowe uktady przetadunkowe obcigzone
obecnymi przewozami, aczkolwiek naj-
wiekszymi mozliwosciami zwiekszenia
przetadunkéw dysponuje styk linii szero-
kotorowej z normalnotorowa na terenie
Miedzynarodowego Centrum Logistycz-
nego Euroterminal Stawkow.

Stacja przetadunkowa MCL Euroter-
minal Stawkéw potaczona jest torem
dojazdowym (1520) ze stacji Stawkow
Ptd i drugostronnie torem dojazdowym
z siecig normalnotorowa (1435 mm)
przez stacje Sosnowiec Maczki. W lo-
kalnym uktadzie sieci kolei normalno-
torowych, potaczenie Euroterminalu ze
stacjg Sosnowiec Maczki umozliwia kie-
rowanie potokdéw wagonowych przez
stacje Jaworzno Szczakowa lub w kie-
runku zachodnim (z pominieciem stacji
Jaworzno Szczakowa) facznica Maczki -
- Dtugoszyn podg. do linii magistralnej
Jaworzno Szczakowa — Mystowice, beda-
cej fragmentem E / C - E 30 (kierunek Ka-
towice - Opole - Wroctaw) z mozliwymi
przejsciami na stacji Sosnowiec Jezor na
potudniowy odcinek linii C - E 65 / 2 (kie-
runek Mystowice Brzezinka - Oswiecim -
- Zebrzydowice - Ostrava - Wieden) lub na
stacji Mystowice na linie C- E 65 (kierunek
Bytom - Tarnowskie Gory - Gdansk - Gdy-
nia). Sama niewielka stacja Sosnowiec
Maczki w podstawowym zakresie pracy
stuzy do przepuszczania przejsciowych
pociggéw pasazerskich i towarowych
na przylegte szlaki linii kolejowych, oraz
pociggéw zdawczych (TK) kursujacych
pomiedzy stacja manewrowa Jaworzno
Szczakowa a Euroterminalem Stawkodw,
stacjg Stawkéw Ptd (uktad normalnoto-
rowy) oraz innymi stacjami tadunkowymi
w rejonie Sosnowca i Dabrowy Gorniczej
cigzacymi do stacji Jaworzno Szczakowa.

Zasadniczymi czesciami uktadu toro-
wego stacji przetadunkowej Eurotermi-
nal Stawkoéw sa: - grupy przyjazdowo -
- odjazdowe (szerokotorowa oraz nor-
malnotorowa) dla przyjmowania i wy-
prawiania sktadéw pociaggdéw oraz tory
punktow tadunkowych dla czynnosci
tadunkowych, tj. gtéwnie przetadunku
kontenerdw, paliw statych i ciektych oraz
metali.
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Tory przyjazdowo - odjazdowe sze-
rokie i normalne stacji przetadunko-
wej Euroterminal Stawkdéw, umozliwiaja
przyjmowanie i wyprawianie pociggoéw
o dtugosciach normatywnych przyje-
tych na liniach sieci PKP; szerokotorowej
(45 wagonéw) i normalnotorowej (40
wagonéw) - co w przypadku ciezszych
pociggdw wymaga zatrudnienia na szla-
kach dojazdowych dwodch lokomotyw.
Technicznie przejazdy sktadéw pociggdw
pomiedzy stacjami Stawkow Ptd i Sosno-
wiec Maczki a Euroterminalem Stawkow,
odbywaja sie z dopuszczalng predkoscia
jazd do 20 km/godz. z zapewnieniem
hamowania hamulcem zespolonym, po
zorganizowanych drogach przebiegu na
sygnaty zezwalajace, lokomotywami nie-
elektrycznymi (z braku sieci trakcyjnej).
Ale mata, wrecz niedostateczna, do za-
ktadanych przewozéw ilo$¢ torow przy-
jazdowo - odjazdowych na uktadzie sze-
rokotorowym (do czasu rozbudowy tego
uktadu torowego), praktycznie ograni-
czata wprowadzenie na uktad torowy Eu-
roterminalu wiekszej ilosci pociaggdw, nie
pozwalajac rowniez petniej wykorzystaé
mozliwosci wiekszej grupy przyjazdowo -
- odjazdowej normalnotorowej. Mimo
tego juz w roku 2008 przetadowano tam
w sumie 1,1 min towaréw oraz 36.440
kontenerow (tj. ponad 57 tys. jednostek
TEU).

Wzajemny ukfad toréw tadunkowych
i wyciggowych szerokich i normalnych
stacji przetadunkowej Euroterminal Staw-
kéw powoduje, ze: punkty tadunkowe
na torach szerokich po pdétnocnej i po-
tudniowej stronie toréw przyjazdowo -
- odjazdowych obstugiwane sg wytacznie
od strony wschodniej; punkty fadunkowe
na torach normalnych po pétnocnej stro-
nie toréw przyjazdowo - odjazdowych
obstugiwane sg zasadniczo od strony
wschodniej - jedynie zabieranie wago-
néw po wytadunku na wywrotnicy jest
mozliwe od strony zachodniej; punkty
tadunkowe na torach normalnych po
potudniowej stronie toréw przyjazdowo -
- odjazdowych obstugiwane sg wytacznie
od strony zachodniej.

W ostatnich latach staraniem Centrali
Zaopatrzenia Hutnictwa S.A w Katowi-
cach w celu zwiekszenia zdolnosci prze-
tworczych Miedzynarodowego Centrum
Logistycznego Euroterminal Stawkéw dla
nowych zadan transportowych, podjeto
niezbedny program inwestycyjny ma-
jacy poszerzy¢ mozliwosci: przewozow
kombinowanych w sktadach catopocia-
gowych do i z krajéw Unii Europejskiej,
przewozow masowych wyrobdéw prze-
mystu stalowego, artykutdw chemicz-
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nych w stanie ptynnym, rudy zelaza,
wegla, koksu oraz przewozu przesytek
drobnicowych z przetadunkiem, dystry-
bucja, sktadowaniem i magazynowa-
niem.

Stad tez dla zwiekszenia potencjatu
przetadunkowego Euroterminalu  Staw-
kéw, niezbedna byta rozbudowa uktadu
torowego przede wszystkim w zakresie:
zwiekszenia ilosci toréw szerokich grupy
przyjazdowo - odjazdowej, moderniza-
¢ji uktadu torowego istniejacego punktu
przetadunku konteneréw oraz umiejsco-
wienia nowych punktéw tadunkowych
z torami szerokimi i normalnymi, maja-
cych umozliwia¢ przetadunek poprzez
magazyny lub place sktadowe albo bez-
posrednio pomiedzy taborem na torach
kolejowych réznej szerokosci, jak rowniez
z taboru kolejowego na samochody.

W konsekwencji rozbudowany uktad
torowy Euroterminalu Stawkéw umozli-
wia obecnie przyjmowanie i wyprawia-
nie wiekszej ilosci pociagdw, jak rowniez
sprawne wykonywanie pracy manewro-
wej zwigzanej z przygotowaniem grup
wagonowych na punkty tadunkowe,
obstugg tych punktéw i zestawianiem
sktadéw pociggowych, co w sumie zwiek-
sza mozliwosci eksploatacyjne catej stacji
przetadunkowej.

Dodatkowo  zastapienie  skrzyzowa-
nia toréw szerokich w uktadzie torowym
"Euroterminalu” - dojazdowego do stadji
Stawkéw Ptd z komunikacyjnym - rozjaz-
dem krzyzowym, umozliwitoby w szcze-
gdlnosci obstuge punktu tadunkowego
"BP Poland" z toru dojazdowego bez zaj-
mowania toru wyciggowego, a general-
nie réwnoczesna prace dwoéch lokomo-
tyw manewrowych szerokotorowych we
wschodniej gtowicy rozjazdowej przy ob-
studze pétnocnych i potudniowych punk-
téw fadunkowych z okresowo mozliwym
rozrzadzaniem lub zestawianiem sktadow
pociggowych.

Aktualnie najwieksze mozliwosci prze-
tadunkowe ksztattuje wyposazony w wy-
sokowydajne suwnice zmodernizowany
punkt kontenerowy, przystosowany do
przetadunku catopociggowych sktadow
kontenerowych, miedzy rozdzielonymi
duzym placem fadunkowym torami sze-
rokim i normalnym. W minionym roku
2010 przetadowano ponad 170 tys. konte-
neréow TEU, co wskazuje na duze tempo
wzrostu przetadunkdéw w przewozach
kombinowanych w ostatnich latach.

Dalsze duze zakresy transportowo -
— logistyczne stwarza aktywizacja punk-
tu fadunkowego dla towaréw masowych,
zlokalizowanego na dawnym sktadowisku
mieszanki  wielkopiecowej, dysponuja-
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cego frontami tadunkowymi na torach
szerokim i normalnym (w ukfadzie réw-
nolegtym), umozliwiajagcymi wytadunek,
zafadunek, przetadunek catych skfadow
pociggowych z petniejszym wykorzysta-
niem istniejgcego uktadu toréw normal-
nych dla roztadunku wagondéw na estaka-
dzie i wywrotnicy.

W przypadku zatozenia dominujacego
na wieksza skale przetadunku potoku fa-
dunkoéw (szczegdlnie materiatéw sypkich)
z toréw szerokich na normalne, celowym
bytoby catkiem mozliwe przystosowanie
istniejacego  ukfadu toréw normalnych
przed i za wywrotnica (jak réwniez samej
wywrotnicy) dla roztadunku wagondéw
z torow szerokich z petniejszym wykorzy-
staniem istniejacego terenu. Rozwigzanie
to bytoby szczegdlnie przydatne w przy-
padku przewozenia linig szerokotorowga
przez Stawkoéw rudy z Ukrainy do hut pol-
skich i czeskich.

Dostosowanie uktadu torowego Eu-
roterminalu Stawkéw do  zwiekszonych
w ostatnich latach przewozéw sprawia,
Ze najwiekszy potok przesytek pomiedzy
Linig Hutniczg Szerokotorowsg a siecig nor-
malnotorowa, siegajacy w dobie kilku par
pociagoéw ze stacji Stawkéw Ptd na uktad
szerokotorowy, oraz z kierunku stacji So-
snowiec Maczki na uktad normalnotoro-
wy, jest przetadowywany na terenie tego
terminalu. Zakfadane w perspektywie
przetadunki okoto 2 miIn ton towaréw
masowych rocznie sg catkiem mozliwe,
bowiem podwojenie ilosci pociaggdw
przyjmowanych i wyprawianych z Eu-
roterminalu Stawkéw, miesci sie w zdol-
nosciach technologicznych zmoderni-
zowanych ukfadow torowych tej stadji
przetadunkowe;j.

Wsrod potokéw wagonowych prze-
chodzacych przez Euroterminal Stawkow,
iloSciowo przewazaja wagony tadowne
przyjmowane nad wagonami tadowny-
mi wysytanymi, co wobec dominujacego
przetadunku z toréw szerokich na normal-
ne i przetadunku towaréw z wagondw
na samochody, powoduje zwroty proz-
nego taboru w kierunku stacji Stawkow
Ptd. Okolicznosci te wskazujg generalnie
na niewykorzystane mozliwosci przewo-
zowe Euroterminalu Stawkéw w przeta-
dunkach wagon - wagon oraz relacyjnie
w kierunku wschodnim.

Podsumowanie

Modernizacja ukfadu torowego stadji
przetadunkowej Miedzynarodoweg Cen-
trum Logistycznego Euroterminal Staw-
kow byta powaznym krokiem na drodze
podofania zwiekszonym zadaniom trans-
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portowym w bliskich relacjach przewozo-
wych z Ukraing i dalekobieznych relacjach
przewozowych Europa - Azja Centralna,
Europa - Daleki Wschéd.

Zadania przewozowe w tych relacjach
przemawiajg za niezbednym poprawie-
niem warunkéw technicznych catej Linii
Hutniczej Szerokotorowej; w szczegdlno-
$ci przez podniesienie szybkosci, elektryfi-
kacje, modernizacje urzadzer sterowania
ruchem kolejowym oraz budowe, badZ
rozbudowe punktéw i szerszych frontow
przetadunkowych na stacjach stycznych
w rejonie koncowki Linii Hutniczej Szero-
kotorowe;j.

Potencjalne potrzeby przewozowe
uzasadniajg réwniez nieodzowne dosto-
sowanie uktadéw normalnotorowych linii
dojazdowych do stadji stycznych z Linig
Hutnicza Szerokotorowa w rejonie skrzy-
zowania gtownych europejskich linii kole-
jowych E/GE 301 GE 65/2 w Gornoslaskim
WeZle Kolejowym. W szczegdlnosci w per-
spektywie zaktadanej intensyfikacji ruchu
kolejowego na zmodernizowanej linii E
/ C - E 30 pomiedzy aglomeracja gérno-
$laska i Krakowem, koniecznym staje sie
ksztattowanie racjonalnie uporzadkowa-
nych uktadéw torowych w rejonie stagji
Sosnowiec Jezor i wezta mystowickiego,
umozliwiajagcych funkcjonalne oddziele-
nie ruchu pociggéw pasazerskich od to-
warowych w tej czedci sieci kolejowej PKP,
zgodnie z wynikajagcymi z miedzynarodo-
wych umow ,AGC" i ,AGTC" standardami
organizowania i prowadzenia ruchu po-
ciaggdw na gtéwnych miedzynarodowych
liniach kolejowych Europy. «

Materiaty zrédtowe

[11 "Umowa europejska o gtownych mie-
dzynarodowych liniach kolejowych
AGC".

[2] "Europejska umowa o wazniejszych
miedzynarodowych liniach transpor-
tu kombinowanego i obiektach to-
warzyszacych AGTC".

[3] Fojcik E. "Modernizacja linii kolejo-
wych E/CGE 30 na odcinku Opole - Ka-
towice - Krakow" 6/2009.
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