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Transport kolejowy i intermodalny

w Krajach Battyckich

Tadeusz Bochenski

W artykule przedstawiono wyniki badari dotyczqce kolejowego transportu towarowego w Krajach Battyckich (Litwa, totwa, Estonia). Przewozy te stano-
wigq blisko potowe wolumenu transportowanych towardw w tych krajach. Przedstawiono strukture gateziowq transportu, strukture tadunkow przewozo-
nych kolejq oraz kierunki przewozow kolejowych. SzczegdIng uwage zwrécono réwniez na potencjat rozwoju przewozoéw intermodalnych w tych krajach
w tym infrastrukture przetadunkowq i miedzynarodowe projekty.
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W ramach projektu badawczego ,Transport
Intermodalny w wybranych krajach Europy Srod-
kowo-wschodniej” realizowanego w Katedrze
Geografii Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu
Gdanskiego dokonano analizy funkcjonowa-
nia transportu w Krajach Battyckich (Litwa, to-
twa, Estonia), ze szczegdinym uwzglednieniem
transportu kolejowego oraz stanu i mozliwosci
rozwoju transportu intermodalnego w tych kra-
jach. Kraje te po transformadji ustrojowej i odzy-
skaniu niepodlegtosci w 1991 r. wybraty rézne
drogi w reformowaniu sektora kolejowego, ale
kolejowe przewozy towarowe stanowig istotna
cze$¢ wolumenu catego transportu w bada-
nych krajach.

Struktura przewozéw towarowych

W strukturze gateziowej transportu w Krajach
Battyckich dominuje transport kolejowy, jednak
réznice miedzy transportem kolejowym i dro-
gowym s3 rézne w poszczegolnych krajach (rys.
1).

Udziat transportu kolejowego na Litwie rost
od 36% w roku 2005 do 41,7% w 2010 r, z nie-

inne 550% —.\ wadny

wielkim spadkiem rzedu 0,5% podczas kryzysu
gospodarczego w 2009 r,, zas przewozy drogo-
we systematycznie spadaty i w 2010 r. ich udziat
w 0golnej przewiezionej masie towarowe]j wy-
niést 38,8%. Udziat transportu wodnego srédla-
dowego na Litwie jest niewielki i w 2010 r. usta-
bilizowat sie na poziomie 0,86%, zas transport
rurociggowy, po sporym spadku z okoto 20% na
poczatku XXI wieku do 10,5% w 2008 r, notuje
wzrost i w 2010 r. stanowit juz 12,7% catej masy
towarowej [2].

Na totwie transport kolejowy i drogowy
w ostatnim dziesiecioleciu oscylowaty w oko-
licach 40% udziatu w przewozach i w 2010 r.
udziat kolei wynidst 42,2%, a transportu drogo-
wego 40,2%. Zauwazy¢ mozna réwniez niemal
dwukrotny wzrost znaczenia transportu lotni-
czego przez ostatnie 5 lat, ktory w 2010 roku
osiggnat poziom 12,9% udziatu w przewozach.
Udziat tego rodzaju transportu jest stosunkowo
duzy w poréwnaniu z innymi krajami, a wiek-
sz05¢ przewozdw przypada na miedzynarodo-
wy port lotniczy w Rydze. Ryskie lotnisko jest
najwiekszym w regionie. Transport rurociggowy
na totwie obejmuje 4,8% przewozdéw, za$ trans-
port zeglugg $rédladowa nie wystepuje [3]. Na
totwie znajduje sie okoto 300 km srédlgdowych
drég wodnych obejmujacych rzeki: Dzwine, pty-
naca przez Dyneburg (Daugavpils) i Jékabpils
oraz Lelupe [4], obie uchodzace do Zatoki Ry-
skiej w okolicach Rygi, jednak rzeki te nie sg wy-
korzystywane do przewozoéw towarowych.

W Estonii pomimo znacznego regresu w Sie-
ci kolejowej, kolej w 2010 r. miata 59,2% udziatow
w transporcie towarow ijest to najwyzszy wskaz-
nik sposrdd trzech badanych krajow. Nalezy przy
tym powiedzie¢, ze przewozy te koncentruja sie
na kierunku wschod-zachéd, z Estonskich por-

tow w Tallinie i Maadru do Rosji, a przewozy na
tej trasie stanowig okoto 80% masy towarowej
przewozonej kolejg przez Estonie. Zagrozeniem
dla Estonskich portow i tym samym przewozow
na tej trasie jest rozbudowany przez Rosje port
Ust-Luga, ktory ma by¢ docelowo najwiekszym
portem w zatoce finskiej [5]. Natomiast w kie-
runku potudnikowym (z Finlandii) transport od-
bywa sie gtéwnie transportem samochodowym
[6].

Od kilku lat widoczna jest tendencja zmiany
struktury transportu i wzrost znaczenia trans-
portu samochodowego.

Ze wzgledu na czesciowo wyspiarski charak-
ter kraju w transporcie wewnetrznym wykorzy-
stywana jest zegluga morska, ktérej znaczenie
ro$nie i w 2010 r. osiggneta 2,9% udziat w prze-
wozach towarowych Estonii [7].

Struktura tadunkéw przewozonych
transportem kolejowym

W transporcie kolejowym dominuje przewdz
towaréw masowych, przede wszystkim surow-
ce energetyczne. Wsréd gtéownych towardw
przewozonych koleja w Krajach Battyckich sa:
wegiel, ropa naftowa, chemikalia, ziarna zbdz,
nawozy sztuczne, drewno, wyroby metalurgicz-
ne, samochody osobowe i kontenery. Na Litwie
w strukturze przewozonych koleja tadunkéw
az 45,2% stanowi ropa naftowa i jej produkty.
Gtéwnym odbiorcg i nadawca tych towaréw
jest najwieksza w regionie rafineria ropy nafto-
wej w Mozejkach w potnocnej Litwie. Na dru-
gim miejscu w strukturze przewozoéw na Litwie
sq nawozy mineralne (21,2%), a dalej produkty
zywnosciowe (9,4%) [8], w tym gtéwnie zboze,
ktére przewozone jest z regionu Zmudzi beda-
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1. Struktura gateziowa transportu w Krajach Battyckich w 2010r. [1]
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cego najlepiej rozwinietym obszarem rolniczym
w badanym regionie [9]. Udziat w przewozach
powyzej 5% majg jeszcze produkty mineralne
(6,3%) oraz state paliwa mineralne (5,8%) [10].

W przewozach kontenerowych droga ko-
lejowa najwiekszy udziat ma Litwa (40 tys. TEU
w 20107r), a nastepnie Estonia (20 tys. TEU w 2010
r). Przewozy kontenerowe w tych krajach rosna,
a gtéwnym miejscem ich przetadunku sa porty
morskie w Klaipedzie i Tallinie.

Gtéwne kierunki kolejowych przewozéw
towarowych

W transporcie kolejowym, ktéry facznie we
wszystkich krajach Battyckich ma 48,82% udzia-
fu w transporcie ogodtem (rys. 1) [11], dominuje
import towaréw droga kolejowg (tab. 1) z te-
rytorium Rosji i Biatorusi. Sa one przewozone
gtownie do portéw morskich, skad wysytane
sq w dalszg droge. Wysoki udziat tranzytu dro-
g3 kolejowa na Litwie jest najprawdopodobniej
zwigzany z wymiang handlowa miedzy Obwo-
dem Kaliningradzkim a pozostatg czescig Rosji,
z wykorzystaniem korytarza transportowego
przechodzacego przez Biatorus i Litwe.

W 2010 r. granice estorisko-rosyjska przekra-
czato dziennie srednio ponad 35 pociaggoéw, gra-
nice litewsko-biatoruska przez dwa czynne dla
ruchu towarowego przejscia graniczne (Stasylas
i Gudagojis), przekraczato srednio 25 pociggow
dziennie, a granice miedzy Litwa i Rosja (Obwadd
Kaliningradzki), réwniez przez dwa przejscia (Ky-
bartai i Sovetsk) — 13 pociggéw. Duzo mniejszy
ruch odbywat sie na granicach wewnetrznych
UE miedzy badanymi krajami. W przypadku
granicy estonsko-totewskiej ruch pociggow
towarowych wyniost srednio 5 pociggdw na
dobe, a w przypadku granicy polsko-litewskiej
1,5 pociggu na dobe. W minionej dekadzie od-
notowano spadek wielkosci ruchu kolejowego
na granicy z Polskg (tab. 2).

Tak znaczna réznica w wielkosci ruchu wyni-
ka z duzych powiazan gospodarczych miedzy
Krajami Battyckimi i Rosja oraz z funkcjonowania
w krajach bytego ZSRR sieci kolejowej o tym sa-
mym rozstawie szyn, co znacznie utatwia trans-
port i eliminuje potrzebe przetadunkéw na gra-
nicy. Szczegdlnie duza wymiana handlowa ma
miejsce miedzy Litwa i Biatorusia (wykorzystanie
portu w Kfajpedzie do eksportu biatoruskich to-
waréw). Ponadto do matego ruchu kolejowego
miedzy Litwa a Polska przyczynit sie kryzys kolei
w Polsce oraz brak inwestycji w tym sektorze.
Istniejgca linia kolejowa z Suwatk do Kowna ma
parametry linii lokalnej (ostre tuki, dopuszczalna
predkos¢ na polskim odcinku ponizej 60 km/h

Tab.1. Struktura przewozéw kolejowych w Kra-
Jjach Battyckich w 2010r.[12]

kraj towarowe krajowe
I [min ton] )

Litwa 48,0 30% 29% 31% 10%

tranzyt Import  eksport

totwa 49,2 26%  7,6% 83,3% 6,6
Estonia 38,4 bd.  bd. b.d. b.d.
3/2012

[14]. Prawdopodobnie na Litwie predkos¢ ta nie
jest wieksza ze wzgledu na stan toréw, brak jest
jednak doktadnych danych na ten temat). Wsréd
towaréw przewozonych ta droga dominowat
przewoz drewna z Litwy do Polski, ktérego jed-
nym z gtéwnych odbiorcédw byfa fabryka celulo-
zy i papieru w Ostrotece [15] (INTERCELL S.A)).

Stan wykorzystania oraz plany rozwoju
transportu intermodalnego

Transport intermodalny w Krajach Battyckich
jest niewielki, brak jest odpowiedniej infrastruk-
tury przetadunkowej w postaci terminalow
kontenerowych, niewielkie ladowe terminale
przetadunkowe funkcjonujag jedynie na Litwie.
Najwazniejszym odbiorcg przewozonych ko-
leja towardw sg zatem porty morskie, ktére sg
réwniez gtownym odbiorca przewozow konte-
nerowych. Portem o znacznych przetadunkach
w systemie intermodalnym jest litewska Klaipe-
da. W 2010 r. przetadowano tam 295 225 TEU
konteneréw (najwiecej ze wszystkich portéw
w Krajach Battyckich), 223 910 ciezaréwek i 5 183
wagonow, trzeba jednak zaznaczy¢, ze wsku-
tek kryzysu gospodarczego przewozy te w po-
rownaniu z 2008 r. spadty osiggajac minimum
w roku 2009, jednak od tego momentu wielko$¢
przewozow intermodalnych ponownie wzrasta.
W 2010 r. w porcie w Klaipedzie na Litwie prze-
tadowano tacznie 23,2 min ton, z czego 74% zo-
stato przefadowane z/na kolei [16].

W rozwoju transportu intermodalnego
w tym regionie kolej ma kluczowe znaczenie,
natomiast wykorzystanie srodladowych drég
wodnych jest ograniczone i wymagatoby du-
zych nakfadow inwestycyjnych, zwiazanych
gtéwnie z budowa sluz przy zaporach na DZzwi-
nie oraz Niemnie. Jedynym wykorzystywanym,
ale w matym stopniu, szlakiem wodnym jest
rzeka Niemen na Litwie, na odcinku od ujécia do
Kowna. Dalej przeszkoda w zegludze jest zapo-
ra wodna, a potem liczne meandry rzeki, ktore
znacznie wydtuzajg droge i utrudniaja zegluge.

Sposréd badanych trzech krajow najlepiej
przygotowana do rozwoju transportu intermo-
dalnego jest Litwa. W 2010 r. udziat transportu
intermodalnego w transporcie kolejowym na Li-
twie byt na poziomie 1,4%, jednak dzieki prowa-
dzonym inwestycjom przewidywane jest znacz-
ne zwiekszenie udziatu tego rodzaju transportu.
Znajduja sie tam 3 niewielkie terminale kontene-
rowe nalezace do JSC ,Lithuanian Railways", a do
2015 1. planuje sie budowe 4 terminali intermo-
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dalnych przystosowanych do przetadunku réz-
nych jednostek fadunkowych wykorzystywa-
nych w transporcie intermodalnym (tab.3) [17].

Ofigjalnie w Szostakowie (Se$tokai) dziafa ter-
minal kontenerowy Polzug Partner UAB TEF ,Vil-
teda” (spétka powiazana z Polzug Intermodal)
[18], jednak w rzeczywistosci jest on niewielki
[191.

Ponadto na Litwe dochodzi europejski tor
i w ramach projektu Rail Baltica planowana jest
rozbudowa infrastruktury, w tym budowa no-
wych terminali przetadunkowych.

W Estonii i na totwie nie ma ladowych ter-
minali kontenerowych, terminale takie zlokalizo-
wane sg jedynie w portach morskich w Tallinie
i Rydze. Transport kontenerowy w tych krajach
obejmuje jedynie tranzyt z Rosji do tych por-
téw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w ostatnich
latach znaczaco wazrést przewdz kontenerdw
koleja w Estonii z poziomu 5,5 tys. TEU w 2003 .
do 204 tys. TEU w roku 2010 [21]. Kontenery te
przewozone s3 gtéwnie tranzytem z portéw
morskich w kierunku z i do Rosji.

Waznym projektem dla rozwoju transpor-
tu intermodalnego jest Rail Baltica. Projekt ten
zostat wpisany na liste projektow prioryteto-
wych korytarzy transportowych Unii Europej-
skiej podczas spotkania ministrow transportu
UE w 2010 r. w Saragossie. Korytarz ten jest
kluczowy dla transportu kolejowego, ponie-
waz jest to jedyna linia kolejowa taczaca kraje
Battyckie z siecia kolejowa Europy Zachodniej
przez Polske bez koniecznosci przejazdu przez
terytorium panstw spoza Unii. Najwiekszym
oredownikiem jak najszybszej realizacji projektu
jest Litwa, ktérej rzad planuje do konca 2014 r.
zakonczy¢ modernizacje litewskiego odcinka.
Inwestycja ta jest jednak widoczna na Litwie
gtownie w propagandzie (wielkie tablice infor-
mujace o projekcie m.in. na stacjach kolejowych
w Mariampolu i Kownie oraz pomnik na stacji
w Mockawie), w rzeczywistosci do 2011 r. wyre-
montowano jedynie odcinek Mockawa - Szo-
stakow (Mockava — Sestokai) ze splotem tordéw
0 rozstawie 1435 i 1524 mm, pozostawiajac go
jednak jako linie jednotorowa oraz rozpoczeto
przygotowania do modernizadji stacji w Mocka-
wie (Mockava) [22]. Litewski odcinek Rail Baltica
mierzony po istniejacych liniach kolejowych Ii-
czy 332,7 km. Docelowo odcinek z Szostakowa
do Kowna ma by¢ poprowadzony nowym szla-
kiem z torem europejskim. Natomiast przebieg
Rail Baltica od Kowna (Kaunas) do Rygi (Riga) nie
jest jeszcze ostatecznie przesadzony, pod uwa-

Tab.2. Sredni dobowy ruch pociggéw na linii kolejowej nr 51 Suwatki — granica paristwa [13]

w kierunku na Litwe w kierunku do Polski SDRP w obu kierunkach
Lata pociagi towarowe <DRP pociagi towarowe <DRP pociagi pociagi
<DRP PGB pociagi ogétem <DRP PGB pociagiogdtem  towarowe  ogdtem
2000 1,29 410,86 3,29 1,14 830,71 3,29 243 6,57
2005 1,86 1605,00 2,29 1,71 2172,00 2,14 3,57 443
2010 0,81 584,55 1,87 0,80 1056,52 1,76 1,6 3,5
SDRP - Sredni dobowy ruch pociqgéw
PCB - przecietny ciezar brutto pociggdw w ruchu (w tonach)
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Tab.3. Istnigjgce i planowane Igdowe terminale przetadunkowe na Litwie [20]

Rodzaj terminala

l.p. el ) Uwagi Dodatkowe informacje

oyt uniwersalny kolejowy z mozliwoscia przeta- . ;
1. Sestokai dunku kontenerow (300TEU) aynny dostep do europejskich torow
2. Kaunas Palemonas kontenerowy (890 TEU) aynny
3. Vilnius kontenerowy (400 TEU) aynny

uniwersalny kolejowy . X
4. Mockava e 2014r. dostep do europejskich toréw
5. Kaunas Intermodalny 2015r. planowany dostep do europejskich
toréw
6. Vilnius Intermodalny 2015w, =
7. Siauliai Intermodalny 2015r. -
8. Klaipéda Intermodalny 2015r. dostep do portu morskiego
(... TEU) = mozliwosci przetadunkowe w 2011 1.
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2. Rail Baltica iinne gtdwne linie kolejowe oraz rozmieszczenie terminali przetadunkowych

w Krajach Battyckich [25]

ﬁrzeglqd komunikacyjny

ge brane s3 dwa warianty. Pierwszy zaktada
budowe nowej linii przez Kiejdany (Kédainiai),
Poniewiez (Panevezys), Poswol (Pasvalys), zas
drugi wykorzystanie istniejacej linii kolejowej
przez Szawle (Siauliai) (rys. 2.) [23].

Natomiast strona Polska, bez udziatu kté-
rej inwestycje na Litwie nie beda mogty by¢
w  petni wykorzystane, odfozyta realizacje
projektu w czasie. Nie ma ani konkretnej daty
rozpoczecia inwestycji, ani ostatecznej decyzji
o przebiegu linii na odcinku Suwatki - Biatystok;
rozwazane sg dwa warianty przez Bk i przez
Augustow. Oba warianty zaktadaja wykorzy-
stanie istniejacej sieci kolejowej z niewielkimi
zmianami [24].

Oprocz projektu Rail Baltica, ktéry ma przy-
czynic sie do wzrostu przewozow kolejowych
na kierunku potoc-potudnie, na badanym ob-
szarze realizowane sg miedzynarodowe projek-
ty wspierajace transport intermodalny (rys. 3).

Przez terytorium Litwy przebiegajg trasy
dwoéch  pociagéw  kontenerowych  realizo-
wanych w ramach projektéw wspierajacych
rozwdj transportu intermodalnego. Od mar-
ca 2003 r. realizowany jest projekt ,The Viking
project of combined traffic’, umozliwiajacy
rozwoj przewozéw intermodalnych miedzy
Litwg a Bliskim Wschodem [26]. Potaczenie
to wykorzystuje zegluge morska przez Morze
Czarne na trasie z Batumi lub Poci (Gruzja) albo
7 Derinj lub Istanbul (Turcja) do lllichivsk (Ukra-
ina) oraz pociagi kontenerowe Viking z Ukrainy
przez Biatorus na Litwe na trasie: lllichivsk (Ob-
wod Odeski) — Kiev — Minsk - Vilnius — Klaipeda
o dtugosci 1753 km. Pociagi te kursujg 2 razy na
dobe, a przejazd trwa 48 godzin [27]. Transport
kolejowy obstugiwany jest przy wspoétpracy 3
przewoznikéw: ,LG Ekspedicija” na Litwie, Na-
rodowe Przedsiebiorstwo Transportowe ,Belin-
tertrans” na Biaforusi oraz Ukrainskie Panstwo-
we Centrum Ustug Transportowych ,Liski” na
Ukrainie [28]. Korytarz ten umozliwia transport
towardw z takich krajow jak Iran, Irak, Syria i Tur-
cja oraz Gruzja i Azerbejdzan do krajow basenu
Morza Battyckiego, z wykorzystaniem dwdch
preferowanych w transporcie intermodalnym
gafezi transportu: zeglugi i kolei [29]. W ramach
tego pofaczenia koleje litewskie przewiozty
w 2009 T.39,5 tys. TEU [30]. Przewozy realizowa-
ne s zaréwno przy wykorzystaniu kontenréw,
jak réwniez naczep samochodowych i innych
jednostek intermodalnych [31].

Natomiast w 2005 r. uruchomione zostato
potaczenie pociggiem kontenerowym ,Mer-
kury” na trasie Klaipeda lub Kaliningrad - Vil-
nius Vaidotu — Minsk — Moskva Kuntsevo. Trasa
z Klaipedy do Moskwy liczy 1335 km i pociag
przejezdza jg w 46 godzin, a z Kaliningradu
jedzie 4 godziny dtuzej. [32] Przewozy realizo-
wane s3 we wspotpracy kolei litewskich i ro-
syjskich, a wiasciwy pociag formowany jest na
litewskiej stacji Vaidotu zlokalizowanej w grani-
cach administracyjnych Wilna na obwodowej
linii kolejowej omijajacej centrum stolicy, z do-
starczonych tam konteneréw zaréwno koleja
jak i transportem samochodowym. W poblizu
znajduje sie réwniez terminal kontenerowy
nalezacy do Lietuvos GeleZinkeliai (Litewskie
Koleje Panstwowe) [33]

3/2012



Maoskva

potaczenia transportowe

w ramach projektow intermodalnym:
Viking

Merkury

— Baltic-Transit

gtéwne wezty kolejowe
na trasie potaczen

3. Przebieg potqczeri intermodalnych tqczqcych Kraje Battyckie z Azjq [36]

Oba projekty wpisane sg jako priorytety

W rozwoju transportu Litwy na lata 2005-2025

[34].
Kolejnym projektem wspierajgcym transport

intermodalny w regionie jest ,BALTIGTRANSIT
container train”. Pocigg kontenerowy kursujacy
dwa razy w tygodniu z nadbattyckich portow
(gtéwnie z Rygi) przez Rosje do krajow Azji Cen-
tralnej oraz Afganistanu i Chin. Czas przejazdu
pociggu z Rygi do Almaty w Kazachstanie wyno-
si 12 dni. Oprocz portu w Rydze pocigg obstugu-
je réwniez przewozy kontenerowe z innych por-
tow Krajow Battyckich. Potaczenie obstugiwane
jest przez miedzynarodowy koncern zajmujacy
sie logistyka i spedycjg Fesco Transportation
Group z centralg w rosyjskim Wiadywostoku
[35]. <

Materiaty zrédtowe

(1]

(2]

Opracowanie wiasne na podstawie danych
podawanych przez urzedy statystyczne Li-
twy, totwy i Estonii.

Obliczenia wiasne na podstawie: http://
dbl.stat.gov.It/statbank/SelectVarVal/De-
fine.asp?’Maintable=M7010301&PLangu-
age=1 — Lietuvos Statistikos Departamen-
tas (Litewski Urzad Statystyczny), dostep
09.2011 r.

Obliczenia wiasne na podstawie: http://
data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0
130a&ti=TRG13+CARGO+TRAFFIC+BY+MO
DE+OF+TRANSPORT+%28thsd+t%29&pa
th=../DATABASEEN/transp/Annual%20sta-
tistical%20data/18.%20Transport/&lang=1
- Cargo traffic by mode of transport,
Centralas statistikas parvaldes datu bazes,
Latvijas Statistika (kotewski Urzad Staty-
styczny), dostep 09.2011 r.
http://www.biznes.pwn.pl/haslo/4574664/
lotwa-gospodarka.html - totwa. Gospo-
darka, PWN biznes, dostep: 09.2011 r.
http://www.ust-luga.ru/pr/?s=news&lan-
g=en — Ust-Luga port

3/2012

(6]

http://www.eesti.pl/index.php?dzial=go-
spodarka&strona=gospodarka - Paulina
Redlicka, Eesti. Gospodarka, serwis poswie-
cony Estonii dziatajgcy pod patronatem Am-
basady Republiki Estonii w Polsce, dostep:
09.2011 .

obliczenia wtasne na podstawie: http://
pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.
asp?ma=T1c12&ti=TRANSPORT+OF+GOO
DS+BY+TYPE+OF+TRANSPORT+%281980-
2000%29&path=../I_Databas/Economy
/34Transport/04General_data_of_transpor-
t/&lang=1 - Transport of goods by type of
transport, Statistics Estonia (Estonski urzad
Statystyczny), dostep: 09.2011 r.
http://www.litrail.lt/wps/por-
tal/lut/p/c1/04_SB8K8xLLM-
IMSSzPy8xBz9CP0o0s3h3C2N_
VzcPiwMDH3NHAYNTU69gPyd_Q-MQQ_1
wkA6ze AMcwNFA388jPzdVvyA7rxwADztq
iAll/dI2/d1/L2dJQSEVUU3QS9ZQnB3LzZfRz
gzTOVGSDIWMEW3QTAYNTVKUOSCTZEZSY!/
- Freight Traffic, Lietuvos Gelezinkeliai (pan-
stwowe koleje litewskie), dostep: 09.2011 r.
Informacje uzyskane podczas wizji lokalnej
na Litwie i totwie w 10.2011 r.

patrz [8]

Obliczenia wiasne na podstawie danych po-
dawanych przez urzedy statystyczne Litwy,
totwy i Estonii.

Opracowanie wiasne na podstawie danych
kolei parstwowych w omawianych krajach.
Opracowanie wiasne na podstawie danych
PKP PLK.

R. Stankiewicz, M. Stiasny, 2010, Atlas linii ko-
lejowych Polski 2010, Eurosprinter, Rybnik, s.
T6.

Informacje od pracownikéw kolei litewskich
uzyskane podczas wizji lokalnej na Litwie,
10.2011 .

Informacje uzyskane z Lietuvos Respublikos
susisiekimo Transporto politikos departa-
mento.

Informacje uzyskane z Lietuvos Respublikos
susisiekimo Transporto politikos departa-
mento.

(18]
[19]

~
[
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Transport kole

ow

http.//www.polzug.de/index.php?id=46 —
Informacje uzyskane podczas wizji lokalnej
na Litwie i totwie w 10.2011 1.
Opracowanie wiasne na podstawie danych
uzyskanych z Lietuvos Respublikos susisie-
kimo Transporto politikos departamento.
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/
varval.asp?ma=TC1414&ti=TRANSPORT+O
F+CONTAINERS+BY+RAIL+TRANSPORT&
path=../I_Databas/Economy/34Transpor-
t/06Rail_transport/&lang=1 - Transport of
containers by rail transport, Statistics Esto-
nia (Estoriski urzad Statystyczny), dostep:
09.201 r.

Wizja lokalna na Litwie w 10.2011 r.oraz in-
formacje od pracownikéw kolei litewskich.
Informacje uzyskane podczas wizji lokalnej
na Litwie, 10.2011 r.

Barbara Matyska, 2009, Jaka Rail Baltica? [w]
Kurier PKP, 21/24.05.2009, s. 11-13.
Opracowanie wiasne na podstawie in-
formacji uzyskane podczas wizji lokalnej
na Litwie, 10.2011 r. oraz Barbara Maty-
ska, 2009, Jaka Rail Baltica? [w:] Kurier PKP,
21/24.05.2009, s. 11-13.

Combined transport train Viking, JSC Li-
thuanian railways application, European
Intermodal Association, Application Form
The Intermodal Award for Best practices,
edition 2009.
http://www.hollandintermodal.com/reso-
urces/userfiles/File/CIPROGVIKING. pdf -
Antanas Zenonas Kaminskas, 2008, Shuttle
train. Success story of intermodality, Am-
sterdam.
http://www.portofklaipeda.lt/en.php/
port_of_klaipda/transportation_of_car-
go/container_train_viking/4076 ~ —Conta-
iner train Viking, Port of Klaipeda, dostep:
09.201 r.
http://www.railwayinsider.eu/wp/2011/03/
georgia-and-moldova-join-viking-project/
- Georgia and Moldova join Viking project,
The railway insider, dostep: 09.2011 r.

patrz [8]
http://www.portofklaipeda.lt/en.php/
urgencies/3762 — The new container train
Mercury, Port of Klaipeda, dostep: 12.2011
patrz [29]

Informacje uzyskane z Lietuvos Respubli-
kos susisiekimo Transporto politikos depar-
tamento.
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/
trans/doc/2006/wp5/ECE-TRANS-WP5-
2006-03e.doc - Development Of Euro-
Asian Transport Links. Transmitted By The
Governments Of Lithuania And Romania
- Materiaty na XIX sesje Economic Com-
mission For Europe, Inland Transport Com-
mittee, Working Party On Transport Trends
And Economics, Geneva, 2006. dostep:
12.2011
http://www.fesco.ru/en/clients/container/
trains/btct/ — Baltic-Transit container tra-
in, Fesco Transportation Group, dostep:
12.2011

opracowanie witasne na podstawie Zrodet
rozproszonych.
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