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nieria ruchu a ksztattowanie mobilnosci

Wroctawski Rower Miejski

— krokiem w dobrg strone...

Sebastian Kowerski

Z poczqtkiem czerwca we Wroctawiu rozpoczety swojq dziatalnos¢ wypozyczalnie Wroctawskiego Roweru Miejskiego. Celem tego artykutu jest
odpowiedZ na pytanie, czy pomyst ten jest dobrq alternatywq wzgledem samochodu?
Szczegdlny nacisk pofozony zostat na polityke transportowq i dziatania podjete przez magistrat majqgce na celu spopularyzowanie rowerowej for-
my komunikadji. Scharakteryzowane zostaty trwajqce oraz najblizsze inwestycje miasta poczynione w celu uatrakcyjnienia tego sposobu podrézo-
wania. Artykut przedstawia formy nadawania priorytetu dla rowerzystéw wzgledem innych uzytkownikéw systemu komunikacyjnego miasta.

W czesci koricowej opisane zostato uzytkowanie systemu Wroctawskiego Roweru Miejskiego w pierwszych miesigcach jego istnienia.

inz. Sebastian Kowerski
student
Politechnika Wroctawska

ﬁrzeglqd komunikacyjny

Rys historyczny rozwoju polityki rowero-
wej we Wroctawiu

Pierwszym projektem rowerowym na duza
skale we Wroctawiu byt ,Program budowy
100 km drég rowerowych” Nalezy dodac,
7e projekt ten powstaty w 1994 roku byt
pionierskim pomystem na skale Polski. Poza
rozpoczeciem procesu budowania infra-
struktury rowerowej, rozpoczat sie wsrdd
mieszkancow i urzednikéw duzo wazniejszy
proces budowania ,Swiadomosci rowero-

1. Stacja WRM przy Placu Grunwaldzkim

Rozwdj polityki rowerowej miat swo-
ja kontynuacje w roku 1999, a doktadniej
w Uchwale NR XII/396/99 Rady Miejskie]
Wroctawia z dnia 23 wrzesnia 1999 roku
w sprawie polityki transportowej Wrocta-
wia [1]. W dokumencie tym po raz pierw-
szy potozono szczegdlny nacisk na ak-
tywne kreowanie  korzystnego podziatu
zadan przewozowych, w tym zwiekszenie
udziatu podrézy rowerowych. W punkcie
mowigcym o przebudowie i modernizagji
drogowego ukfadu podstawowego zosta-
to podkreslone, iz przy wszystkich pracach
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2. Stacja WRM przy budynku A-1 Politechniki Wroctawskiej

zwigzanych z modernizacjg ukfadu nalezy

wzigcé pod uwage mozliwoscii potrzeby ist-

nienia ciagdw rowerowych. Obszar miasta

zostat podzielony na 4 strefy:

« STREFA | - Sciste centrum miasta,

« STREFA Il - Obszary centrum miasta,

« STREFA Il - Obszary o intensywnej zabu-
dowie,

- STREFA IV - Pozostate obszary miasta.

Przy realizacji przyjetej polityki transpor-

towej nalezy w poszczegdlnych strefach

zréznicowad  priorytety  poszczegdlnych

zadan i srodki stosowane do ich realizacji.

Narzucony zostat priorytet dla komunikagji

rowerowej (facznie z komunikacjg miejska

oraz piesza) w strefie Il, natomiast w strefie

| dopuszcza sie ruch rowerowy, poniewaz

priorytet zostat ukierunkowany na komuni-

kacje piesza.

W 2005 roku powstato Studium Uwarun-
kowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego Wroctawia [2]. Z punktu widze-
nia komunikacji rowerowej najwazniejsze sg
dwie czedci studium: Koncepcja Podstawo-
wej Sieci Tras Rowerowych we Wroctawiu [3]
oraz Standardy Projektowe i Wykonawcze
dla Systemu Tras Rowerowych Miasta Wro-
ctawia [4]. W pierwszym dokumencie przed-
stawiony zostat docelowy uktad sieci tras
rowerowych z ich podziatem na rekreacyjne,
gtéwne i zbiorcze. Koncepcja miata zagwa-
rantowac¢ spéjnos¢ infrastruktury rowero-
wej, dzieki ktdrej rowerzysta bedzie mogt
bezpiecznie realizowac swoje cele podrézy
poprzez bezposrednie, atrakcyjne i wygod-
ne potaczenia. Standardy natomiast stuza
zapewnieniu wysokiej jakosci infrastruktury
rowerowej, a przez to poprawie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Stuzg one zaréwno
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projektantom, jak i urzednikom w celu wery-
fikacji poprawnosci projektowanych rozwig-
zan.

Mowigc o rozwoju ruchéw na rzecz po-
pularyzacji rowerowej formy komunikacji,
nie mozna pominag¢ dziatalnosci Okragtego
Stotu Rowerowego. Powotany zostat w dniu
8 listopada 2001 roku przez dwczesnego Wi-
ceprezydenta Wroctawia Rafata Obremskie-
go na wniosek koalicji ,Rowerowy Wroctaw”
Inicjatywa polega na spotkaniach przedsta-
wicieli organizacji pozarzagdowych dziataja-
cych na rzez ruchu rowerowego z przedsta-
wicielami wtadz samorzadowych i instytucji
odpowiedzialnych za stan komunikacji we
Wroctawiu. Poprzez parafraze tacifskiego
przystowia ,nic dla nas, bez nas” dziatalno$¢
OSR ukierunkowana byta na wspotprace
organizacji spotecznych i wladz w rozwiazy-
waniu probleméw transportu rowerowego
oraz zapewnieniu wptywu uzytkownikow
infrastruktury rowerowej na ksztatt i rozwoj
tej infrastruktury. Dziatalnos¢ ruchu byta
inspirowana podobnymi inicjatywami maja-
cymi miejsce w miastach Polski i Niemiec.

Za bardzo wazny fakt, nalezy uzna¢ po-
wstanie raportu,Polityka Rowerowa Wrocta-
wia" [5] w roku 2006. Jego celem byta analiza
i ocena rzeczywistej polityki rowerowej pro-
wadzonej przez wtadze Wroctawia. Nalezy
podkresli¢ dokfadne opracowanie ukazu-
jace aspekty pro- i antyrowerowe zawar-
te w zapisach uchwat i rozporzadzen oraz
w praktyce dziatania wiasciwych wydziatow
Urzedu Miejskiego, jak rowniez rezultaty tej
praktyki. Srodowiska rowerowe, a przede
wszystkim autorzy raportu wyrazili nadzieje,
Ze wnioski z niego ptyngce pomogg uksztat-
towac aktywng i swiadoma polityke wspie-

rania ruchu rowerowego we Wroctawiu. Tak
sie jednak nie stato. ..

Czara goryczy zwiazana z zbagatelizowa-
niem raportu przez wiadze zostata przelana
w roku 2007, kiedy to cztonkowie Wroctaw-
skiej Inicjatywy Rowerowej przeprowadzili
spektakularng akcje medialng pod krypto-
nimem ,Ztoty Kraweznik”. Dziatacze dokonali
publicznego i symbolicznego (poniewaz
na éwczesne czasy byta to kropla w morzu
potrzeb) wybetonowania podjazdu na wy-
stajgcy kraweznik. Zgodnie z Rozporzadze-
niem [6] powinien on mie¢ maksymalnie
1 cm wysokosci, jednak na,tak zwanej" sciez-
ce rowerowej na ul. Sleznej miat 4cm. Najbar-
dziej widowiskowg czescig happeningu byto
wreczenie, a whasciwie ustawienie Ztotego
Kraweznika przed drzwiami gabinetu Prezy-
denta Wroctawia. Rowerzysci przyniesli tez
ze sobg kopie pism, ktére jasno pokazywaty
stosunek prezydenta do problemdéw rowe-
rzystéw. Od ponad pdét roku prosby Inicja-
tywy o spotkanie nie spotkaty sie z zadnym
odzewem, az w koricu urzednicy z gabinetu
prezydenta przestali odpowiadac na pisma.
Zdaniem cyklistow pokonanie takiego kra-
weznika powinno pomdc wtadzom miasta
zrozumie¢ problemy, z ktérymi rowerzysci
muszg sie zmagac na co dzien.

Niekonwencjonalne dziatania cykloter-
rorystéw (tak zartobliwie przez prase zostali
nazwani rowerzysci) staty sie punktem za-
palnym do utworzenia stanowiska Oficera
Rowerowego. Od grudnia 2007 roku funkcje
ta petni Daniel Chojnacki. Zna on potrzeby
i problemy cyklistéw z wiasnego doswiad-
czenia. W miescie o jednej z najwiekszych
sieci rowerowych w Polsce zauwazono po-
trzebe powotania osoby, ktéra zapewni sze-
roko pojety dialog spoteczny pomiedzy wia-
dzami miasta i rowerzystami a jednoczesnie
dbajacej o kompleksowy rozwdj infrastruk-
tury rowerowej. Obierajac sobie za gtowny
cel rozwdj ruchu rowerowego prowadzo-
ne sg liczne dziatania takie jak: wspotpraca
z jednostkami odpowiedzialnymi za inwe-
stycje drogowe poprzez udziat w spotka-
niach i naradach technicznych; opiniowanie
planéw i koncepcji budowy infrastruktury
rowerowej; tworzenie systemu parkingéw
dla rowerdw, a takze parkingdw Bike&Ride;
udziat w strategii rozwoju transportu rowe-
rowego. Ze wzgledu na mnogos¢ dziatan
prowadzonych przez Oficera Rowerowego,
30 sierpnia 2010 roku zostata powotana
Rada ds. rozwoju ruchu rowerowego we
Wroctawiu [7]. Skupia ona w swoich sze-
regach pracownikéw réznych wydziatéw
Urzedu Miasta, jednostek miejskich oraz ro-
werzystéw zwigzanych z organizacjami po-
zarzadowymi. Nalezy podkresli¢ innowacyj-
nos$¢ pomystéw, zwigzanych z organizacja
ruchu dazaca do uprzywilejowania innych
niz komunikacja samochodowa uzytkowni-
kow drég. W przygotowanej dokumentadji
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projektowej pojawiajg sie pierwsze w Polsce
$luzy rowerowe. Stosowane sg takze wynie-
sienia tarcz skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych
oraz przejazddw rowerowych. Jednym z naj-
wiekszych osiagniec zespotu jest utworzenie
oraz wprowadzenie w zycie Polityki Rowero-
wej Wroctawia [8], okreslajacej dtugotermi-
nowe cele strategiczne rozwoju tras rowe-
rowych. Dokument ten zostat uchwalony

w dniu 14 pazdziernika 2010r
Wroctaw Miastem przyjaznym rowe-

rzystom — jest to hasto najlepiej opisujgce

sposob realizacji gtéwnego celu Polityki Ro-
werowej, jakim jest osiggniecie co najmniej

15% udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej

liczbie podrézy realizowanych w miescie

w 2020 roku. W konsekwencji beda reali-

zowane towarzyszace cele strategiczne:

redukcja zagrozen motoryzacyjnych, po-
prawa bezpieczenstwa ruchu, zwiekszenie
szybkosci przemieszczania sie w miescie,
popularyzacja proekologicznych zachowan
transportowych mieszkaricéw miasta. Fun-
damentalne zasady Polityki Rowerowej do-
skonale wpisuja sie w program konferencji

Jnzynieria ruchu a ksztattowanie mobilno-

$ci’ a sg nimi:

« konstruowanie dokumentéw strategicz-
nych miasta z uwzglednieniem potrzeb
transportu rowerowego,

- nadanie transportowi rowerowemu tego
samego priorytetowego znaczenia, co
srodkom transportu zbiorowego,

- planowanie i realizacja infrastruktury ro-
werowej réwnolegle z tworzeniem infra-
struktury transportowej miasta,

- propagowanie roweru jako alternatywne-
go $rodka transportu w miescie,

- propagowanie turystyki i rekreacji rowero-
wej w miescie,

-+ czynne wspodtuczestnictwo i wspdtpraca
srodowiska rowerzystéw w dziataniach
miasta w sferze polityki rowerowe).

W dokumencie opisane zostaty réwniez spo-

soby realizacji zatozonych celéw oraz instru-

menty wdrazania Polityki Rowerowej. Dzielg
sie one na instrumenty: formalno-prawne,
planistyczne, finansowe, a takze organizacyj-
ne. Pod pojeciem instrumentdw organiza-
cyjnych nalezy rozumie¢ dziatania Rady oraz

Sekgji ds. rozwoju ruchu rowerowego, a tak-

ze ich koordynatora — Oficera Rowerowego.

Sztandarowym celem postawionym przed

Oficerem Rowerowym przez Prezydenta

Wroctfawia byto utworzenie we Wroctawiu

wypozyczalni roweréw.

Wroctawski Rower Miejski

Proces wprowadzenia wypozyczalni ro-
werowych zostat zapoczatkowany przez
Prezydenta Wroctawia Rafata Dutkiewicza,
ktéry to po raz pierwszy spotkat sie z ta-
kim systemem we Francji. Po powrocie do
kraju, widzac plusy przedsiewziecia, dazyt
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3. Sluza rowerowa na ulicy J. Kiliriskiego

do wprowadzenia systemu we Wroctawiu.
Pierwszy przetarg na rower miejski zostat
ogtoszony w grudniu 2009 roku [9]. Sta-
nety do niego 4 podmioty. Oferta dwdch
z nich (w tym najbardziej korzystna) zo-
stata odrzucona ze wzgledéw formalnych.
Brano pod uwage oferty firm: Figaro Fix
oraz konsorcjum El Piast i Bike One — firma,
ktéra wprowadzita system wypozyczalni
w Krakowie w 2008 roku. Ze wzgledu na
przekroczenie zaplanowanego budzetu
przetarg musiat zosta¢ uniewazniony [10].
W przypadku najtanszej oferty przygotowa-
nej przez konsorcjum, koszt infrastruktury
oraz jednosladow w przeliczeniu na jeden
rower bytby réwny 15 tys. ztotych. Cena
wprowadzenia podobnego systemu w Kra-
kowie byla o potowe nizsza. Ostatecznie
drugg odstone przetargu w styczniu 2011
roku wygrata firma NextBike [11] (startujgca
rowniez w pierwszym przetargu) przygo-
towujac oferte na kwote 1,2 min zlotych.
System, ktéry ostatecznie uruchomiono
w czerwcu 2011 roku, stat sie najwiekszym
systemem wypozyczalni rowerowych w Pol-
sce.

Wroctawski Rower Miejski jest systemem
indywidualnej  komunikacji  publicznej,
umozliwiajagcym codzienne, krotkotrwate
podréze rowerem na terenie miasta Wrocta-
wia. Wedtug umowy zawartej miedzy Gming
Wroctaw [12] a zarzadcg WRM, wypozyczal-
nie maja by¢ czynne od dnia uruchomienia,
uzaleznionego od warunkéw atmosferycz-
nych do 30 listopada, catodobowo przez
7 dni w tygodniu.

Stacje WRM zlokalizowane m.in. w po-
blizu weztéw przesiadkowych komunika-
cji zbiorowej (np. Plac Grunwaldzki, wy-

ﬁrzeglqd komunikacyjny

pozyczalnia zostata ukazana na fotografii 1)
i duzych generatoréw ruchu (domy studenc-
kie PWr), umozliwiajg wypozyczenie oraz
oddanie pojazdu. Fotografia 2 przedstawia
intensywne wykorzystanie stacji przy budyn-
ku A-1 Politechniki Wroctawskiej. Na kazda
stacje, oprocz stojakéw, skfada sie réwniez
panel, na ktérym umieszczono mape Wro-
ctawia z zaznaczonymi stacjami WRM oraz
urzadzenie  umoZliwiajgce  wypozyczenie
i zwrot roweru. Rowery przymocowane sg do
stacji poprze zamek magnetyczny a takze linke
zabezpieczong szyfrem.

W poczatkowym okresie dziatania WRM
funkcjonowato 17 stadji z taczng liczbg 210
stanowisk, przy czym jezdzito wdwczas
140 roweréw [13]. Bufor bezpieczenstwa
w postaci mniejszej o 1/3 liczby roweréw od
liczby stanowisk zastosowano aby unikna¢
Zbyt czestego wypetnienia stacji rowerami.
Liczba stanowisk w stacji moze by¢ jedna-
kowoz zréznicowana przez zarzadce stadji
w zaleznosci od przewidywanego zapotrzebo-
wania. W sytuacji gdy wszystkie stanowiska sg
zajete rower, ktéry chcemy oddac mozna przy-
pig¢ do innego jednosladu.

Rowery nalezace do systemu WRM cechu-
ja sie celowg oryginalnoscig zniechecajaca
do kradziezy oraz utrudniajacg zniszczenie
pojazdu i wykorzystanie skradzionych czesci
(uchwytéw, gwintéw itp.). Zastosowano niska
konstrukcje ufatwiajaca wsiadanie i zsiadanie
oraz wyposazono wszystkie pojazdy w swiatta
i dzwonki - podstawowy warunek dopusz-
czenia do ruchu ulicznego. Wroctawski Rower
Miejski stanowi réwniez nosnik reklamy (do
1 m? sumarycznej powierzchni roweru). Atrak-
cyjnos¢ takiej formy reklamy podnosi jej mobil-
nos¢ — rowery sg teoretycznie w ciggtym ruchu.
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4. Trzykomorowe sygnalizatory rowerowe

Wypozyczenie roweru jest autoryzowane
— osoba chcaca podrézowac WRM musi za-
rejestrowac sie na stronie internetowej firmy
NextBike, podac swoje dane oraz nr telefonu
i dokona¢ wptaty ustalonej kaucji (obecnie
1 zb). Kwota kaudji jest czysto symboliczna,
bowiem zastosowano tutaj mechanizm zna-
ny z rejestracji chociazby na portalu aukcyj-
nym Allegro. Istotne jest tutaj sprawdzenie
zgodnosci osoby rejestrujacej sie na stronie
NextBike z osoba dokonujaca wpfaty kaugji.
Rejestracji mozna takze dokona¢ bezposred-
nio w stacji wypozyczen rowerdw. Kazdora-
zowe odpiecie i zwrot roweru jest mozliwe
tylko po identyfikacji osoby przez numer
telefonu, karte UrbanCard, lub tez przez zbli-
zeniowa karte PayPass. Po identyfikacji osoby
otrzymamy kod, ktéry otworzy nam zapiecie
roweru do stojaka.
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Taryfikator opfat za korzystanie zWroctaw-
skiego Roweru Miejskiego skonstruowano
w taki sposodb, aby zniecheci¢ do dtugich po-
drozy i wymusic rotacje pojazddw. Pierwsze
20 minut podrézy jest darmowe, czas pozo-
staty do konca pierwszej godziny kosztuje
2 7t, natomiast kazda kolejna godzina 4 zt.
Darmowy czas jest rowny 20 minut, jednak
nalezy zastanowi¢ sie nad wydtuzeniem
tego czasu. Przyktadowo: podréz rowerem
z Placu Powstaicéw Slaskich do kampusu
Politechniki Wroctawskiej zajmuje $rednio
sprawnemu  studentowi okoto 20 minut.
Zbyt krotki darmowy czas sprawi, ze bedzie
powstawata sztuczna rotacja: klient podje-
dzie do stacji, odda rower i od razu wypozy-
czy kolejny. Strata czasu przy tym procederze
oraz sztuczne tworzenie kolejki do panelu
moze przyczynic sie do zniechecenia podré-

zowania WRM réwnie skutecznie, co optaty
przy przekroczeniu darmowego czasu jazdy.

Priorytety dla transportu rowerowego

W celu zwiekszenia liczby oséb podro-
zujacych rowerami po ulicach Wroctawia
konieczne byto (a i nadal jest) wprowadza-
nie priorytetu dla komunikacji rowerowej.
Poprzez wprowadzenie priorytetu nalezy
tutaj rozumie¢ zarowno wszelkie czynnosci
prawne oraz administracyjne, ktére zostaty
opisane wczesniej, jak i innowacje w dzie-
dzinie infrastruktury.

Wroctaw jest pierwszym miastem w Pol-
sce, w ktérym powstaty $luzy rowerowe.,
Czym wiasciwie jest $luza rowerowa? Ttu-
maczac to pojecie nalezy odwota¢ sie do
angielskiej nazwy Advanced Bicycle Stop
Line — czyli przesunietej linii zatrzymania
dla rowerzystow. Idac za Ustawg [14] $lu-
za dla roweréw to ,czes¢ jezdni na wlocie
skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do
zatrzymania roweréw w celu zmiany kie-
runku jazdy lub ustgpienia pierwszerstwa,
oznaczona odpowiednimi znakami dro-
gowymi”. Mozna wyrézni¢ 2 podstawowe
funkcje sluz rowerowych: daja cyklistom
mozliwos¢ ustawienia sie w najbezpiecz-
niejszym dla nich miejscu, przed samocho-
dami, co czyni ich dobrze widocznymi oraz
utatwiaja skret w lewo na skrzyzowaniu. We
Wroctawiu, w zwigzku z przebudowa Placu
Bema, pierwsze sluzy powstaty przy wylo-
tach ulic: Drobnera oraz Kilinskiego. Nie sg
to jednak klasyczne rozwigzania, poniewaz
z ulicy Drobnera nie mozna skreci¢ w lewo,
a pierwotnie na Kilinskiego nie byto osob-
nej sygnalizacji swietlnej. Ponadto czujniki
detekcji pomijaty rowerzystow. W chwili
obecnej btedy na ulicy Kilinskiego zostaty
poprawione (fotografia 3), przez co $luza
stata sie bardziej czytelna i bezpieczna dla
rowerzystéw. Zastosowano tutaj specjal-
ne trzykomorowe rowerowe sygnalizatory
fi 100 widoczny na fotografii 4. Warto jed-
nak zauwazy¢, iz ten pewnego rodzaju eks-
peryment wyprzedza polskie prawodaw-
stwo. Sluzy powstaty w sierpniu 2010 roku,
natomiast dokument [14] wprowadzajacy
pojecie $luzy rowerowej powstat w kwiet-
niu 2011 roku.

Kolejnym sposobem na uprzywilejo-
wanie transportu niezmotoryzowanego
w centrach miast jest wydzielanie kontra-
paséw. Jest to wydzielony pas jezdni ulicy
jednokierunkowej, utworzony dla ruchu
rowerowego w kierunku przeciwnym do
obowiazujgcego pozostate pojazdy. Po-
myst wprowadzania ruchu dwukierunko-
wego rowerzystdw zaczerpniety zostat
z belgijskiego kodeksu drogowego, ktéry
to przewiduje obligatoryjnie dwukierunko-
wy ruch rowerowy na wszystkich ulicach.
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Takie prowadzenie ruchu ma jednak swoj
minus, gdyz konieczna jest Swiadomos¢ cy-
klistéw o tym, ze kontrapas stuzy wytacznie
do jazdy rowerem tylko w jednym kierunku
- odwrotnym do kierunku (zwrotu) jazdy
samochodéw. Jest to najwazniejszy ele-
ment, ktéry odréznia kontrapas od $ciezki
rowerowej. Nie nalezy jezdzi¢ kontrapasem
,pod prad’, do tego przeznaczona jest jezd-
nia. Ewentualnym pomytkom powinny za-
pobiegac strzatki kierunkowe pomalowane
na powierzchni jezdni przeznaczonej dla
rowerzystow. Pierwszy we Wroctawiu kon-
trapas powstat w lipcu 2010 roku na ulicy
tadnej. Natomiast jednym z najmtodszych
kontrapaséw jest ten umiejscowiony na
ulicy Ruskiej (fotografia 5), poczawszy od
skrzyzowania z Kazimierza Wielkiego do
Placu Solnego. Kontrapas ten stanowi czes¢
tzw. bramy rowerowe;j.

Zgodnie z Polityka Transportowa Wro-
ctawia z roku 1998 sciste centrum miasta
powinno by¢ strefa, w ktorej priorytet maja
piesi i rowerzysci. Do tej pory wiekszos¢ tras
rowerowych konczyfa sie w wiekszej, badz
mniejszej odlegtosci od centrum. Bramy ro-
werowe majg za zadnie bezpiecznie i legal-
nie wprowadza¢ oraz wyprowadza¢ ruch
rowerowy ze Starego Miasta. Pod pojeciem
bramy rowerowej nalezy rozumie¢ wszelkie
udogodnienia oraz pofaczenia istniejacych
drog rowerowych z centrum miasta. Oficjal-
na nazwa projektu to ,Opracowanie doku-
mentacji projektowej dla zadania: poprawa
dostepnosci centrum miasta Wroctawia dla
rowerzystow” [15]. Opracowanie powinno
dotyczyc¢ 7 nastepujacych skrzyzowan:

- ul. Ofawska, ul. Piotra Skargi, ul. Sw. Kata-
rzyny i ul. Kazimierza Wielkiego,

« ul. Szewska, ul. Kazimierza Wielkiego i ul.
Widok,

« ul. Sw. Antoniego i ul. Kazimierza Wielkie-
go,

«ul. Sw. Mikotaja, ul. Nowy Swiat i ul. Kazi-
mierza Wielkiego,

« ul. Grodzka i Most Uniwersytecki,

- ul. Szewska i ul. Grodzka,

- ul. Wita Stwosza, ul. Sw. Katarzyny, pl. Do-
minikanski i ul. Stowackiego.

W lutym 2011 roku przetarg za kwote 190

035,00 zt wygrafa wroctawska firma Bipro-

geo Projekt Sp. z 0.0 [16]. Natomiast w listo-

padzie 2011 roku ma zakonczy¢ sie budo-

wa pierwszej bramy na ulicy Ruskie].

Na uwage zastuguje réwniez z pozoru
bfaha inicjatywa obnizania kraweznikéw
tak, aby spetniaty warunki Rozporzadzenia
[6]. Trudno domysli¢ sie co byto bezposred-
nim impulsem do rozpoczecia akgji. Czy
byta to akcja,Ztoty Kraweznik’, czy tez to, ze
rowerzysci zaczeli domagac sie (i to z wy-
miernym skutkiem) odszkodowar za znisz-
czone na uskokach pojazdy. Akcja jak do
tej pory zostata przeprowadzona w dwdch
odstonach. Pierwsza miafta miejsce w 2009
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roku i obejmowata 12 lokalizacji szczegéto-
wo opisanych w SIWZ [17]. Natomiast drugi
przetarg wytonit wykonawce na wykonanie
obnizert w ciggu 9 tras. Wykonawca zobo-
wigzat sie do ukonczenia zadania do 15
maja 2011r za cene ok. 160 tys. ztotych.

Trudne dobrego poczatki

Cho¢ plany wprowadzenia Wroctawskiego
Roweru Miejskiego siegaja roku 2007, wro-
ctawianie mieli cieszy¢ sie systemem wy-
pozyczalni od pikniku ,Europa na widelcu
2011"w dniu 4 czerwca. Jednakze operator
asekuracyjnie ze wzgledu na sprawy zwia-
zane z przekazaniem terenu, ktére nie szty
prawidtowo, poprosit o przesuniecie startu
na 10 czerwca. Finalnie wypozyczalnie ru-
szyty 8 czerwca 2011 roku i juz pierwszego
dnia doszto do proby kradziezy. Zostata ona
pomysinie udaremniona. Jak wypowiedziat
sie przedstawiciel operatora Kamil Smolnik:
,Zadziataty wszystkie elektroniczne syste-
my zabezpieczenn wbudowane w rowery
i w terminal oraz dobra wspotpraca z po-
licja" O szczegdtach nie moégt jednak po-
informowac. Niestety w pierwszym dniu
ze wzgledu na przecigzenie system nie-
przyjemnie  zaskakiwat  uzytkownikow.
Najczesciej nie udawato sie same logo-
wanie albo uzytkownicy byli informowani
0 niemoznosci wypozyczenia roweru, choc
w stacji rowery staty. Problem taki spotkat
rowniez samego prezydenta Rafata Dut-
kiewicza, ktory miat oficjalnie zainauguro-
wac start wypozyczalni. Dopiero po inter-
wencji przedstawiciela operatora systemu
wypozyczenie doszto do skutku. Czasami
jednak uzytkownicy sami byli sobie winni,
poniewaz nieumiejetnie wypetniali polece-
nia z terminali lub tez zbytnio sie spieszyli.
W ciggu kilku pierwszych tygodni uzyt-
kowania systemu wyszta na jaw powazna
wada. Poniewaz uzytkownicy czesto za-
pominali o zakoriczeniu operacji poprzez
nacisniecie przycisku ,Gotowe” system na
danej stacji zawieszat sie. Ten btad progra-
mistyczny zostat naprawiony. Media doszu-
katy sie réwniez pewnego niedociagniecia
w dziataniu wroctawskich wypozyczalni.
Kazda linka zabezpieczajagca ma jeden kod.
Ponowne jego uzycie pozwala zndw wy-
pig¢ rower. Nieuczciwi uzytkownicy moga
tak postgpi¢ bez logowania w terminalu.
Wada ta zostata cze$ciowo zniwelowana
poprzez blokowanie roweru w stacji za
pomocy elektromagnesu. Luke w systemie
bezpieczerstwa wykorzystali uzytkownicy
systemu. Niepokdj operatora wroctawskiej
sieci wypozyczalni wzbudzit fakt, iz ta sama
osoba wypozyczata dwa rdézne rowery
w dwodch réznych stacjach o tej samej
porze. Dlatego przeprowadzono tajng ak-
cje, polegajagca na zabraniu wszystkich
roweréw do magazynu, przeliczeniu ich
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bez informowania o akcji spoteczenstwa.
W ten sposéb wszelkie rowery miejskie,
ktére poruszaty sie po Wroctawiu w jedna
z niedziel lipca zostaty delikatnie mowiac
niewtasciwie wypozyczone. Przeprowadzo-
na akcja doprowadzita do ujecia ztodziei kil-
kunastu rowerdw. Uruchomienie systemu
miato swoje blaski i cienie. Warto jednak
wspomnie¢ o pozytywnych stronach. Pier-
wotnie projekt zakfadat powstanie 17 stacji
wraz z 140 rowerami, za ktére zaptaci magi-
strat. Zarzgdzanie systemem do roku 2013
zostanie powierzone operatorowi WRM.
W tym czasie zajmuje sie on biezacym
utrzymaniem systemu, dba o jego rozwdj
oraz pobiera zyski z reklam umieszczanych
zaréwno na rowerach, jak i stacjach. Juz
przed startem systemu operator poinfor-
mowat, ze znalazt prywatnych sponsoréw
na 6 kolejnych stacji. Zostaty one sukce-
sywnie uruchamiane juz po inauguracji sys-
temu. Pierwsza komercyjna stacja powstata
na rogu ulic Swidnickiej i Modrzejewskiej.
Ambitne plany operatora zakfadaja, iz do
Euro 2012 we Wroctawiu bedzie 100 sta-
cji i 1000 rowerdw. Ale juz teraz ma sie on
czym pochwali¢. Sukces Wroctawskiego
Roweru Miejskiego przerdst najsmielsze
oczekiwania organizatorow. W pierwszych
dwodch dniach istnienia wypozyczalni bi-
cykle wypozyczono az 7 tys. razy. Liczba ta
przewyzsza liczbe wypozyczen, ktéra miata
miejsce w Dreznie przez pierwsze 2 mie-
sigce  uzytkowania. Przypuszcza¢é mozna
by byto, iz byta to poczatkowa ciekawosc,
jednak liczba wypozyczer nie spadata. Zda-
niem Daniela Chojnackiego — miejskiego
oficera rowerowego: -,Liczby sg szokujgce,
zblizone do Lyonu, ktéry ma nie 140, tylko
dwa tysigce rowerdw i najwyzsze statystyki
wypozyczen na $wiecie!" Warto zauwazyc,
iz przez pierwszy miesigc rowery wypozy-
czono 37 tys. razy. Skale przedsiewziecia
opisuje réwniez liczba zarejestrowanych
uzytkownikéw. Do konca sierpnia byto ich
okoto 18 tys, a kazdego dnia przybywato
kolejnych okoto 100 nowych. Najwiecej
roweréw zostato wypozyczonych na Witti-
gowie, czyli przy akademikach Politechniki
Wroctawskiej. Duzg zastuga, tak pomysine-
go otwarcia systemu wypozyczalni byta do-
brze przygotowana akcja promocyjna oraz
prowadzona od lat polityka pro-rowerowa
Wroctawia. WRM podazajac za wspdtcze-
snymi trendami obecny jest w internecie.
Poprzez kanat na Facebook'u uzytkownicy
maja mozliwos¢ zgfaszania usterek rowe-
réw lub tez informowania o wszelkich nie-
prawidtowosciach. Mozna réwniez znalez¢
stacje roweru miejskiego poprzez aplikacje
zainstalowang w telefonie komorkowym.
Dodatkowa funkcjonalnoscig jest moZzli-
wos¢ sprawdzenia liczby dostepnych rowe-
row w danej stacji. Co ciekawe, tworcg apli-
kacji nie jest operator systemu lecz czworo

11-12/2011



5. Wjazd na kontrapas na ulicy Ruskiej

studentéw Instytutu Informatyki Uniwersy-
tetu Wroctawskiego.

Quo vadis WRM?

Jak wida¢ wroctawianom nie tylko przypadt
do gustu pomyst wypozyczalni, ale takze
pragng sami go rozwija¢. Na sukces Wro-
ctawskiego Roweru Miejskiego skfadaja sie:
prosta rejestracja, przemyslana lokalizacja
stacji przy weztach komunikacyjnych oraz
prowadzona od lat polityka pro-rowerowa.
Operator korzysta z doswiadczen i rozwaza
mozliwos¢ umieszczenia catej elektroniki
sterujacej, czytnika kart, zamka elektro-
magnetycznego i lokalizatora w rowerze,
W zamysle wypozyczenie roweru w wielu
stacjach na terenie kraju ma sie odbywac
poprzez zblizenie do ramy karty operatora.
W przysztosci majg zosta¢ wprowadzone
pojazdy potelektryczne. Do tej pory mozna
je spotkac¢ w Japonii. Podczas pedatowania
silnik dotadowauje sie, aby nastepnie wspo-
ma&c rowerzyste.

Wroctawski Rower Miejski jest ziarnem
rzuconym na zyzng glebe. Pozwdélmy mu
sie dobrze rozwija¢, dbajac o przyzwoitg in-
frastrukture rowerowa. Dzieki temu bedzie-
my mogli cieszy¢ sie owocami Rowerowej
Rewolugji, ktéra wiasnie rozpoczyna sie we
Wroctawiu. .. €
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Materiaty Zzrédtowe:

(1]

Uchwale NR XIiI/396/99 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 23 wrze$nia 1999 roku
w sprawie polityki transportowej Wro-
ctawia.

Studium uwarunkowan i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego Wro-
cfawia, jako Zatgcznik nrl do uchwaty Nr
LIV/3249/06 Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 6 lipca 2006 .

Koncepcja Podstawowej Sieci Tras Ro-
werowych We Wroctawiu — Ukfad Doce-
lowy, jako Zatacznik nr 1 do Zarzadze-
nia Nr 5493/05 Prezydenta Wroctawia
z dnia 9 czerwca 2005 r.

Standardy Projektowe i Wykonawcze
Dla Systemu Rowerowego Miasta Wro-
cfawia, jako Zatgcznik nr 2 do Zarzadze-
nia Nr 5493/05 Prezydenta Wroctawia
z dnia 9 czerwca 2005 r.

Polityka rowerowa Wroctawia Raport
Daniel Chojnacki Cezary Grochowski
Radostaw Lesisz Jakub Maciejczyk Wro-
ctaw 2006

ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANS-
PORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowia-
da¢ drogi publiczne iich usytuowanie.
Zarzadzanie Nr 10299/10 Prezydenta
Wroctawia z dnia 30 sierpnia 2010 r.
w sprawie powotania Rady ds. rozwoju
ruchu rowerowego we Wroctawiu

INZYNIERIA RUCHU

[8] Uchwata NR LV/1688/10 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 14 pazdziernika 2010
r. w sprawie polityki rowerowej Wrocta-
wia

[9] Specyfikacja Istotnych Warunkéw Za-
moéwienia Dla Przetargu Nieograniczo-
nego na realizacje zadania: ,Dostarcze-
nie, uruchomienie oraz zarzadzanie
i utrzymanie Wroctawskiego Roweru
Miejskiego” Wroctaw, dnia 21 grudnia
2000r.

[10] Informacja o Uniewaznieniu Postepo-
wania Dotyczacego: postepowania
0 udzielenie zamdwienia publicznego
na "Dostarczenie, uruchomienie oraz
zarzadzanie i utrzymywanie Wroctaw-
skiego Roweru Miejskiego" Wroctaw,
dn. 25 czerwca 2010 .

[11] Informacja o Wyborze Najkorzystniej-
szej Oferty Dotyczy: postepowania
o zamodwienie publiczne na zadanie
pn. ,Dostawa i uruchomienie Wroctaw-
skiego Roweru Miejskiego zarzadzanie
i utrzymanie WRM w okresie obowig-
zywania umowy"Wroctaw, 18.01.2011 r.

[12] ZAY ACZNIKNR 7 do SIWZ Umowa - Pro-
jekt,Dostawa i uruchomienie Wroctaw-
skiego Roweru Miejskiego zarzadzanie
i utrzymanie WRM w okresie obowigzy-
wania umowy”

[13] Specyfikacja Istotnych Warunkéw Za-
mowienia (w procedurze dla wartosci
powyzej 193 000 euro) na zadanie pn:
,Dostawa i uruchomienie Wroctaw-
skiego Roweru Miejskiego zarzadza-
nie i utrzymanie WRM w okresie obo-
wigzywania umowy” Wroctaw, dnia
08.11.2010r.

[14] Ustawa z dnia 1 kwietnia 2011 r. o0 zmia-
nie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz ustawy o kierujacych pojazdami

[15] Specyfikacja Istotnych Warunkéw Za-
mowienia do przetargu nieograniczo-
nego na: Opracowanie dokumentagji
projektowej dla zadania: poprawa do-
stepnosci centrum miasta Wroctawia dla
rowerzystow Wroctaw, dnia 06.12.2010r.

[16] Ogtoszenie o Udzieleniu Zamdwienia
- Ustugi Opracowanie dokumentacji
projektowej dla zadania: poprawa do-
stepnosci centrum miasta Wroctawia
dla rowerzystoéw Wroctaw, 07.03.2011

[17] Specyfikacja Istotnych Warunkéw Za-
moéwienia do przetargu nieograniczo-
nego na: Wykonanie obnizenia krawez-
nikdéw na ciggach drég rowerowych we
Wroctawiu Wroctaw, dnia 13.10.2009r
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