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Otwarty rynek transportu

kolejowego. Oddawanie drdg kolejowych do eksploatacji

Wojciech Rzepka

W niniejszym artykule przedstawiono sposéb postepowania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podczas prowadzenia budowy i modernizacji infra-
struktury kolejowej i przekazywania jej do eksploatacji, ze szczegélnym uwzglednieniem problemdéw wynikajqcych z prawodawstwa unijnego i
krajowego. Omdéwiono w nim szerzej aktualne przepisy odnoszqce sie do umieszczania na rynku wyrobéw majqcych zastosowanie w transporcie
kolejowym z uwzglednieniem podsystemdw i sktadnikéw interoperacyjnosci, zagadnienia dotyczqce proceséw oceny zgodnosci dla transportu
szynowego oraz istniejqgce w tym zakresie problemy. Szczegélng uwage zwrécono na role zarzqdcy infrastruktury, jej upowaznionego przedstawi-
ciela, jednostek notyfikowanych, jednostek upowaznionych do badan oraz narodowego regulatora rynku kolejowego i organu bezpieczeristwa,
jakim jest Urzqd Transportu Kolejowego. W podsumowaniu podano przewidywane przez autora na najblizsze lata trendy w realizacji badan i
proceséw oceny zgodnosci wyrobéw dla kolejnictwa.
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Cztonkowstwo Polski w Unii Europejskiej
wymusza w obszarze transportu kolejowe-
go przestrzeganie ustalonych wymagan
dotyczacych kolei, a w przypadku PKP Pol-
skich Linii Kolejowych S.A. (PKP PLK S.A) w
szczegolnosci wymagan dotyczacych pod-
systemow strukturalnych infrastruktura, ste-
rowanie — urzadzenia przytorowe i energia.
Zgodnos$¢ z ustalonymi wymaganiami jest
szczegOlnie istotna w przypadku moder-
nizacji i budowy linii kolejowych, ktérych
koszt jest czesciowo refundowany z fundu-
szy europejskich. Refundacja taka bowiem
jest mozliwa tylko wtedy, gdy linie kolejowe
spetniajag wymagania dyrektyw dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz zwiagzanych z
nimi technicznych specyfikacji interopera-
cyjnosci (TSI).

PKP PLK S.A. jako zarzadca infrastruktury
kolejowej w Polsce zarzadza aktualnie 22
003 km linii kolejowych, przy czym 19 276
km stanowia linie eksploatowane, 1 409 km
linie z ruchem czasowo zawieszonym, a 1
318 kmlinie zdecyzjami o likwidadji lub prze-
kazaniu. Plany modernizacyjne zaktadajg w
niedtugim czasie modernizacje okoto 3 200
km linii. Warto zauwazy¢, ze w 2008 r. PKP
PLK S.A. zrealizowaty inwestycje za okoto 3
mld PLN, w 2009 r. za 2,9 mld PLN, w 2010 r.
za 2,8 mld PLN, a w roku 2011 planowane na-
ktady na realizacje inwestycji wynoszg okoto
5,2 mld PLN. Z przytoczonych liczb wyraznie

widocznym jest utrzymywanie sie wartosci
zrealizowanych inwestycji na podobnym
poziomie, przy znaczacym wzroscie plano-
wanym na 2011 r. Wielko$¢ i obszar realizo-
wanych inwestycji przedstawia rysunek 1.

Znaczaca cze$c realizowanych inwestydji
jest realizowana w ramach programu opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIIS).
W latach 2007 + 2013 PKP PLK S.A. planuja
realizacje 34 projektow inwestycyjnych, kté-
re sg umieszczone na lidcie podstawowej i
17 projektow umieszczonych na liscie rezer-
wowej. Koszt realizacji projektow z listy pod-
stawowej wynosi okoto 31 594,22 min PLN,
7 czego okoto 57% zostanie dofinansowane
z funduszy UE (szacunkowa kwota dofinan-
sowania okoto 17 974,95 min PLN). W przy-
padku realizacji projektéw z listy rezerwowej
ich koszt szacuje sie na okoto 34 953,14 min
PLN przy dofinansowaniu okoto 65% (okoto
22 719,53 min PLN).

Wszystkie linie wchodzace w skfad ko-
rytarzy europejskich oraz linie modernizo-
wane i nowo budowane, a szczegdlnie te,
ktorych koszt modernizacji i budowy jest
wspotfinansowany przez UE musza spet-
nia¢ wymagania obowigzujacych dyrektyw
dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz
dyrektyw dotyczacych bezpieczenstwa,
przy czym poprzez interoperacyjnos¢ ko-
lei rozumie sie zdolno$¢ systemu kolei we
Wspolnocie do bezpiecznego i niezaktoco-
nego ruchu pociaggéw na terenie panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, polegajaca
na spetnieniu zasadniczych wymagan doty-
czacych interoperacyjnosci kolei.

Zatem umieszczanie wyrobow na rynku
kolejowym oraz oddawanie podsystemdw
lub ich czesci do eksploatacji musi sie od-
bywa¢ zgodnie z regulacjami prawnymi
przyjetymi w UE i transponowanymi do pra-
wodawstwa krajowego. Nie jest to jednak
jedyny warunek. W dalszym ciggu z réznych
wzgledow (przede wszystkim ze wzgledow
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specyfiki kolei danego panstwa) prawo-
dawstwo unijne nie obejmuje niektdrych
obszaréw w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich, stad obszary te musza byc
regulowane prawodawstwem krajowym.

Europejskie regulacje prawne dla kolei
(prawodawstwo unijne)

Od samego poczatku powstania Unii Euro-
pejskiej ideg, ktéra przyswiecata wiodacym
paristwom cztonkowskim byto doprowa-
dzenie do swobodnego przeptywu oséb, to-
wardw i kapitatu. Aby do tego doprowadzi¢
postawiono sobie ambitny cel doprowa-
dzenia do integracji europejskiego systemu
kolejowego, ktory mogtby zapewnic¢ reali-
zacje transgranicznych ustug bez koniecz-
nosci dotychczas wymaganej zmiany prze-
woznika i przy jednoczesnym zapewnieniu
ich najwyzszej jakosci. W tym celu zostata
powotana Europejska Agencja Kolejowa
(ERA). Ma ona za zadanie opracowywanie
dokumentéw ustalajacych zasady interope-
racyjnosci, dokumentéw dotyczacych bez-
pieczenstwa w szeroko pojetym znaczeniu,
w tym ustalanie zasad dotyczacych certyfi-
kacji maszynistéw, certyfikacji osrodkow ich
szkolenia, certyfikacji zaktadéw utrzymania
itd. Dokumentami definiujgcymi podstawy
funkcjonowania jednolitego systemu oceny
zgodnosci z zasadami interoperacyjnosci
s dyrektywy, techniczne specyfikacje inte-
roperacyjnosci (TSI) oraz przywotane przez
nie normy europejskie i inne dokumenty
normatywne w catosci lub w wyspecyfiko-
wanych czesciach.

Dyrektywy unijne w obszarze kolejowym
odnosza sie do:

- rozwoju kolei wspdlnoty,

- licencjonowania przewoznikéw,

- alokacji przepustowosci infrastruktury,

- certyfikacji bezpieczenstwa,

« interoperacyjnosci.
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Inwestycje na liniach kolejowych w latach 2011 - 2013
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Ustawodawca unijny sankcjonujac 2 systemy
kolei europejskich, tj. system kolei duzych
predkosci i system kolei konwencjonalnej
uregulowat interoperacyjno$¢ nastepujacy-
mi dyrektywami:

48/96/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (Dz. Urz. UE nr L 235 z dnia
17.09.1996 1),

2001/16/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnej (Dz. Urz. UE nr L 110 z dnia
20.04.2001 1),

2004/50/WE  zmieniajacg ~ dyrektywy
48/96/WE i 2001/16/WE i zapowiadaja-
c3 stopniowe rozszerzanie zakresu ich
stosowania (Dz. Urz. UE nr L 164 z dnia
30.04.2004 1),
2007/32/WE

.

.

.

zmieniajacg  dyrektywy
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1. Modernizowane linie kolejowe

48/96/WE i 2001/16/WE i wprowadzajaca
kontrole wstepng oraz posrednie certyfi-
katy i deklaracje zgodnosci (Dz. Urz. UE nr
L 141 z dnia 02.06.2007 r.),

- 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie konsolidu-
jaca dyrektywy 48/96/WE i 2001/16/WE i
przesadzajaca rozszerzenie zakresu stoso-
wania od 2012 r. na caty system kolejowy
i ewentualnie szynowe systemy miejskie
(Dz. Urz. UE nr L 191 z dnia 18.07.2008 ).

Obecnie, to jest od 19.07.2010 r. obowigzuje

dyrektywa 2008/57/WE, ale ustawodawca

dopuscit mozliwos¢ oceny na zgodnos¢ z

poprzednio obowigzujacymi dyrektywami

interoperacyjnosci projektéw, ktérych reali-
zacja rozpoczeta sie przed wejsciem w zycie
tej dyrektywy.

Dyrektywa 2008/57/WE ustanawia wa-

runki, jakie maja by¢ spetnione w celu osia-
gniecia interoperacyjnosci wspoélnotowego
systemu kolei. Warunki te dotycza projek-
towania, budowy, dopuszczenia do eksplo-
atacji, modernizacji, odnowienia, eksplo-
atagji i utrzymania czesci tego systemu, a
takze kwalifikacji zawodowych oraz wyma-
gan zdrowotnych i wymagan dotyczacych
bezpieczenstwa dla personelu majacego
udziat w jego eksploatacji i utrzymaniu.
Gtéwne cele tej dyrektywy to usuniecie ba-
rier technicznych stanowigcych przeszko-
de w rozwoju transportu kolejowego oraz
stworzenie optymalnego poziomu harmo-
nizacji technicznej w zakresie interoperacyj-
nosci kolei.

W celu usprawnienia ruchu pojazdéw ko-
lejowych dyrektywa ustanawia techniczne
specyfikacje interoperacyjnosci (TSI), ktére
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European Norms

krajowego)

obligataryjne — decyzja KE

Dyrektywey (decyzjg panstwa transponowane do prawa

Specyfikacje Techniczne Interoperacyjnosci (TS}

Mormy (obligatoryjne lub nie, np.. CEN, CENELEC, ETSI)
Specyfikacje (np.. GSM-R, ETCS)

2. Struktura waznosci dokumentdw regulujgcych interoperacyjnosc

sq podstawowymi dokumentami zawiera-
jacymi szczegdtowe wymagania dla spet-
nienia interoperacyjnosci. TSI moga przy-
wotywac w catosci lub w czesciach normy
europejskie i inne dokumenty normalizacyj-
ne jak np. Karty UIC. W przypadku przywo-
tania normy lub dokumentu normatywne-
go dokumenty te obowigzujg w catosci. W
przypadku przywotania konkretnych punk-
téw tych dokumentéw obowigzujgcymi sta-
ja sie tylko przywotane punkty.

TSI opracowywane sg przez ERA przy
wspotpracy réznych ekspertow z organizadji
stale z nig wspotpracujacych. Oprdcz repre-
zentantdw regulatoréw rynku kolejowego
panstw cztonkowskich (w Polsce takim re-
gulatorem jest Prezes Urzedu Transportu Ko-
lejowego) stale wspdtpracuja z ERA miedzy
innymi nastepujace organizacje:

« CER Community of European Railway and

Infrastructure Companies,

« EIM European Rail Infrastructure Mana-
gers,

- ERFA European Rail Freight Association,

« UNIFE Association of European Railway In-
dustries,

« UIP International Union of Private Wagons,

+ NB Rail (stowarzyszenie jednostek notyfi-
kowanych do dyrektyw interoperacyjno-
$ci kolei).

Jak z powyzszego wynika w grupach ro-

boczych ERA stale pracujg reprezentanci

przewoznikdw i zarzadcdw infrastruktury,

reprezentanci regulatoréow rynku kolejowe-

go panistw cztonkowskich i reprezentanci

NB Rail. PKP PLK S.A. poprzez cztonkowstwo

w CER moga rowniez wptywac na opraco-

wywane przez ERA dokumenty.

Wdrazaniem w panistwach cztonkow-
skich opracowanych przez ERA i zatwierdzo-
nych przez Komisje Europejska dokumen-
tow interoperacyjnosci zajmuja sie organa
regulujace rynek kolejowy w danym kraju (w
Polsce Prezes UTK).

Europejskie wymagania dla kolei kon-
wencjonalnej okreslajg aktualnie nastepuja-
ce TSI
« CRTSIINF - Infrastruktura (Dz. Urz. UE nr L

126 zdnia 14.05.2011 1),

« CRTSIENE - Energia (Dz. Urz.UEnrL 126 z
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dnia 14.05.2011r),

- CRTSI CCS - Sterowanie (Dz. Urz. UE L 284
zdnia 16.10.2006 r.) i zmiany Aneksu A (Dz.
Urz. UE L 67 zdnia 07.03.2007 r, Dz. Urz. UE
L 136 zdnia 24.05.2008 r., Dz. Urz. UE L 194
z dnia 25.07.2009 r,, Dz. Urz. UE L 37 z dnia
10.02.20107),

» CR HS TSI PRM — Osoby z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie (Dz. Urz. UE nr L
64 z dnia 07.03.2008 1),

« CR HS TSI SRT — Bezpieczenstwo w tune-
lach kolejowych (Dz. Urz. UE nr L 64 z dnia
07.03.2008 ),

« CRTSI NOI - Hatas (Dz. Urz. UE nr L 37 z
dnia 08.02.2006 r. i Dz. Urz. UE nr L 99 z
dnia 13.04.2011 1),

« CRTSI OPE - Ruch kolejowy (Dz. Urz. UE L
45 z dnia 14.02.2009 r, Dz. Urz. UE L 280 z
dnia 26.10.2010 r.i Dz. Urz. UE nr L 144 z
dnia 31.05.2011 1),

- CR TSI TAF — Aplikacje telematyczne dla
przewozéw towarowych (Dz. Urz. UE nr L
13 zdnia 18.01.2006 1),

- CRHSTSITAP - Aplikacje telematyczne dla
przewozow pasazerskich (Dz. Urz. UE nr L
123 zdnia 12.05.2011 ),

- CRTSIWAG - Wagony towarowe (Dz. Urz.
UE nr L 344 z dnia 08.12.2006 r, Dz. Urz. UE
L 45 zdnia 14.02.2009 r.i Dz. Urz. UE L 259
zdnia 02.10.2009 1),

- CR TSI Lok&Pas — Lokomotywy i Tabor
Pasazerski (Dz. Urz. UE nr L 139 z dnia
26.05.2011 r).

Europejskie wymagania dla kolei duzych

predkosci okreslajg nastepujace TSI:

« HS TSI Infrastruktura (Dz. Urz. UE nr L 77 z
dnia 19.03.2008 ),

+ HS TSI Energia (Dz. Urz. UE nr L 104 z dnia
14.04.2008 1),

- HS TSI Sterowanie (Dz. Urz. UE nr L 284 z
dnia 16.10.2006 r.) oraz Aneks A (Dz. Urz.
UE nrL 342 zdnia 07.12.2006 r.i zmiany do
aneksu A Dz. Urz. UE L 67 zdnia 07.03.2007
r, Dz. Urz. UE L 136 z dnia 24.05.2008 r, Dz.
Urz. UE L 194 z dnia 25.07.2009 r, Dz. Urz.
UE L 37 zdnia 10.02.2010)),

« HS TSI Ruch kolejowy (Dz. Urz. UE nr L 84
z dnia 26.03.2008 r.i Dz. Urz. UE nr L. 280 z
dnia 26.10.20107r),

« HS TSI Tabor (Dz. Urz. UE nr L 84 z dnia

26.03.2008r.).
Obowiazujagce wspdlne dla kolei duzych
predkosci i kolei konwencjonalnej specyfi-
kacje techniczne interoperacyjnosci to TSI
PRM, TSI SRT, TSI Hatas oraz czesciowo TSI
CCs.

Polski ustawodawca przenidst do polskie-
go prawa stosownymi ustawami dyrektywy
48/96/WE i 2001/16/WE).

Odniesienie sie natomiast do TSI nastapi-
to rozporzadzeniami Ministra Infrastruktury:

Jak juz wspomniano wczesniej wszystkie
wymienione akty prawne odnoszg sie do
prawodawstwa unijnego, ale po jego trans-
ponowaniu, ogdlnie réwniez do proceséw
oceny zgodnosci wyrobdéw i podsystemdw,
ktére muszg by¢ przeprowadzane przed
umieszczeniem na rynku lub oddaniem do
eksploatacji w Polsce. Podstawowg krajowa
ustawg odnoszacy sie do oceny zgodnosci
jest Ustawa z dnia 30.08.2002 r. o systemie
oceny zgodnosci (Dz. U. 2002 nr 166, poz.
1360 z pdZniejszymi zmianami). W ustawie
tej wyznaczono Polskie Centrum Akredytacji
jako jednostke udzielajacag akredytacji labo-
ratoriom badawczym i jednostkom certyfi-
kujacym. Ustalono w niej rowniez, ze Prezes
UTK na podstawie wczes$niejszej akredytadji
PCA udziela autoryzacji takim jednostkom
w obszarze kolejowym. Po uzyskaniu au-
toryzacji Prezesa UTK jednostki te moga
by¢ notyfikowane Komisji Europejskiej jako
kompetentne do przeprowadzania proce-
sow oceny zgodnosci zgodnie z prawodaw-
stwem unijnym oraz w majgcym zastosowa-
nie prawodawstwie krajowym.

Certyfikacja krajowa i europejska

Ze wzgledu na to, ze w poszczegdinych
panstwach cztonkowskich ciagle istnieja
specyficzne dla nich rozwigzania oraz uwa-
runkowania techniczne i nie jest uzasadnio-
ne, a czasem jest wprost niemozliwe, szyb-
kie wprowadzenie wspdlnych wymagan
europejskich, do chwili zrealizowania syste-
mu docelowego i tym samym osiggniecia
interoperacyjnosci dopuszczone jest pod
pewnymi warunkami stosowanie w tych ob-
szarach prawodawstwa krajowego. Dzieje
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sie tak z nastepujacych przyczyn:

« TSI nie sg kompletne z réznych powodow

(np. punkty otwarte, zakres pierwszego

zestawu TSI ograniczony do sieci TEN-T),

- w celu osiaggniecia kompatybilnosci
wstecznej z istniejgcymi instalacjami nie-
ktére podsystemy w panstwach czton-
kowskich mogg wymagac odstepstw,

- wiekszo$¢ istniejacych podsystemow zo-
stata dopuszczona do eksploatacji przed
wejsciem w zycie dyrektyw o interopera-
cyjnosci lub niektérych TSI i w zwigzku z
tym nie jest zgodna ze wszystkimi TSI,

« do przypadkéw szczegdlnych stosuje sie
przepisy krajowe, jezeli TSI nie obejmuje
danego przypadku szczegdinego.

O tresci takich przepisow krajowych musi
by¢ powiadomiona Komisja Europejska, ktd-
ra ma z kolei obowigzek ich nadzorowania,
aby nie dopusci¢ do stosowania dyskrymi-
nujacych przepiséw krajowych naktadaja-
cych niepotrzebne wymagania i zbedne
weryfikacje.

W Polsce przed oddaniem wyrobu/pod-
systemu do eksploatacji musi on uzyskac
Swiadectwo dopuszczenia typu lub $wia-
dectwo autoryzacji na systemy i urzadzenia,
ktére sg zgodne z wymaganiami krajowymi.
Dokument taki wydaje Prezes UTK. Jego
wydanie uwarunkowane jest spetnieniem
obowiazujacych wymagan krajowych oce-
nianym na podstawie przeprowadzonych
odpowiednich badan przez jednostki ba-
dawcze do tego upowaznione. Zagadnie-
nia te regulowane sg nastepujacymi aktami
prawnymi:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 26.09.2003 r. w sprawie wykazu ty-
péw budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typow pojazdéw kolejowych, na ktére
wydawane s3 $wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji (Dz. Ust. 2003 nr 175, poz.
1706 z pdézn.zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 30.04.2004 r. w sprawie $Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu bu-
dowli i urzadzen przeznaczonych do pro-
wadzenia ruchu kolejowego oraz typu
pojazdu kolejowego (Dz. Ust. 2004 nr 103,
poz. 1090),

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 14.05.2009 r. zmieniajgce rozporza-
dzenie w sprawie $wiadectw dopuszcze-
nia do eksploatacji typu budowli i urza-
dzerl przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz typu pojazdu ko-
lejowego (Dz. Ust. 2009 nr 78, poz. 654),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 12.10.2005 r. w sprawie zakresu ba-
dari koniecznych do uzyskania Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typéw bu-
dowli i urzadzen przeznaczonych do pro-
wadzenia ruchu kolejowego oraz typdéw
pojazdow kolejowych (Dz. Ust. Nr 212 z
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2005 1, poz. 1772 z pdzn.zm.),

- Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego z dnia 08.08.2005 r. w spra-
wie ustalenia listy witasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwi spetnienie zasadniczych wyma-
gan dotyczacych interoperacyjnosci kolei
(Dz. Ust. Ministra Infrastruktury 2005 nr 9,
poz. 62 z pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia

12.03.2007 r. w sprawie warunkdéw oraz
trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i
cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certy-
fikatéw bezpieczenstwa i $wiadectw bez-
pieczenstwa (Dz. Ust. Nr 57 z 2007 r, poz.
389).

Producent

® \Wybor jednostki
notyfikowanegj (jezeli
wymagajq tego moduty)

® Wybor modutdw oceny
zgodnosci

@ Deklaracja zgodnosci
WE

——
e OcCeNa zgodnosci skiadnikow
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W przypadku, gdy dla wyrobdw (sktadnikow
interoperacyjnosci i podsystemdw) istniejg
stosowne TSI stosuje sie ocene zgodnosci
na zgodnos¢ z tymi dokumentami.

Umieszczanie wyrobdow na rynku

Sktadniki interoperacyjnosci

Aby wyrdb, ktérym jest sktadnik interopera-
cyjnosci mégt zosta¢ umieszczony na rynku
jego producent lub upowazniony przedsta-
wiciel musi wystawi¢ dokument, ktéry na-
zywa sie deklaracjg zgodnosci. Wystawienie
takiej deklaracji zgodnosci konczy proces
certyfikacji. Zaczyna sie on natomiast wybo-
rem przez producenta lub jego upowaznio-
nego przedstawiciela jednostki notyfikowa-

Jednostka
Notyfikowana

interoperacyjnosci

® Certyfikat zgodnosci WE

3. Proces oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci

Jednostka kontraktujaca

. . Jednostka
) wytir?;éfjﬂﬂs_\ikl —- Hol)ffikowana
notyn ane
o b6 mod :@N e ® Veryfikacia podsystemu
r modutéw oceny
zgodnosci ® Opracowanie dokumentacji

® Deklaracja zgodnosci
WE

® Wniosek 0 dopuszczenie
do eksploataci

|

Kraj cztonkowski
Prezes UTK

® Autoryzacja i skierowanie
do eksploatacji

technicznej z weryfikacji
podsystemu

® Certyfikat zgodnosci WE

4. Proces oceny zgodnosci interoperacyjnego podsystemu
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Zgodnose z przepisami
narodowymi

Jednostka upowazniona
{Art. 17.3 2008/57/WE)

Zgodnosé z TSI (z wyjatkiem
punktow otwartych)

Jednostka notyfikowana
(Art. 18. 2008/56/\WE)

Zgodnosc z innymi
dyrektywami WE

Jednostka notyfikowana
(Ansks VI 2008/57/WE)

Fodsystem
Energia

Podsystem
Infrastruktura

Paodsystem
Sterowanie

I ocena zgodnosci realizowana przez jednostke upowainiong (wymagania bezpieczenstwal

0 ecena zgodnosc realizowana przez jednosike upowazniong (przepisy krajowe)

[ ocena zgodnodci realizowana przez jednostke nolyfikowang (TSI oraz inne dyreklywy)

5. Proces uzyskiwania Swiadectwa autoryzacji podsystemu infrastruktura

nej, ktéra dokona oceny zgodnosci wyrobu
(tylko w przypadku, gdy wymagaja tego
moduty oceny opisane w stosownej TSI). Po
stwierdzeniu, Zze wyrdb spetnia wszystkie
wymagania narzucone wiasciwg TSI jed-
nostka notyfikowana dokonujaca oceny wy-
stawia certyfikat zgodnosci, na ktérego pod-
stawie moze zosta¢ wystawiona deklaracja
zgodnodci i wyréb umieszczony na rynku.
Schematycznie proces oceny zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci  przedstawia
rysunek 3.

Podsystem interoperacyjny

Aby wyréb, ktérym jest podsystem mogt
zosta¢ oddany do eksploatacji jego produ-
cent lub upowazniony przedstawiciel lub
jednostka kontraktujgca musi  otrzymac
od regulatora rynku kolejowego w danym
panstwie cztonkowskim (w Polsce od Pre-
zesa UTK) swiadectwo dopuszczenia typu
lub $wiadectwo autoryzacji. Swiadectwa
te wystawiane sg po spetnieniu wszystkich
wymagan interoperacyjnosci dla podsys-

104

temu jak réwniez wymagan bezpieczen-
stwa oraz wymagan objetych majgcym
zastosowanie prawodawstwem krajowym,
a takze po sprawdzeniu kompatybilnosci z
innymi  wspodtpracujacymi  podsystemami.
Dowodem na spetnienie tych wymagan
jest swiadectwo autoryzadji podsystemu
wystawiane na podstawie wystawionej
przez producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela lub jednostke kontraktujaca
deklaracji weryfikacji zgodnosci podsystemu
(na podstawie certyfikatu weryfikacji zgod-
nosci wystawionego przez jednostke noty-
fikowana/jednostki notyfikowane zgodnie
z zat. VI'i art. 18 dyrektywy 2008/56/WE),
pozytywnych wynikéw badan na zgodnos¢
z przepisami narodowymi realizowanych
przez jednostki upowaznione (zgodnie z art.
17.3 dyrektywy 2008/56/WE), oceny integra-
¢ji podsystemdw w system interoperacyjny
oraz oceny zgodnosci z przepisami narodo-
wymi w odniesieniu do kompatybilnosci z
innymi  wspotpracujacymi  podsystemami
(zgodnie z art. 15.1 dyrektywy 2008/56/WE).

Podobnie jak w przypadku sktadnikéw

ﬁrzeglqd komunikacyjny

interoperacyjnosci wystawienie deklaracji
weryfikacji zgodnosci koriczy proces certy-
fikacji. Zaczyna sie on wyborem przez pro-
ducenta lub jego upowaznionego przed-
stawiciela lub przez jednostke kontraktujaca
jednostki notyfikowanej, ktéra dokona oce-
ny zgodnosci. Po stwierdzeniu, ze wyrdb
spefnia wszystkie wymagania narzucone
wiasciwa TSI jednostka notyfikowana doko-
nujgca oceny wystawia certyfikat weryfikagji
zgodnosci podsystemu, na ktérego podsta-
wie moze zostac wystawiona deklaracja we-
ryfikacji zgodnosci podsystemu i moze on
aplikowac¢ (takze po pozytywnej ocenie wy-
nikdbw badan wykonanych przez jednostke
upowazniong) o swiadectwo dopuszczenia
typu lub $wiadectwo autoryzacji. Schema-
tycznie proces oceny zgodnosci podsyste-
mu przedstawia rysunek 4, a proces uzyski-
wania $wiadectwa autoryzacji podsystemu

infrastruktura rys. 5.

Poniewaz wyprodukowanie i oddanie do

eksploatacji niektérych podsystemow jest

dtugotrwate i kosztowne, aby unikna¢ niepo-
trzebnych kosztow produkcji w przypadku
nie spetienia wymagan TSI dla podsystemu
finalnego juz w 2007 r. ustawodawstwo eu-
ropejskie dyrektywa 2007/32/WE dopuscito
dokonywanie oceny zgodnosci na etapach:

« projektu ogdlnego (wiacznie z badaniami
typu),

« budowy konstrukcji, w tym np. prac w
zakresie inzynierii ladowej i wodnej, wy-
twarzania, montazu jego sktadnikéw oraz
catosciowego dostosowania,

« korcowych préb podsystemu.

W takim przypadku, po pomyslinej ocenie

zgodnosci, jednostka notyfikowana wysta-

wia posredni certyfikat weryfikacji podsys-
temu a wykonawca lub jego upowazniony
przedstawiciel na tej podstawie deklaracje

WE posredniej zgodnosci podsystemu dla

danego etapu. Takie rozwigzanie bedzie

czesto stosowane w PKP PLK S.A.

Mozliwosci stosowania odstepstw od wy-
magan dyrektywy

Jak juz wspomniano wczesniej ostatnio
ustanowiong i aktualnie obowigzujacg od
19.07.2010 r. dyrektywa interoperacyjno-
ci kolei jest opublikowana w Dzienniku
Urzedowym UE nr L 191 z dnia 18.07.2008
r. dyrektywa nr 2008/57/WE w sprawie in-
teroperacyjnosci systemu kolei we Wspol-
nocie, ktéra konsoliduje dyrektywy 48/96/
WE i 2001/16/WE. Od roku 2012 bedzie ona
obowigzywac caty system kolejowy i ewen-
tualnie szynowe systemy miejskie. Dyrekty-
wa dopuszcza mozliwos¢ odstapienia od jej
stosowania dla:
« projektéw bedacych w zaawansowanym
stadium realizacji,
« projektéw odnowy lub modernizacji ist-
niejacego juz podsystemu, jesli skrajnia fa-
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dunku, przeswit toru, szeroko$¢ miedzyto-
rza lub napiecie sieci elektrycznej w TSI sg
niezgodne z istniejgcymi w podsystemie,

+ planowanego nowego podsystemu lub
planowanego odnowienia lub moderni-
zaqji istniejgcego juz podsystemu na te-
rytorium tego panstwa cztonkowskiego,
ktérego sie¢ kolejowa jest oddzielona lub
odizolowana,

« planowanego odnowienia, rozszerzenia
lub modernizacji istniejacego juz podsys-
temu, jesli stosowanie TSI wptynetoby na
optacalnos¢ ekonomiczng projektu lub
zgodnos$¢ systemu kolejowego paristwa
cztonkowskiego,

« w przypadku, gdy w nastepstwie wypad-
ku lub kleski zywiotowej warunki szybkiej
odbudowy sieci nie pozwalajg ze wzgle-
déw ekonomicznych lub technicznych
na czesciowe lub catkowite stosowanie
odpowiednich TS|,

« w przypadku pojazddw jadacych z panstw
trzecich lub do panstw trzecich, w ktérych
przeswit toru roézni sie od przeswitu toru
gtownej sieci Wspolnoty.

Nalezy jednakze pamieta¢, ze wszystkie od-

stepstwa musza byc¢ notyfikowane Komisji

Europejskiej.

Dziatalnos¢ PKP PLK S.A. na rzecz intero-
peracyjnosci kolei

PKP PLK S.A. prowadzg szeroka dziatalnosc
na rzecz interoperacyjnosci kolei.

Zostat powotany zespdt ds. interopera-
cyjnosci, doskonalony jest system zarzadza-
nia bezpieczenstwem. Opracowywane s3
wymagania dla oceny zgodnosci produk-
tow z TSI dla potrzeb infrastruktury kolei
konwencjonalnych i kolei duzych predkosci
oraz standardy techniczne dla nowo budo-
wanych i modernizowanych linii. Infrastruk-
tura jest dostosowywana dla obstugi oséb z
ograniczong zdolnoscig poruszania sie, po-
prawia sie stan bezpieczenstwa skrzyzowan
linii kolejowych z drogami kotowymi. Prowa-
dzone jest pilotazowe wdrozenie systemu
zasilania trakcji 25kV pradu przemiennego.
Na wybranych liniach wdrazany jest ERTMS.

Przedstawiciele PKP PLK S.A. biorg udziat
w pracach normalizacyjnych na szczeblu
krajowym i europejskim.

Podsumowanie

Stosowanie tylko certyfikowanych sktadni-
kow interoperacyjnosci i podsystemdw po-
zwala na:

— usprawnienie funkcjonowania zarzadcy
infrastruktury kolejowej w zakresie proce-
su decyzyjnego oraz podczas planowania
i realizacji inwestydji,

- wykonanie budowy/modernizacji linii ko-
lejowych zgodnie z wymogami TSI i tym
samym uzyskanie dofinansowania z Unii
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Europejskiej,

- sprawne przeprowadzenie procesu uzy-
skiwania swiadectwa autoryzacji i oddania
podsystemu do eksploatacji.

Nalezy jednak zdawac sobie sprawe z tego,

7e petne spetnienie wymagan interopera-

cyjnosci kolei wymagac bedzie znaczacych
naktadéw finansowych oraz szeregu szkolen
majacych na celu podniesienie poziomu
wiedzy personelu PKP PLK S.A. na jej temat.

Niezwykle waznym bedzie réwniez szyb-

sze dostosowywanie obowigzujacego pra-

wodawstwa krajowego do prawodawstwa

unijnego. 4
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