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Zasady wykonania dokumentacji

fotograficznej miejsca wypadku kolejowego

Zbigniew Kedra

Jedngq z istotnych czynnosci podczas badania przyczyn wypadkéw kolejowych jest przeprowadzenie ogledzin miejsca zdarzenia i sporzqdzenie
dokumentacji fotograficznej. Na tym etapie prac komisji wypadkowej, potrzebna jest szczegélna wiedza z zakresu budowy i diagnostyki drég
kolejowych oraz fotografii. Bfedy popetnione w czasie dokumentowania sladéw wypadku, stanu pojazdu szynowego i stanu nawierzchni szynowej
mogq w przysztosci prowadzi¢ do trudnosci w ustaleniu przyczyny wypadku. W artykule oméwiono podstawowe zasady sporzqdzania dokumen-
tacji fotograficznej w czasie ogledzin miejsca zdarzenia na podstawie wtasnych doswiadczen.
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Brak mozliwosci  powtdrzenia ogledzin
w wyniku przeprowadzonej naprawy na-
wierzchni kolejowej wymusza opracowanie
takich form i metod dokumentacji, ktére
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zapewnia utrwalenie sytuacji zastanej na
miejscu, a w szczegodlnosci wystepujacych
sladéw i stanu elementéw nawierzchni. Fo-
tografia obok opisu stownego w protokole,
pozwala na utrwalenie szeregu informacji,
ktére moga by¢ przydatne w dalszym poste-
powaniu przy ocenie przyczyn zaistniatego
zdarzenia.

Podczas sporzadzania dokumentacji fo-
tograficznej nalezy rejestrowac nie tylko te
elementy, ktérych znaczenie jest znane juz
w trakcie ogledzin, ale rowniez te, ktére
moga okazac sie przydatne w pdZniejszym
czasie. Nalezy zatem wykonac zdjecia obej-
mujgce zaréwno miejsce zdarzenia, jak i stan
infrastruktury kolejowej przed tym miejscem.
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Zadanie  dokumentacji  fotograficznej
wynika bezposrednio z zadan ogledzin, {j.
najwierniejsze utrwalenie miejsca zdarzenia,
a osiggniecie tego zalezy od umiejetnosci po-
stugiwania sie réznorodng technika fotogra-
ficzng (np. zdjecia panoramiczne czy makro).

Wykonanie ogledzin miejsca zdarzenia
i sporzadzenie dokumentacji fotograficznej
nalezy do komisji powotanej przez zarzadce
infrastruktury. Komisja ma za zadanie ustali¢
wszystkie okolicznosci i przyczyny zdarze-
nia, oszacowac rozmiar strat oraz okresli¢
whnioski zapobiegajace powstawaniu po-
dobnych zdarzen w przysztosci [6].

W praktyce na tym etapie popetnia-
nych jest wiele bteddw, ktdre pdzniej moga
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1. Przyktad fotografii orientacyjnej — widoczny peron, stupy trakcyjne, tory i inne elementy
utatwiajqce orientacje w terenie — zdjecie wykonane z ktadki dla pieszych

48

ﬁrzeglqd komunikacyjny

9-10/2011



znt\rn's.rz'r 11:18%65

2. Przyktad fotografii sytuacyjnej — na dwdch kolejnych zdjeciach przedstawiono fragment toru
kolejowego, na ktérym doszto do zdarzenia — pominieto oznaczenie sladéw

utrudnic¢ ustalenie faktycznej przyczyny wy-

kolejenia oraz ustalenie stanu nawierzchni

kolejowej w chwili zdarzenia.
Do najczestszych popetnianych bteddéw
mozna zaliczy¢:

- duza liczbe fotografii ogdlnych, a matg
szczegotowych [1],

- 7t3 jakos¢ zdje¢ (niedoswietlenie, brak
ostrosci, brak formatowania),

- brak opisu fotografii (najczesciej podawa-
ne s3 kolejne numery zdjec),

- brak lokalizacji wykonania fotografii,

- nie stosowanie skalowek i przymiardw,

- nie stosowanie opisu na elementach na-
wierzchni (np. kierunek jazdy, numer pod-
ktadu, tok lewy/prawy itp.)

W praktyce zdjecia wykonujg osoby, ktére

posiadaja aparat fotograficzny, a nie zawsze

majg dostateczng wiedzg z zakresu fotografii

i diagnostyki infrastruktury kolejowej. Moz-

na zatem przyja¢, ze przy wykonaniu do-

kumentacji miejsca ogledzin czesto panuje
zasada, kazdy z cztonkéw komisji kolejowej
wykonuje swoje zdjecia, co sprawia, ze dys-
ponujemy liczbg kilkuset fotografii, ktére na
dalszym etapie nie sg poddane zadnej oce-
nie i czesto sg trudne do interpretacji.
Istotne jest zatem opracowanie pewnych
zasad, ktérymi nalezy sie kierowac podczas
sporzadzania dokumentacji fotograficznej.

W tym celu wskazane jest skorzystanie z do-

brej praktyki stosowanej, np. w Policji pod-

czas ogledzin miejsca zdarzenia.

Zasady fotografowania miejsca ogledzin

W literaturze ujmujacej problematyke ogle-
dzin miejsca wypadku [2,3,4,5] mozna spo-
tka¢ bardzo ogdlny podziat na fotografie
orientacyjng i metryczna. Zadaniem fotogra-
fii orientacyjnej jest mozliwos¢ zorientowa-
nia sie w potozeniu miejsca zdarzenia oraz
zobrazowanie tego miejsca na tle otoczenia.
Fotografia metryczna moze by¢ stosowana
do utrwalenia ogdlnego wygladu miejsca
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zdarzenia, jego poszczegdlnych fragmen-
téw, jak i przedmiotéw oraz Sladdw.
Wykonujac  dokumentacje  fotograficzna
miejsca ogledzin nalezy uwzgledni¢ [34]:
- wielkos¢ planu (ogdlny, zblizenie, detal,
fazy ogledzin),
- techniki fotograficzne (panorama, foto-
grafia metryczna).
Biorac pod uwage kryterium wielkosci pla-
nu, mozna wyrézni¢ fotografie orientacyj-
na, sytuacyjng, fragmentaryczng, sladéw
i przedmiotéw. Uwzgledniajagc natomiast
techniki fotograficzne mozna wyrézni¢ fo-
tografie metryczng, panoramiczng, skalowa
i stereoskopowa. Moga wystepowac jeszcze
inne rodzaje fotografii, np. w podczerwieni,
ultrafiolecie, czy makrofotografia [4].
Fotografia orientacyjna ma na celu utrwa-
lenie miejsca zdarzenia facznie z przylegta
infrastrukturg oraz punktami pozwalajgcymi

zorientowac sie w terenie, np. stupy trak-
cyjne, znaki hektometrowe, uktady torowe.
Wykonujac tego rodzaju zdjecia trzeba pa-
mieta¢, by miejsce zdarzenia znajdowato sie
w $rodkowej czesci kadru. Fotografia orien-
tacyjna moze by¢ wykonywana za pomoca
roznych technik w zaleznosci od zastanej
sytuacji. Czasami wystarczy standardowy
obiektyw, a innym razem trzeba zastosowac
obiektyw szerokokatny lub tez wykona¢ fo-
tografie panoramiczna.

Zdjecia orientacyjne powinny by¢ wyko-
nywane w czesci wstepnej ogledzin zaraz
po zapoznaniu sie z potozeniem miejsca
zdarzenia. Jedli istniata potrzeba wykonywa-
nia zdje¢ w porze nocnej to zasadnym jest,
aby uzupetnic je o fotografie wykonane przy
Swietle dziennym, uzupetniajgc dokumenta-
cje notatka o wykonaniu takiej czynnosci.

Fotografia sytuacyjna ma na celu przed-

3. Przyktad fotografii fragmentarycznej — widoczne numery podktadoéw
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4. Przyktad fotografii szczegdtowej — oznaczenia: strzatka kierunek jazdy,
P8 — 8 podktad, SZ- strona zewnetrzna toru, TL — tok lewy

stawienie na jednym lub na kilku zdjeciach
miejsca, na ktérym zaistniato zdarzenie.
Powinny one obejmowac rozmieszczenie
Sladoéw i przedmiotéw, a w niektdrych przy-
padkach umozZliwia¢ ustalenie odlegtosci
pomiedzy nimi (ogledziny miejsca wypadku
drogowego, kolejowego). W celu uzyskania
pozadanego obrazu sytuacji nalezy wyko-
nac fotografie z kilku punktéw, a czasami na-
wet wykonac fotografie z gory, np. z dachu.
Przed wykonaniem tego rodzaju fotografii
slady i przedmioty powinny by¢ oznaczone
kolejnymi numerami, strzatkami wzglednie

w inny sposob, np. zakreslone kreda. W tych
przypadkach, oprdécz rozmieszczenia $la-
doéw moze mie¢ znaczenie takze odlegtos¢
pomiedzy nimi. Istotnym elementem, jaki
powinien wystepowac na tego rodzaju uje-
ciach jest ustalenie punktéw orientacyjnych
pozwalajacych swobodnie orientowad sie
w fotografowanej sytuacji w stosunku do
zdje¢ ogdlnych. Zdjecia tego rodzaju wy-
konuje sie po przeprowadzeniu ogledzin
wstepnych, gdzie jeszcze nie nastgpito
wprowadzenie jakichkolwiek zmian w celu
ujawnienia sladéw niewidocznych [4].
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5. Fotografia szczegotéw — przyktad utozenia przymiaru w celu pokazania wielkosci przesuniecia
podktadki zebrowej
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Fotografia fragmentaryczna ma za za-
danie zarejestrowanie najbardziej istotnych
fragmentéw miejsca zdarzenia, np. miejsca
wykolejenia zestawu kotowego, ogdiny stan
nawierzchni kolejowej, sytuacji na miejscu
wypadku. Slady i przedmioty znajdujace sie
w kadrze powinny by¢ oznaczone numerem
i skaléwka. Zdjecia te moga by¢ wykonywa-
ne zarbwno w czesci wstepnej ogledzin, jak
i szczegotowe). Istotnym jest, aby utrwalo-
no je w takim stanie, w jakim je zastano po
przybyciu na miejsce zdarzenia. W prakty-
ce, w przypadku nawierzchni kolejowej,
oznaczenia informacyjne mozna wykonac
na podkfadach i szynach. Na torach wska-
zane jest oznaczenie numeréw podktaddw
przed, w miejscu i za miejscem zdarzenia.
W takim przypadku mozna ustali¢ poczatek
zaistniatego zdarzenia i przyja¢, np. numer
podktadu ,0". Woéwczas przed miejscem
zdarzenia oznaczamy kolejne podktady nu-
merami - -1, ,-2" - pierwszy i drugi podkfad
przed istotnym $ladem. W podobny sposéb
postepujemy w kierunku zgodnym z jazda
(np. wykolejonego wagonu), tj. przyjmuje-
my oznaczenia - 1", ,2" lub ,+1", 42" - co
wskazuje na podktady numer 11 2. W przy-
padku rozjazdéw wskazane jest postugiwa-
niem sie numerem podrozjazdnicy, zgodnie
z planem ich rozmieszczenia. Zastosowanie
takiego podejscia w znacznym stopniu ufa-
twia ustalenie miejsca wykonania fotografi,
a zatem i poprawna jej interpretacje.

Fotografia sladéw i szczeg6tow

Jednym z istotniejszych probleméw w do-
kumentowaniu sladéw i szczegdtéw jest
brak fotografii lub fotografia wykonana jest
w sposéb nieprawidtowy, nawet w tych
przypadkach, gdzie ma to istotne znaczenie,
np. w ocenie stanu elementéw nawierzch-
ni. Zaobserwowano, ze specjalista z drog
kolejowych nie dokumentuje zjawisk, ktére
jego zdaniem sg oczywiste (np. bardzo krét-
kie stwierdzenie: przesuniecia podktadek
zebrowych w wyniku rozepchania toru, bez
fotografii). Pominiecie, w takim przypadku
czynnosci wykonania fotografii szczegotéw
i opisanie charakteru zmiany (np. $wieze sla-
dy Sciecia wiokien drewna przez podkfadke
zebrowa), moga w przysztosci, z braku do-
wodow powodowac trudnosci w wyjasnie-
niu sprawy, szczegodlnie w procesie sgdo-
wym.

Innym, czestym zachowaniem cztonkéw
komisji wypadkowej, szczegdlnie ze strony
przewoznika jest wykonywanie i przedsta-
wianie jako dowodu fotografii bez zadnego
opisu, z krétkim stwierdzeniem, np. zty stan
podktaddéw, zty stan podsypki lub bardzo
0golny zapis zty stan nawierzchni.

Nieznajomos¢ zasad diagnostyki i wyko-
nanie zdje¢ bez jakiegokolwiek opisu bar-
dzo czesto utrudnia proces dochodzenia
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6. Skaléwki i numery stosowane w fotografii [4]

do przyczyny zaistnienia okres$lonego zda-
rzenia, szczegodlnie woéwczas, kiedy nalezy
wykonac ekspertyze.

Dlatego tak wazna jest znajomos¢ i prze-
strzeganie podstawowych zasad wykony-
wania tych zdje¢. Slady i szczegdty musza
by¢ fotografowane na miejscu w trakcie
trwania ogledzin. Nalezy stosowa¢ odpo-
wiednie techniki fotografowania, a najbar-
dziej przydatna moze by¢ makrofotografia.

W trakcie wykonywania tego rodzaju
zdje¢ nalezy spetni¢ nastepujace warunki:
utrwala¢ umiejscowienie $ladu, jego ksztatt,
wyglad i cechy charakterystyczne, ktére
moga by¢ wykorzystane, np. w ocenie stanu
nawierzchni, czy tez zjawisk jakie mogty wy-
stagpi¢. W zaleznosci od wymiardw nalezy je
fotografowa¢ normalng technikg z uzyciem
obiektywéw standardowych lub uzywa-
jac techniki makroskopowe] w przypadku
przedmiotéw matych.

Wykonanie tego rodzaju uje¢ stwarza
jeszcze jedng trudnos¢, tego rodzaju foto-
grafie powinny byc¢ plastyczne i aby wyko-
nac tego rodzaju zdjecie nie mozna korzy-
stac tylko z jednego rodzaju o$wietlenia (np.
lampy btyskowej), ale uzupetnic je o inny typ
(np. oswietlenie pod katem z latarki haloge-
nowej) [4].

W trakcie sporzadzania fotografii nalezy
korzysta¢ z réznego typu skaldwek i przy-
miaréw, numerdw oraz znakéw graficznych
w celu pokazania miejsca wystepowania $la-
dow oraz ich istotnych wiasciwosci (Fot. 6).

W czasie fotografowania szczegétéw do-
tyczacych stanu nawierzchni kolejowej bar-
dzo czesto wystarczy postugiwac sie kreda,
szczegOlnie kiedy oznaczenia maja charak-
ter chwilowy. Jezeli natomiast zalezy nam na
trwatosci oznaczenia, to mozemy postuzyc
sie farbg lub niezmywalnymi znacznikami.

W celu pokazania na zdjeciu wymiaréw
fotografowanego szczegdtu nalezy stoso-
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wac skalédwki i przymiary lub uzy¢ zwyktej
miarki. Pamietajac o zapisaniu na szynie
lub podktadzie informacji o lokalizacji (nr
podktadu lub kilometr), kierunku jazdy oraz
innych oznaczeniach pozwalajgcych na jed-
noznaczna identyfikacje miejsca wykonania
fotografii (np. TL - tok lewy, TP — tok prawy,
Z - od strony zewnetrznej toru itp.).

Podsumowanie

Wypracowanie i stosowanie w praktyce
jednoznacznych zasad wykonywania doku-
mentacji fotograficznej w czasie ogledzin
miejsca zdarzenia, pozwoli na szybkie umiej-
scowienie obiektu lub szczegotu, bez ko-
niecznosci wielogodzinnych analiz i poréw-
nan. Ma to szczegdlne znaczenie woéwczas,
gdy osoby nie bedgce na miejscu zdarzenia
majg ocenic istniejaca sytuacje, bardzo cze-
sto kilka miesiecy po zdarzeniu.

Dokumentacja fotograficzna i opis
z miejsca ogledzin ma réwniez charakter do-
wodowy w procesie wyjasniania przyczyn
zaistniatego zdarzenia, i tak powinna by¢
traktowana. Niedopuszczalne jest zatem
zatgczanie fotografii w dokumentacji bez
wskazania jednoznacznej lokalizacji oraz
opisu zobrazowanej sytuacji.

Oceniajac stan zuzycia poszczegodlnych
elementéw nawierzchni nalezy postepo-
wac zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
wskazujgc objawy Swiadczace o kwalifikacji
do okreslonego stanu, jednoczesnie doku-
mentujac je odpowiednimi fotografiami. €
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